PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3003/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

26 wrzesnia 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Wenecja (LIPZ)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, EMB190

Dowédca SP: Pilot samolotowy liniowy ATPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 105
Nadzorujacy badanie: Jerzy Girgiel
Podmiot badajacy: Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE

Data zakonczenia badania:

20 marca 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 06 wrzesnia 2018 r. zatoga samolotu EMBRAER 190-200 (195) wykonywata lot komercyjny
miedzynarodowy z Warszawy (EPWA) do Wenecji (LIPZ). Lot po trasie przebiegal bez zastrzezen,
natomiast podczas czynnosci wykonywanych przed ladowaniem w Wenecji zatoga blednie odstuchata
i zanotowata informacje ATIS mylac instrukcje podejscia do ladowania ILS z 04R z podejsciem LLZ z 04R.
Zatoga przygotowata NAV SETTING do podejscia ILS, ale w odlegtosci 10 NM na prostej do ladowania
zorientowano si¢, ze obowigzuje podejscie LLZ. Przestawiono DA na minima 450 ft. Pilot monitorujacy

odczytywat z mapy odlegtosci do VOR TES, natomiast DME bylo ustawione na czestotliwosci ILS VTS.
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W efekcie tego btedu zaloga uznata, Ze samolot jest 600 ft nad $ciezka i zwickszyta kat znizania do 4,5
stopnia. Na wysokosci decyzji odlagczono autopilota i kontynuowano podejscie z widocznoscig pasa.
Ladowanie bez uwag. Po powrocie do Warszawy ztozono raport ASR.

Warunki atmosferyczne:
Nie mialy wplywu na zaistniate zdarzenie.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia byl bledny NAV SETTING (bledne ustawienia danych nawigacyjnych w FMS)
w trakcie podejscia do ladowania w wyniku niedokladnie wykonanego approach briefing(oméwienia

sposobu wykonania podejs$cia do 1adowania).

Czynniki sprzyjajace:
Czynnikiem sprzyjajacym zaistniatego zdarzenia byto przeswiadczenie zatogi o podej$ciu do ladowania wg
ILS, a poézniejsza zmiana typu podej$cia i presja czasu spowodowaly ,niedoktadny briefing”, ktory

doprowadzit do btednego ustawienia czestotliwoscei.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

Zdarzenie zostalo zarejestrowane w bazie danych SMS. Dokonano klasyfikacji zgodnie
z przyjetymi w PLL LOT S.A. kryteriami. W zwiazku z tym zdarzenie zostanie ujete we wskaznikach
bezpieczenstwa lotniczego (SPI), ktore sa monitorowane zgodnie z zasadami opisanymi w Podr¢czniku
Zarzadzania Bezpieczenstwem Lotniczym.

Szef floty Embraer zostal poinformowany o zaistnialej nieprawidlowo$ci i w ramach dziatan
profilaktycznych rozestat informacje w postaci maila do wszystkich pilotow floty o doktadniejsze
przeprowadzanie approach briefingow ( Kopia maila w zataczeniu do bazy Q-pulse).

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

PKBWL nie sformutowata zalecef dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jerzy Girgiel
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