PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu (Raport)

Numer ewidencyjny zdarzenia: 3011/17

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 01 listopada 2017 r.
Miejsce zdarzenia: Warszawa (EPWA)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot EMBRAER ERJ-175LR
Dowoddca SP: Pilot ATPL(A)
Powazne Powazne Lekkie Be; .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 75
Nadzorujacy badanie: Andrzej Bartosiewicz
Podmiot badajacy: Operator
Sktad zespotu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: Informacja o zdarzeniu (Raport)
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 11 czerwca 2019 .

Przebieg i okolicznosci zdarzenia

Dnia 01 listopada 2017 r. samolot ERJ-175LR odbyt planowy rejs z Wenecji (LIPZ) do
Warszawy (EPWA).

Automatyczna analiza FDM wykonana w dniu 05.11.2017 r. wykryla alarmowe
przekroczenie parametréw w ww. locie tj. wysokg wartos¢ przyspieszenia pionowego
w stosunku do masy samolotu podczas lgdowania (2,12 G przy masie 31298 kg).

W zwigzku z powyzszym MCC operatora zwrécito sie do organizacji MRO z prosbg
wykonania pierwszego etapu przeglagdu specjalnego na podwoziu gtébwnym oraz
dopuszczenie samolotu na 10 FC. Pierwsza i druga faza przegladu po twardym Igdowaniu
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zastata zaplanowana i odtozona na 10 FC.

W dniu 08 listopada 2017 r. wykonano drugg faze przegladu po twardym lgdowaniu (I/A/W
AMM 05-50-03 REV. 52), w trakcie ktérego stwierdzono zgiety drgzek (PN 171-03779-
901) na lewej wewnetrznej klapie (rys. 1-A) oraz pekniecie dolnej struktury klapy (doubler)
przy krawedzi sptywu (rys. 1-B).

Rys. 1. Uszkodzenia samolotu: A — drgzek, B — klapa.

Raporty METAR z lotniska |lgdowania na godzine zdarzenia — 19.46 UTC, wyglgdaty
nastepujgco:

METAR EPWA 012000Z 26010KT 9999 BKN006 08/08 Q1011 BECMG BKNO004=
METAR EPWA 011930Z 25009KT 220V290 9999 BKNO0O6 08/08 Q1012 TEMPO
BKNOO4=

METAR EPWA 011900Z 25009KT 220V290 8000 -RA BKNOO06 08/07 Q1012
TEMPO

BKNOO4=

Ladowanie odbyto sie na RWY33.

Zatoga nie ztozyta raportu ASR oraz nie dokonata wpisu do LDP-60 (w odczuciu zatogi
lgdowanie nie byto twarde).

Przyczyna zdarzenia lotniczego

Przyczyng twardego Iadowania bylo zbyt pdézne rozpoczecie wyréwnania
i w konsekwencji twarde przyziemienie z odbiciem.

Dziatania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy

Zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych SMS. Dokonano klasyfikacji zgodnie
z przyjetymi przez operatora kryteriami.
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Przypomniano zatodze o koniecznoéci wpisywania do LDP-60 kazdego podejrzanego

lgdowania.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

Nadzorujgcy badanie:

Koniec
Imie i nazwisko Podpis
Andrzej Bartosiewicz Focppis na oryginale
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