PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3028/18

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Data zdarzenia:

8 wrzesnia 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Wilkowice k/Bielska-Bialej

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Wiatrakowiec ,,Ultralekki”, ZEN-1 RST

Dowédca SP: Pilot wiatrakowca
Smiertelne Powazne Lekkie bBe.z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- 1 1 -
Nadzorujacy badanie: Ireneusz Boczkowski
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

20 marca 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 08 wrzesénia 2018 r. okoto godziny 10:30 czasu lokalnego (LMT) na lotnisko w Nowym
Targu (EPNT) przybyt pilot z zamiarem przebazowania wiatrakowca na lotnisko Zabreh (LKZA)
w Republice Czeskiej w celu wykonania przegladu technicznego.

Pilot posiadal wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie oraz kwalifikacje do wykonania lotu, aktualne
uprawnienie (Pilotni Prikaz) wydane przez LAA w Republice Czeskiej.

Po zapoznaniu si¢ z prognoza pogody po trasie i przygotowaniu nawigacyjnym, pilot wykonat

przeglad przedlotowy i probe silnika, ktora wypadta prawidlowo.
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Okoto godziny 11:00 (LMT) wiatrakowiec z osobg podrézna na poktadzie wystartowat z lotniska
w Nowym Targu (EPNT) i rozpoczat lot w kierunku lotniska Zabréh (LKZA) rysunek (Nr. 1).
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Rys. 1 Szkic zaplanowanej trasy lotu i miejsce awaryjnego ladowania [zrodto: google maps/PKBWL].

Pilot zeznal, Ze na poczatkowym etapie trasy, warunki meteorologiczne byly dobre, jednak
w rejonie Jeziora Zywieckiego wystapity, opad deszczu, obnizenie putapu chmur oraz mgta.

Pilot kontynuowat lot w obszarze wystepowania warunkéw meteorologicznych ponizej VMC.
W momencie kiedy uznat, ze dalszy lot nie jest mozliwy postanowil zawroci¢. Wykonat zwrot
o 180° i kontynuowat lot, jednak pogoda nie poprawiata si¢. Pilot obserwujac ziemi¢ rozpoczat
spiralne znizanie aby wykona¢ ladowanie w terenie przygodnym. W trakcie podejscia do ladowania
na lesnej polanie koto miejscowosci Wilkowice pilot zauwazyt wysokie drzewa i $ciagnat drazek
sterowy w celu wyhamowania predkosci wiatrakowca (Rys. 2). Wiatrakowiec zahaczyt wirnikiem
o drzewa i spadl na rosnace na skraju polany krzewy (Rys. 3), zdjecie wykonane 3 godziny

po zdarzeniu.
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Rys. 2 Szkic miejsca lgdowania awaryjnego [zrodto: Rys. 3 Strzatkg pokazano miejsce upadku wiatrakowca,
google maps]. widoczna mgta [Zzrodto: PKBWL].
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W wyniku zderzenia z drzewami wirnik no$ny oddzielit si¢ od konstrukcji wiatrakowca.

Pilot wylaczyt zapton, zamknat kran paliwa i samodzielnie opuscit kabing wiatrakowca.
Nastepnie udzielit pomocy podroznej. W wyniku wypadku osoba podrozna odniosta powazne
obrazenia ciata, a pilot lekkie. Pilot i podrézna mieli prawidtowo zapigte pasy bezpieczenstwa.

Pilot podczas przygotowania si¢ do lotu nie przeprowadzitl analizy prognozy pogody po
zaplanowanej trasie. Prognoza pogody Significant (O - zaznaczony rejon awaryjnego ladowania)
(Rys.4.) i prognoza Gamet (Rys. 5).
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Rys. 4 Prognoza obszarowa Significant na dzien 08.09.2018 r. od godz. 12 UTC, [zrédto: IMGW].

FAPLZ25 K 080%00
EPWW C VALTD
P W EFIR/A
SIGWX: 12/1e EMBD TSRA W COF EO0Z21
10/1e ISOL TSRA E OF EO021
MT OCBSC: 10/16 0 W BESKIDY
12/1e
10/1e
SIG CLD: 10/1e EOZ21
10/1e ATE
10/1e ISOL 4““"*5'30"/d34 EO0Z21
ICE: 10/1e MOD FL100/140 W OF EOZ2
SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE I'TI;
SECN IT
PSYS: 1z L 1008 HPA OVEER NORTH SER STNE NC

COLD FRONT LINE EPEL-EPLL-LEKMT MOV E SLW INTSE
CONVERGENCE LINE BEFORE COLD FRCONT MOV E INTSE

RIDGE OF HIGH OVER W POLAND MOV E NC
SFC WIND: 10/1¢6 310/05-10KT
WIND/T: 10/1e
1000FT AMSL 310/05-10KT
2000FT AMST. 310/10-15KT
3300FT AMSL 0/10-15KT
S000FT AMSL )/ 10-20KT
10000FT RAMSL 300/10-: O0-20KT E OF EO0Z2O0 o000
CLD: 10/1e sSCT CU E OF EO021
10/1e BKN SC — AMSL W OF EOZ1
10/1e BKN SC — ' AMSI. PCDHALE
10/16 SCT/BKN AC I /0-14000FT AMSL W OF EOZ21
FZLVL 10/1e 10C00FT AMSTL
CHECK ATRMET AND SIGMET INFORMATION

Rys. 5 Prognoza GAMET na dzien 08.09.2018 r. od godz. 10:00 UTC [Zrodto: IMGW].
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Pilot wykonujac lot po trasie wedlug przepisow VFR i1 w warunkach pogody VMC wlatujac
w obszar frontu atmosferycznego, w ktorym wystepowaty warunki meteorologiczne IMC ztamat
przepisy wykonywania lotow.

Wiatrakowiec ZEN-1 RST, OK-TWD 01 zarejestrowany w Republice Czeskiej posiadal wazng
polise OC, natomiast nie posiadat waznego $wiadectwa zdatnosci technicznej (Technicky Prikaz),

ktore utracito swojg wazno$¢ 06.11.2017 roku.

Komisja ustalila, ze:
e Wiatrakowiec nie posiadat waznego §wiadectwa zdatnos$ci technicznej (Technicky Prikaz).

e Pilot wykonujac lot wedlug przepisow VFR w warunkach pogodowych VMC, wleciat
w obszar ztej pogody (chtodny front atmosferyczny) niespetniajacej warunkow wedtug tych
przepisow.

W zwiazku z powyzszym na podstawie Ustawy Prawo Lotnicze tekst jednolity z dnia 20
czerwca 2018 roku Art.135 ust. 6 pkt 3 Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
odstepuje od badania wypadku lotniczego i stwierdza, ze ultralekki statek powietrzny
Wiatrakowiec ZEN-1 RST (nr rejestr. OK-TWD 01 w ewidencji LAA w Republice Czeskiej),

bvl uzytkowany niezgodnie z obowiazujacvmi przepisami prawa polskiego.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Ireneusz Boczkowski podpis 1 oryginale
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