PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

332/17

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

24 lutego 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

North Atlantic Operations High Level
Airspace (NAT HLA)

FIR Shanwick (EGGX)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Boeing 737-800

Dowédca statku powietrznego

Pilot samolotowy liniowy

Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- - 6
Nadzorujacy badanie: Krzysztof Mitkowski
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu (raport)

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

6 listopad 2018 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Dnia 24.02.2017 zatoga samolotu B738 trakcie lotu z lotniska Dublin (EIDW) na lotnisko
Lanzarote (GCRR) nieswiadomie wleciata w obszar przestrzeni NAT HLA (FIR EGGX) trasag T9
pomiedzy punktami nawigacyjnymi ,,LASNO” i ,,BEGAS”.
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Enter Air Sp. z 0.0. nie posiada zezwolenia na wykonywanie lotow w FIR Shanwick (EGGX), a
zaloga samolotu nie posiadata odpowiedniego przeszkolenia do wykonywania operacji w obszarze
NAT HLA.

Dyspozytor przygotowujacy plan lotu nie otrzymal ostrzezenia (informacji na monitorze)
dotyczacego przebiegu lotu przez FIR Shanwick Oceanic. Powyzsze ostrzezenie zostalo
wprowadzone w dniu 09.12.2016 r. przez Dzial OPS Enter Air Sp. z 0.0., co okazalo si¢ nie
efektywne poniewaz tego rodzaje modyfikacje moga by¢ wprowadzane tylko przez administratora
systemu.

Po dolocie do poziomu przelotowego ATC Shannon nakazato zatodze samolotu nawigzanie
tacznosci radiowej na drugim zestawie radiostacji poktadowej z ATS Shanwick w celu otrzymania
zezwoleniem "oceanic clearance". Zatoga samolotu poinformowata ATC Shannon o niemozliwos$ci
wykonywania operacji w przestrzeni NAT HLA "negative, unable to comply”. ATC Shannon
ponownie nakazata nawigzanie polaczenia z ATS Shanwick. W czasie dalszego lotu zatoga nie
otrzymala informacji, ktora sugerowata jej wlot w przestrzen NAT HLA. Po nawigzaniu tgcznos¢
na drugim zestawie z ATS Shanwick zaloga zostata poproszona o podanie ETA/ALT/SPEED na
punktach ,,LASNO” 1 ,,BEGAS”. Przed punktem ,,LASNO” ATS Shannon nakazata zatodze
nawigzanie tacznos¢ z ATS Shanwick. Po okoto 15 minutach lotu zatoga otrzymata polecenie
nawigzania tacznosci na czestotliwosciach HF 3491/5649, na ktorej otrzymata polecenie nawigzania
facznosci z ATC Madrid nad punktem ,,BEGAS”. Zaloga po zweryfikowaniu swojej pozycje na
mapach IFR stwierdzila, ze prawdopodobnie znajduje si¢ w przestrzeni NAT HLA w odlegtosci
okoto 60 NM do punktu wylotowego z tego obszaru. Podj¢to decyzje o kontynuowaniu dalszego
lotu do punktu ,,BEGAS” w celu jak najszybszego opuszczenia obszaru NAT HLA. Calkowity czas
przelotu na trasie T9 ,,LASNO”-,,BEGAS” wyniost 27 minut.

Ustalenia:
1.Trasa zaplanowana przez dzial operacyjny przebiegala przez obszar FIR EGGX.

2.Dyspozytor przygotowujacy plan lotu nie otrzymal ostrzezenia (informacji na monitorze)
dotyczacego przebiegu rejsu przez FIR Shanwick Oceanic.

3.Dokumentacja przygotowana przez dzial operacyjny, ktéra otrzymata zaloga zawierata elementy
na podstawie, ktorych mozna byto zidentyfikowa¢ wlot w przestrzen NAT HLA.
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4.7Zaloga samolotu nie posiadata odpowiedniego przeszkolenia do wykonywania operacji
w obszarze NAT HLA.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia lotniczego bylo nieprawidlowe zaplanowanie operacji lotniczej przez
dzial operacyjny operatora.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1.Po Iadowaniu zatoga poinformowata dzial operacyjny o prawdopodobnym przelocie w przestrzeni
NAT HLA.

2.W dniu 28.02.2017 r. w systemie wykorzystywanym do planowania lotéw wylaczona zostata
mozliwos¢ zaplanowania operacji lotniczych w przestrzeni FIR EGGX.

3.Powiadomiono o zdarzeniu zarzadzajacego programem planowania operacji lotniczych
wykorzystywanych przez operatora, w celu doprecyzowania instrukcji programu, tak aby
jednoznacznie byla zawarta informacja dotyczaca mozliwo$ci wprowadzania modyfikacji w
programie przez jego uzytkownika, a ktoére moga by¢ wprowadzane tylko przez administratora.

4.Analizowane jest ewentualne przeszkolenie personelu latajacego w celu uzyskania uprawnien do
lotow w obszarze NAT HLA oraz rozszerzenia specyfikacji operacyjnej na wykonywanie lotow w
FIR EGGX.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:
Komisja nie sformutowata zalecen bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Krzysztof Mitkowski
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