PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3451/19

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

8 sierpnia 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

Myslibérz — Gize (EPMZ)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Viper SD-4 RTC

Dowdédca SP: Pilot z licencjqg PPL(A)
Smiertelne | Powaine Lekkie Be'z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obragen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Roman Kaminski
Podmiot badajacy: Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu /raport/

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen: Nie dotyczy

Data zakonczenia badania: 27 sierpnia 2019 r.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

W dniu 8 sierpnia 2019 r. o godzinie 16:30 LMT pilot wystartowat do lotu po trasie Leszno (EPLS) -
Mysliborz — Gize (EPMZ). Zblizajac si¢ do lotniska EPMZ, pilot otrzymat informacje od FIS, Zze w okolicy
lotniska jest opad deszczu. W zwigzku z tym podjat decyzje o ominigciu go i ladowaniu po krotkim
oczekiwaniu w powietrzu. Nastepnie wykonat podejécie do pasa 33 i przelot nad lotniskiem w celu oceny
stanu pasa startowego oraz sprawdzenia predkosci i kierunku wiatru na rgkawie wiatrowym. Rekaw w tym
momencie wskazywat brak wiatru. Pilot podszedt do ladowania na pas 33, ktory wydawatl si¢ optymalny,
poniewaz podejscie bylo znad lasu, a nie znad zabudowan, a ponadto stonce za plecami umozliwiato lepsza
ocen¢ wysokosci. Podczas przyziemienia, w ocenie pilota nastapit nagly podmuch, lub uskok wiatru, co
spowodowalo odbicie si¢ samolotu od podtoza. Po odbiciu, przyziemit on powtdrnie na gldéwnym podwoziu,
zostawiajgc wyrazne i glebokie $lady w namoknigtym po deszczu podiozu, po czym przyziemil na przednia
golen, ktora ulegta ztamaniu i samolot podparl si¢ na $migle. Po krotkim dobiegu (w ostatniej fazie
z obrotem o ok. 45° od kierunku ladowania) i zatrzymaniu si¢ samolotu, pilot wytaczyt wszystkie urzadzenia
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i opuscit samolot. Po przybyciu wtasciciela ladowiska i zabezpieczeniu samolotu, pilot zostat przebadany na

komisariacie policji na zawarto$¢ alkoholu (wynik pomiaru 0.00 mg/l) W wyniku analizy zdarzenia
ustalono, ze podczas ladowania pilot nieprawidtlowo zareagowat na podmuch wiatru, przez co twardo
przyziemil na pasie startowym. Pilot po powtdornym odbiciu, prawdopodobnie oddat drazek. Spdzniona
reakcja na odbicie si¢ samolotu spowodowata, Ze przyziemit on ostatecznie na przednig golen. W wyniku
tego doszto do uszkodzenia przedniej goleni podwozia, zniszczenia $migla i zatrzymania silnika. Nalot
pilota: ogblny 115 godzin, a na tym typie samolotu ok. 10 godzin.

Przyczyna zdarzenia:

1. Blad w technice pilotowania polegajacy na przyziemieniu ze zwigkszona predkos$cia opadania, co
doprowadzilo do dwukrotnego odbicia samolotu od nawierzchni drogi startowej (,,kangury”).

2. Blad, polegajacy na nieprawidlowej poprawie odbicia samolotu od nawierzchni drogi startowej, co
spowodowalo przyziemienie na przednia golen.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Czynnikiem sprzyjajacym byto niewielkie doswiadczenie pilota, nalot 0golny 115 godzin, a na tym typie
samolotu ok. 10 godzin.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Podjeto decyzje, ze wszyscy piloci latajacy statkami powietrznymi uzytkowanymi w firmie zostang
powtornie przeszkoleni z zakresu zapobiegania bigdom podczas ladowania oraz reagowania na
nieprawidlowosci jakie moga wystapi¢ podczas ladowania.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa :

Nie sformutowano.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Roman Kaminski Podpis w oryginale
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