PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3550/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

13 paZdziernika 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Podole-Gérowa gm. Grédek nad Dunajcem

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Cessna C-152

Dowédca SP: Instruktor-pilot samolotowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe.Z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Ireneusz Boczkowski
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sktad zespotu badawczego:

Komisja uzytkownika

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu [raport]

Zalecenia:

Nie sformutowano

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

20 marca 2019 .

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 13 pazdziernika 2018 roku na lotnisku Lososina Dolna, okoto godz. 7:00 LMT spotkat si¢
uczen-pilot (zwany dalej uczniem) z instruktorem-pilotem, w celu wykonania lotu szkolnego
po trasie, zgodnie z zadaniem C/3 ,,Programu Szkolenia Samolotowego do Licencji PPL(A)”.
Uczen-pilot mezczyzna lat 22, orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 bez ograniczen z waznoS$cia
do 17.05.2022 r. Szkolac si¢ uczen wykonat 143 loty w czasie 30 godzin 39 minut w tym 19 lotow
samodzielnych w czasie 2 godzin 30 minut.

Instruktor-pilot m¢zczyzna lat 47, nalot catkowity na samolotach 2614 godzin 26 minut.
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Samolot posiadat obowigzkowe ubezpieczenie OC, byl zdatny do lotéw i posiadal wazng

dokumentacje techniczno-eksploatacyjna.

Lot mial odby¢ si¢ po trasie: Lososina Dolna - Lososina Dolna (EPNL) z miedzyladowaniami

na lotniskach w Krosnie (EPKR), Artamowie (EPAR) i Rzeszowie (EPRZ) (Rys. 1).

Rys. 1 Szkic zaplanowanej trasy lotu i miejsca awaryjnego ladowania [Zrodto: google maps / PKBWL].

Po sprawdzeniu przygotowania ucznia do zadania i ztozeniu planu lotu, zaloga w obecnosci
mechanika lotniczego wyhangarowala samolot, a nastgpnie po zatankowaniu paliwa uczen pod
kontrolg instruktora wykonal przeglad samolotu przed dniem lotnym. Instruktor wypeknit
Poktadowy Dziennik Techniczny.

Po uruchomieniu silnika samolot pokotowat do pasa startowego. W punkcie oczekiwania, przed
droga startowa zostala wykonana proba silnika, ktora wypadta prawidtowo. O godzinie 8:25 LMT
samolot wystartowal na kierunku pasa startowego 040, a nastgpnie po wykonaniu kregu nad

lotniskowego przyjat kurs na lotnisko w Krosnie, gdzie miato nastgpi¢ pierwsze migdzylagdowanie.

Po okoto 11 minutach lotu, w trakcie lekkiego znizania do wysokosci 2000 ft (na wys. ok. 2050 ft
AMSL) wystapity silne wibracje silnika. Instruktor przejat stery i wykonat zakrgt w lewo o okoto
160° w Kierunku lotniska. Po okoto minucie lotu od wystapienia drgan, silnik przerwatl prace.
Instruktor polecit uczniowi uruchomi¢ silnik, dwukrotna proba uruchomienia silnika nie powiodta
si¢, ale pozwolita ustawi¢ $migto w potozeniu poziomym. Instruktor polecil uczniowi zamknaé
doptyw paliwa, wytaczy¢ iskrowniki i gtéwny wiacznik instalacji elektrycznej. W tym czasie

instruktor wykonywat podejscie awaryjne do ladowania w terenie przygodnym (Rys. 2).
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Miejsee zakonczonego dobiegu

'Miejsc?Br;yziemienia'

Rys. 2 Naszkicowane miejsce ladowania awaryjnego [zrodto: gogle maps/uzytkownik].

Ladowanie awaryjne w terenie przygodnym nastgpito o godz. 8:37 LMT, po 12 minutach lotu.

Samolot zatrzymat si¢ po 120 metrach dobiegu (Rys. 3).

Rys. 3 Zdjecie sladow przyziemienia, widoczny samolot po zakonczonym dobiegu [zrédio: uzytkownik].

Zatoga w trakcie ladowania nie odniosta obrazen i po opuszczeniu samolotu powiadomita
telefonicznie o zdarzeniu Aeroklub Podhalanski, Policje oraz Panstwowa Komisje Badania
Wypadkow Lotniczych. Przybyli na miejsce zdarzenia funkcjonariusze Policji wykonali ogledziny
miejsca ladowania oraz przebadali zatoge na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu,
z wynikiem 0.00 mg/I.

Na miejsce zdarzenia przybyli Kierownik Szkolenia, Kierownik Odpowiedzialny, Kierownik ds.
Monitorowania Zgodnosci z Osrodka Szkolenia Lotniczego oraz mechanik lotniczy. Po zdjeciu

omaskowania silnika stwierdzono uszkodzenie karteru silnika (Rys. 4).
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Rys. 4 Widok uszkodzonego karteru silnika, zdjecie wykonane na miejscu ladowania [zrédlo: uzytkownik].

Wykonano przeglad ptatowca 1 konstrukcji samolotu nie stwierdzajac innych uszkodzen.
Po uzgodnieniu z PKBWL samolot zostal zdemontowany i przetransportowany na lotnisko
w Lososinie Dolnej. Organizacja obstugowa zdemontowata silnik z platowca, rozebrata
na poszczegdlne elementy, ktore poddano ogledzinom. Komisja uzytkownika badajaca zdarzenie
na podstawie ogledzin elementéw silnika ustalila, Ze nastapito przegrzanie watu korbowego ktory
ulegt skrgceniu i deformacji wzdluz osi podtuznej na rysunku 5: A - widoczne $lady zatartej
panewki stopy korbowodu 3 cylindra, B - $lady przegrzania watu korbowego (barwa fioletowa)
w obszarze mocowania korbowodu 3 cylindra. Na skutek przegrzania zerwane zostaly Sruby

mocujace stopg korbowodu 3 cylindra (Rys. 6).

Rys. 5 Uszkodzony wat korbowy [zrodto: uzytkownik]. Rys. 6 Przegrzane i rozerwane $ruby mocujace korbowod
[zrédto: uzytkownik].
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Po rozerwaniu stopy korbowodu, korbowdd uszkodzit gorng czgs¢ lewej potowy Karteru silnika

(Rys. 4), a pozostata przy tloku cze$¢ korbowodu uszkodzita ttok 3 cylindra i 3 cylinder (Rys. 7 i 8)

oraz prawg potowe karteru w jej dolnej czesci (Rys. 9).

Rys. 7 Uszkodzony tlok 3 cylindra z oderwanym Rys. 8 Trzeci cylinder uszkodzony przez korbowod
elementem stopy korbowodu [zrodto: uzytkownik]. [Zrodto: uzytkownik].

Rys. 9 Widok rozerwanej dolnej czesci karteru uszkodzonego silnika [zrodto: uzytkownik].

W trakcie ogledzin silnika sprawdzono pompe olejowa, Stwierdzono, ze pompa olejowa byta
sprawna i jej dziatanie nie miato wptywu na uszkodzenie silnika.

Komisja uzytkownika wykonata analize dokumentacji silnika samolotu:

Silnik Lycoming O-235-L2C od ostatniej naprawy gtéwnej do dnia awarii przepracowat 1894,7 mth
(motogodzin). Podczas ostatnich prac obstugowych (100 godzinnych) przy ogélnym czasie pracy
1808.0 mth, organizacja obstlugowa przeprowadzajac pomiary cisnienia W cylindrach silnika,

stwierdzita, Ze cisnienie spr¢zu W 3 cylindrze byto nizsze od dopuszczalnej normy.
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Cylinder zdemontowano i odestano do naprawy w organizacji PART-145. Po naprawie cylinder
zamontowano na silniku, a przeprowadzone pomiary ci$nienia wykazaty, ze wynosi 74 psi [Ibf/in’]
i miesci sie w zakresie dopuszczalnym (od 60 do 80 psi [Ibf/in?]). Od naprawy cylindra
do zdarzenia silnik przepracowat 86,7 godzin.

W trakcie ostatnich czynnosci obstugowych (50 godzinnych) przy czasie pracy silnika 1857,9 mth,
potaczonych z wymiang oleju nie stwierdzono obecnos$ci opitkdw w oleju w filtrze oleju. Od daty
prac okresowych do chwili zdarzenia silnik przepracowat 36,8 godzin i w tym okresie eksploatacji
nie stwierdzano oznak jego zlej pracy.

Komisja uzytkownika stwierdzita, ze samolot byt eksploatowany zgodnie z zasadami okre$lonymi

w POT/IOT oraz zgodnie z ITUwL.

Zdaniem Komisji, praca silnika przy obnizonym cisnieniu w 3 cylindrze mogta spowodowac
uszkodzenie panewki korbowodu, w konsekwencji z uptywem czasu niedostateczne
jej smarowanie, przegrzanie i wytopienie si¢ panewki, przegrzanie si¢ stopy korbowodu

I rozerwanie $rub skrecajacych stopg korbowodu.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Wytopienie panewki i przegrzanie stopy korbowodu 3 cylindra, ktére doprowadzilo

do rozerwanie stopy korbowodu i uszkodzenia silnika.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

Nie podjeto.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Ireneusz Boczkowski podpis na oryginale
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