PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3595/18

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

17 paZdziernika 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

2 km na potnoc od m. Zaluski

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Sonex LL

Dowddca SP: Pilot zawodowy samolotowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Roman Kaminski
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Informacja o zdarzeniu/raport/

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

26 lutego 2019r

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

W dniu 17 pazdziernika 2018 roku Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych zaplanowat
cztery loty na samolocie Sonex LL pomigdzy lotniskami: EPBY - EPMO - EPSY - EPMO - EPBY
EPBY do EPMO nastapil
o godzinie 9:17, a ladowanie odbyto si¢ w EPMO ok. godz. 10:29 (LMT) - pilot nie zgtaszal

celem wykonania lotow pomiarowych. Start samolotu z
zadnych uwag. Po odtworzeniu gotowos$ci do lotu na lotnisku EPMO pilot wystartowatl o godz.
11:20 (LMT) do nastepnego lotu - przelot na lotnisko EPSY. Wedlug relacji pilota, kilkanascie

sekund po nawigzaniu tacznosci z FIS Olsztyn, wystapily drgania i wibracje ptatowca. Pilot
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poinformowat FIS Olsztyn o problemach i zamiarze powrotu na lotnisko EPMO. Po nawigzaniu
tacznosci z TWR EPMO pilot poinformowat o problemach z silnikiem i powrocie na lotnisko
startu. Wobec spadajacej mocy i niemozliwosci utrzymania stalej wysokosci lotu, pilot podjat
decyzje o ladowaniu zapobiegawczym w terenie przygodnym. Utrzymujac na znizaniu predkos¢ ok.
85 weztow, pilot wyszukal i wybral pole do ladowania zapobiegawczego. Begdac juz na osi
wybranego do ladowania pola, nad zabudowaniami miejscowosci Michaléwek, na wysokosci AGL
ok. 200 stop (60 m) silnik przerwal prace. Z powodu deficytu wysokosci, dazac do przelotu nad
zabudowaniami, pilot wypuscit klapy w potozenie ,,startowe” i zmniejszyt predkos¢ do bliskiej
przeciggniecia w tej konfiguracji. Okolo godziny 11:36 LMT pilot wylagdowal w terenie
przygodnym (ok. 2 km na potnoc od m. Zatuski). Przyziemienie nastgpito z przepadaniem po
przeciggnieciu samolotu tuz nad ziemig. Po dobiegu i opuszczeniu kabiny pilot dokonat wstgpnych
zewnetrznych ogledzin samolotu — wzrokowo nie stwierdzit uszkodzen. Pilot o ladowaniu w terenie

przygodnym telefonicznie poinformowat TWR EPMO oraz Policjg.

W dniu 18 pazdziernika 2018 roku, w WZL-2 w Bydgoszczy, dokonano odczytu karty SD
z bloku EMS (Engine Monitoring System). Z danych uzyskanych z karty SD EMS (rys.1) wynika,
ze W 5 minucie 15 sekundzie lotu wystapit gwattowny spadek obrotow i rozpoczety sie intensywne
wahania obrotow. W 9 minucie, ustaje praca w cylindrach nr 3 i 5 (nie wystepuje juz proces

spalania), a w 15 minucie 40 sekundzie lotu nastapito zgasnigcie silnika.

OBROTY S-KA i TEMPERATURY GLOWIC (CHT) CYLINDROW 3, 4, 5i 6 SILNIKA JABIRU 3300 SAMOLOTU SONEX LL
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Rys.1 Analiza zapisu parametréw pracy silnika w wybranych momentach lotu.

Strona2z4



Podczas przegladu i badan silnika Jabiru 3300A wykryto:

1. Brak dwoch sworzni przelotowych mocujacych kotnierz cylindra nr 5(rys.2).

Rys.2 Widok brakujacych sworzni mocujacych kotnierz cylindra nr 5.

2. Wysunigty z kolektora krociec doprowadzajacy mieszanke paliwowo - powietrzng do
cylindra nr 5(rys.3).

Rys.3 Wysuniety krociec z gniazda kolektora.

3. Nieszczelnos¢ cylindra nr 3.
4. Slady oddzialywania wysokiej temperatury na zespole dzwigni zaworowych cylindra nr 3.
5. Kanaly ssace wszystkich gtowic nosza slady przeptywu przez nie spalin.

Przyczyna zdarzenia:

Prawdopodobng przyczyng zdarzenia bylo wystapienie w krotkim czasie po sobie
nastepujacych czynnikow:

1. Przedostanie si¢ plomienia do ukladu dolotowego mieszanki paliwowo - powietrznej przez
nieszczelny zawor ssacy, po zaplonie mieszanki w cylindrze nr 3. Wypalenie si¢ w ukladzie
dolotowym S$wiezej mieszanki paliwowej zasilajacej kilka cylindrow, spowodowalo
gwaltowny, niespotykany w normalnej eksploatacji spadek obrotéw silnika w ekstremalnie
krotkim czasie.

2. Po naglym spadku obrotéw i utracie mocy spowodowanej wadliwa pracg cylindra nr 3
powstaly duze sily bezwladnosci, ktore spowodowaly zerwanie sworzni przelotowych
cylindra nr 5.
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3. Urwanie sworzni przyczynilo si¢ do utraty sztywnos$ci cylindra nr 5 i spowodowalo
wysuniecie kroéca ssacego doprowadzajacego mieszanke paliwowo-powietrzng do tego
cylindra. Konsekwencja wysuniecia kroc¢ca z kolektora bylo rozszczelnienie calego ukladu
ssacego, co spowodowalo zubozZenie mieszanki, a w efekcie koncowym przy niepalnej

mieszance wylaczenie si¢ silnika.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Nie sformutowano.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa :

Nie sformutowano.

Koniec

Imig 1 nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie: | Roman Kaminski
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