PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

419/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

6 marca 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

TMA LGAV

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Boeing 737-800

Dowodca SP: Pilot samolotowy liniowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 119
Nadzorujacy badanie: Piotr Richter
Podmiot badajacy: UZYTKOWNIK

Sklad zespolu badawczego:

Komisja UZytkownika

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Informacja o zdarzeniu(raport)

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

6 listopada 2018 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu Boeing 737 800 (B738) po starcie z lotniska w Paryzu (LFPG) wykonywatla lot
komercyjny na lotnisko w Atenach (LGAV). W trakcie dolotu do lotniska zatoga otrzymal zmiane
STAR! PIKAD 1B i polecenie na lot prosto (DCT) na punkt nawigacyjny ,,PIKAD”. Nastepnie
otrzymala zgode na kontynuowanie lotu na punkt nawigacyjny ,,KRO” 1 zezwolenie na znizanie do
poziomu lotu (FL) 170. Ze wzgledu na otrzymanie tzw. ,,skrotu” ,w celu redukcji wysokos$ci na
krotszym odcinku lotu, znizanie bylo wykonywane przez zaloge z predkoscia lotu wynoszaca 0.76
— 0.77 liczby Macha. Na wysoko$ci okoto 26800 stép (o godzinie 16:18:43 UTC) system
ostrzegania o kolizji w powietrzu (ACAS?) wygenerowat polecenie ,,Resolution Advisory” (RA) —

! standard Arrival Routes.
2 Airborne Collision Avoidance System.
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,»Level Off” (w momencie wystapienia ostrzezenia ,,RA” predko$¢ wynosita 311 kts® CAS*
i wzrosta do max 312 kts (0 godzinie 16:18:44 UTC).

Dwie sekundy po wystgpieniu polecenia (o godzinie 16:18:45 UTC) autopilot nr: 2 zostal
roztaczony 1 rozpoczeto wyrownanie zgodnie z ,,RA”. Sekund¢ pdzniej rozigczono automat ciggu.
Komunikat ,,RA” zanikt o godzinie 16:18:48 UTC. Sekund¢ pdzniej samolot utrzymywat stalg
wysokos¢ 26600 stop, a jego predkos¢ CAS zaczeta sie zmniejszaé. Powyzsza wysokosé
utrzymywana byla do momentu ponownego wiaczenia autopilota, ktore mialo miejsce o godzinie
16:19:02 (CAS 299 kts). Dalsze znizanie bylo wykonane z uzyciem modu V/S®, ktory zostat
uaktywniony o godzinie 16:19:16, a predkos¢ opadania zostata ustawiona na 1500 stép/min
(predkos¢ CAS wynosita 294kts).

Zatoga byla zaskoczona brakiem sygnalizacji jakiegokolwiek ruchu kolizyjnego na wskazniku
ACAS. Po otrzymaniu komunikatu ,,clear of conflict” zaloga kontynuowata znizanie i ze wzgledu
na polecenie zmiany czgstotliwos$ci nie zgltosita wygenerowania ,,RA” do ATC®,

Warunki atmosferyczne panujace tego dnia nie mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Wygenerowanie przez ACAS polecenie ,RA” nastgpilo prawdopodobnie
w wyniku duzej wartosci predkosé sumarycznej znizajgcego sie¢ B738

i wznoszgcego sie innego samolotu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Adresat - Dzial Szkolen Lotniczych: opublikowaé notyfikacje dla pilotow przypominajaca o
natychmiastowym informowaniu ATC o odstgpieniu od wykonywania zezwolenia kontroli, w
przypadku wygenerowania przez ACAS polecenia ,,RA”, jest to informacja priorytetowa, bez

wzgledu na inne polecenia.
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Piotr Richter

® Wezel (jednostka miary).

* Calibrated Air Speed.

> Vertical Speed.

® Organ Kontroli Ruchu Lotniczego
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