PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2351/18

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

1 sierpnia 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Lgdowisko Biala Podlaska (EPBP)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec, SZD-54-2 Perkoz

Dowédca SP: Instruktor-pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe.z .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Ireneusz Boczkowski
Podmiot badajacy: Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Komisja uzytkownika

Forma dokumentu zawierajacego wyniki:

Informacja o zdarzeniu (raport)

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

12 lutego 2019 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 01 sierpnia 2018 r. na ladowisku w Biatej Podlaskiej (EPBP) odbywaty si¢ loty szkolne
na szybowcu za wyciggarka. Do wykonania kolejnego lotu z uczniem-pilotem przygotowat
si¢ instruktor-pilot szybowcowy, mezczyzna lat 55, posiadal wazng licencje SPL z aktualnym
uprawnieniem instruktora FI, z wpisem uprawnienia do szkolenia instruktorow FI FI oraz wazne

orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Szybowiec SZD-50-2 Perkoz posiadal niezbgedng dokumentacj¢ techniczno-eksploatacyjna
i byt zdatny do lotu.
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Zaloga wystartowata na szybowcu SZD-50-2 Perkoz z zamiarem nauki: startu, budowy kregu
i ladowania, zgodnie z Programem Szkolenia Szybowcowego (SPL 1/3). Byt to dziewigtnasty lot
szkolny ucznia-pilota na to ¢wiczenie. O godzinie 12:31 (LMT) szybowiec wyladowat
na betonowej drodze startowej. Po zakonczonym dobiegu i1 opuszczeniu kabiny zatoga stwierdzita,
ze koto podwozia glownego wraz z zawieszeniem weszlo do komory podwozia w kadlubie
szybowca. W dniu zdarzenia wszystkie ladowania miaty prawidtowy przebieg i odbywaty si¢ na tej
samej drodze startowe;j.

Po zdarzeniu przetransportowano szybowiec do hangaru, powiadamiajac o zdarzeniu Organizacj¢
Zarzadzania Ciagla Zdatnoscia do Lotu CAMO i wiasciciela Certyfikatu Typu (TCH).
Po zdemontowaniu podwozia stwierdzono, ze elementy metalowe obydwu amortyzatoréw
elastomerowych zawieszenia kota podwozia glownego ulegly ztamaniu. Na rysunku nr 1 widoczny

jest ztamany prawy amortyzator.

Ztamany prawy
amortyzator

Rys. 1 Ztamany prawy amortyzator podwozia gtdéwnego [zrodto: uzytkownik]

Zdaniem Komisji uzytkownika warunki pogodowe nie mialy wplywu na zdarzenie.

W chwili ladowania szybowca wiatr wiat w osi pasa z predkoscig okoto 2 m/s.

Po zdemontowaniu szybowca przedstawiciel wilasciciela Certyfikatu Typu (TCH) dokonatl
przegladu, ktéry nie ujawnit uszkodzen struktury kompozytu elementéw nosnych (kadtub, skrzydta,

usterzenie) oraz kratownicy w obrgbie luku podwozia gtdownego

Ztamanie amortyzatorow elastomerowych podwozia miato charakter zmeczeniowy, a posrednia

przyczyna mogly by¢ twarde ladowania szybowca przed zdarzeniem.
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Zatwierdzona Organizacja Obslugowa wymienita zlamane amortyzatory podwozia na nowe,
dokonata przegladu szybowca wedtug wytycznych POT/IOT, wystawiajac stosowne Poswiadczenie

Obstugi (CRS).

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Zmeczeniowe zlamanie amortyzatoréw podwozia gtlownego.

Okolicznoscia sprzyjajaca w zaistnieniu zdarzenia moglo by¢:

Prawdopodobnie twarde 1adowanie (Iadowania) szybowca podczas wczesSniejszej eksploatacji,

ktore mogly zainicjowaé proces powstawania przelomu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

W trakcie przeprowadzanych szkolen teoretycznych i1 praktycznych dla personelu lotniczego
przypominaé, ze twarde ladowania, ladowania z przytarciem (bez wyréwnania) lub lagdowania

z cyrklem nalezy zgtasza¢, zgodnie z Systemem obowigzkowego zglaszania zdarzen w Organizacji
Szkolenia (ATO).

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Ireneusz Boczkowski folpis na oryginale
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