PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3038/17

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

7 listopada 2017 r.

Miejsce zdarzenia:

TMA Grand Canaria (GCLP)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Boeing 737-800

Dowddca SP: Pilot Samolotowy Liniowy

Bez

Lekkie .,
obrazen

Smiertelne Powazine

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Piotr Richter

Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego: Komisja uzytkownika

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Raport konicowy
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

22 maja 2018 r.

Data zakonczenia badania:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 9 listopada 2017 r. Zatloga ENT7361 wykonywata lot wedlug STAR SAMARSC, ze
wzgledu na ograniczenia z odbiorem sygnatu nadawczego punktu nawigacyjnego (pn) DVOR/
DME ,GDV” ponizej FL 150, zalogi samolotow sa wektorowane, w celu zapewnienia
bezpieczenstwa operacji lotniczych pomigdzy przylatujacymi i odlatujagcymi statkami powietrznymi
na lotnisko GCLP. Po przelocie nad pn ,,JISORU” (16,5 NM od pkt ,,TODKO”), w trakcie znizania
na FL179, zaloga otrzymala zezwolenie na dalsze znizanie do FL130. Nastepnie kontroler

GCCCIGC (KRL APP) zezwolit zalodze na zmiang wysokosci do 6000 stdp i - po osiagnigciu
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punktu nawigacyjnego ,,GDV” - na przechwycenie radiala 160 stopni. W zwigzku z brakiem
odpowiedzi KRL APP zatoga ENT7361 ponownie prosi KRL APP o potwierdzenie, czy po pn
,GDV” maja wykonywac¢ dalszy lot po przechwyceniu radiala 160 — KRL APP potwierdzit. W tym
czasie zatoga samolotu TVP7311 startuje z lotniska GCLP (SID VASTO7A) i wznosi si¢ do
wysokosci 3000 stop. W trakcie wznoszenia po nawigzaniu tgcznosci z KRL APP, otrzymuje
zezwolenie na dalsze wznoszenie bez ograniczen do FL120. Na tej samej czgstotliwosci (KRL
APP), w tym samym czasie, oprocz ENT7361 byl rowniez samolot ENT5073, ktory otrzymat
polecenie zmiany kursu do podej$cia na GCLP. Znajdujgca si¢ na tej samej czestotliwosci zatoga
ENT7361 przez pomytke przyjeta polecenie zmiany kursu skierowane do zatogi ENT5073, jako
skierowane do niej. W trakcie tej korespondencji KRL APP ustyszat ,natozenie” si¢ innej
korespondencji niezidentyfikowanej stacji, prawdopodobnie (na podstawie o$wiadczenia kapitana)
bylo to potwierdzenie otrzymania zmiany kursu przez ENT7361. Kontroler potwierdza reedback
zatogi ENT5073, ale uzywajac tylko nazwy operatora bez numeru rejsu, a nastgpnie wzywa
niezidentyfikowana stacje. Wywolana stacja nadawcza nie nawigzata tacznosci. Kiedy ENT7361
przelatuje nad pn ,,TODKO” i po zauwazeniu przez KRL APP, ze zatoga rozpoczeta wykonywanie
zmiang kursu w lewo, KRL APP nakazuje ponownie przyjecie kursu na pn ,,GDV”. W wyniku
braku potwierdzenia przyjecia powyzszego polecenia, KRL APP nakazuje dla zatogi TVP7311
przerwanie wznoszenia na FL70 oraz znizania dla ENT7361 na FL90 w celu zapewnienia
wlasciwej separacji pomigdzy samolotami. Zaloga ENT7361 przerywa wykonywanie zakretu i
kieruje si¢ ponownie bezposrednio na pn ,,GDV”, zgodnie z otrzymanym od KRL APP poleceniem.
Nastepnie KRL APP zezwala zatodze TVP7311 na dalsze wznoszenie do FL120 z kursem na pn
»LARYS”. Kiedy ENT7361 znajdowat si¢ 9 NM od pn ,GDV”, na FL127, KRL APP
poinformowal zatoge, ze wykonywali lot niezgodnie z jego zezwoleniem. Zatoga TVP7311 na
FLO77,w trakcie wznoszenia do FL120, bezposrednio w kierunku na pn ,,LARYS” otrzymata
polecenie nawigzania taczno$ci radiowej z organem kontroli ruchu lotniczego na czgstotliwos$ci
126,825 MHz. Zatoga ENT7361 otrzymata zezwolenie na zmniejszenie wysokosci do 5000 stop
a nastgpnie do 3000 stop 1 byta wektorowana do pozycji rozpoczecia podejscia do ladowania,
nastepnie nawiazuje lacznos¢ z KRL TWR na czgstotliwosci 118,3 MHz. Odleglo$¢ pozioma
pomiedzy statkami powietrznymi wynosita 5,9 NM, a pionowa 5100 stop.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Obecno$¢ dwoch samolotow Enter Air z podobnymi znakami wywolawczymi w tym
samym czasie i na tej samej czestotliwosci.
2. Bledne przyjecie przez zaloge samolotu ENT7361 polecenia KRL APP skierowanego do
zalogi ENTS5073.
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Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. W przypadku ich zbieznosci beda do numeru przydzielane prefiksy literowe, (przydzielone

dla grup wykonywanych lotow).;

2.  Monitorowanie efektywnosci ustalen Safety Action Group.

3. Opublikowanie w Biuletynie bezpieczenstwa wynikow zawartych w Raporcie koncowym Enter Air

Sp. zo.0.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

brak

Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Piotr Richter
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