KOMUNIKAT Nr 32
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
Z dnia A ..‘.0:' ........ 2010 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 147/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzefi lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza si¢, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 21 marca 2009 r., na spadochronie
Mars 291, na ktérym uczen-skoczek spadochronowy, lat 32, wykonywal 354 skok
spadochronowy, klasyfikuje¢ do kategorii:

,»Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej: ,,System szkolenia — 02”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na lotnisku zorganizowane zostaly skoki spadochronowe. Instruktor, ktéry peinit
réwniez funkcj¢ wyrzucajacego, przeprowadzil przygotowanie do skokéw uczniéw-skoczkow.
Przydzieli im zadania oraz dokonal sprawdzenia spadochronéw. Nastepnie samolot An-2
wystartowal ze skoczkami na pokladzie. Na wysokosci okolo 600 m nastapit zrzut sondy.
Kierujacy skokami oszacowal zniesienic liniowe na okoto 1000 m (srednia predkos¢ wiatru
w tej warstwie wynosita okolo 8 m/s), a kierunek wiatru na 270°. Po wyladowaniu sondy,
kierujacy skokami przez radiotelefon nakazal zalodze samolotu wniesienie poprawki w
lewo podczas wykonywania najsé¢ do zrzutéw skoczkéw. Jeden z pilotéw odpowiedzial,
Ze na pokiadzie jest wyrzucajacy i to on bedzie dawal poprawki kursu. Kierujacy skokami
upomnial pilota, Ze ma on wykonywaé jego polecenia, co do utrzymywania kursu do
zrzutu. Nastepnie na wysokosciach 800, 1200 i 2000 m samolot opuscito trzech uczniéw-
skoczk6éw. Skoki wykonywane byly na komende instruktora-wyrzucajacego. Punkt zrzutéw
znajdowat sie w odlegtosci okoto 1500 m na zachdd od startu spadochronowego, rozlozonego
na wschodniej czgsci lotniska. Wedlug dowddcy samolotu, najécia do zrzutu wykonywane byty
z kursem 240 - 260°. Skoczkowie z tych naj$¢ bez przeszkdéd wyladowali na uzytkowej
czgdci lotniska. Nastepnie samolot wznidst si¢ na wysokos¢ okreslona przez dowddcee
samolotu na 2900 m AGL. W tym czasie pilot zmienil czgstotliwoé¢ radiowa na wiasciwa
dla FIS Gdansk, co spowodowalo utrat¢ kontaktu radiotelefonicznego z kierujacym
skokami. W trakcie wznoszenia instruktor-wyrzucajacy podpial do swojej uprzgzy pasazera
tandemu. Gdy samolot znajdowat si¢ po wschodniej stronie lotniska i w ocenie instruktora-
wyrzucajacego ,,wchodzil” na prawidlowy kurs do zrzutu, uzgodnit on z drugim pilotem,
ze pilot da sygnal do zrzutu, gdy samolot znajdzie si¢ w rejonie, gdzie na nizszych
wysokodciach skakali skoczkowie. Najscie do zrzutu na tej wysokosci wedhug pilotéw
wykonane zostalo z kursem 240 - 250, a wedlug kierujacego skokami z kursem okolo 270°.
Kierujacy skokami ocenil, Ze samolot lecial, co prawda z podobnym kursem jak
w poprzednich nalotach, lecz z przesunigciem niemalze réwnoleglym o okoto 1000 m na
péinoc. Gdy samolot znalazl sig, zdaniem pilotéw, nad lotniskiem, II pilot zobaczyl, ze
instruktor-wyrzucajacy kiwnat do niego glowa. Odebral to jako pytanie, czy mozna juz
skaka¢. Skinieniem potwierdzil, 2ze mozna skakaé. Instruktor-wyrzucajacy nie
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skontrolowat faktycznego miejsca zrzutu i dat skoczkom sygnaty do skoku. Sam wyskoczyi
jako ostatni. Uczen-skoczek, ktéry wyskoczyt jako przedostatni, spadochron otworzyi na
wysokosci okoto 800 m. Po odhamowaniu spadochronu stwierdzil, ze pod nim znajduje si¢ las.
Nie widziat innych skoczkéw. Aby uzyskaé oriénftacj¢ geograficzng zaczal wykonywaé zakrety
oddalajac si¢ jednoczesnie od lotniska. W trakcie wykonywania jednego z zakrgtow
zlokalizowal lotnisko, ale ocenil, ze nie doleci do niego. W zwiazku z tym ustawil
spadochron pod wiatr i przygotowat si¢ do ladowania w lesie. Po wyladowaniu na drzewie,
czasza spadochronu zaczepila si¢ o galgzie, a uczen chwycil si¢ pnia. W pewnym momencie
drzewo ztamalo sie i uczen-skoczek wraz ze spadochronem spadi na ziemig, doznajac
ciezkich obrazen ciata. Instruktor-wyrzucajacy, ktéry spadochron otworzyl na wysokosci
okolo 1500 m wyladowal na lotnisku, w poblizu startu spadochronowego. Pozostali
skoczkowie, ktérzy opuscili samolot na wysokosci okoto 2900 m AGL ladowali w poblizu
péinocnego skraju lotniska lub na polankach w lesie na péinoc od lotniska.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”,
ustalila, ze przyczynami wypadku byty:

— wykonanie zrzutu skoczkéw nad niewlasciwym punktem, co w powazny sposdb
ograniczylo mozliwosci wyladowania ucznia-skoczka w bezpiecznym terenie,

-~ biad zalogi samolotu powodujacy przelot poza przyjetym w poprzednich naj$ciach
punktem zrzutu i poinformowanie wyrzucajacego, ze samolot znajduje si¢ nad
wilasciwym punktem zrzutu, ‘

- bledy w organizacji skokéw, ktére nie wyeliminowaly pomylki zalogi samolotu
i w konsekwencji doprowadzily do skoku ucznia-skoczka nad punktem,
niegwarantujacym ladowania w wyznaczonym rejonie,

- nienawiazanie przez zalog¢ samolotu lacznosci z kierujacym skokami w celu
upewnienia si¢ czy nie ma przeciwwskazan przystapienia do zrzutu skoczkéw,

— nieskontrolowanie przez instruktora-wyrzucajagcego przed podaniem komendy do
skoku, czy samolot znajduje si¢ nad wlasciwym (okreslonym wczesniej na
podstawie zrzutu sondy) punktem.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

- jednoczesne wykonywanie czynnosci wyrzucajgcego i pilota tandemu,

— bledy organizacyjne polegajace na nieoméwieniu procedury zwiazanej ze zrzutem
skoczkéw, w sytuacji, gdy zaloga ze wzglf;du specyfikq ruchu lotniczego musi
prowadzi¢ korespondencj¢ na czgstotliwosci innej niz ta, na ktore_} utrzymywana
byta taczno$é z kierujacym skokami.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

4,1, Podczas wykonywania skokéw spadochronowych, osoby wykonujace czynnosci
wyrzucajacego nie powinny jednocze$nie wykonywaé czynnosci pilota tandemu,
chyba ze czynnosdci zwiazane z przygotowaniem do skoku tandemowego
wykonywane sa w osobnym najsciu samolotu do zrzutu.

4.2. Organizatorzy skokéw spadochronowych powinni opracowaé¢ procedury
wewnetrzne obejmujace wspéiprace pomigdzy zaloga samolotu, z ktdrego
wykonywane sa skoki, i wyrzucajacym oraz kierujacym skokami / lotami, jesli
taka funkcja jest przewidziana.
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S.

5.1.

5.2.

Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu

Osrodkom Szkolenia Lotniczego organizujacych skoki spadochronowe przypomina
sie ze, laczenie funkcji wyrzucajacego uczniéw-skoczkéw z pilotem tandemu jest
zabronione [Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 kwietnia 2005 r.
w sprawie wylqczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy - Prawo lotnicze
do niektérych rodzajow statkéw powietrznych oraz okreslenia warunkow { wymagan

dotyczqcych uzywania tych statkow (Dz.U. z 2005 r. Nr 107, poz. 904 zal. 4.
rozd. 2)].

Podmioty wykonujace skoki w tandemie z pasazerem dokona¢ sprawdzenia
w Instrukcjach Operacyjnych / Instrukcjach Wykonywania Skokéw procedur
wykonywania skokéw w tandemie W przypadku niedokladnych, zbyt lakonicznych
sformutowan lub gdy sa one pominigte, nalezy w trybie pilnym uzupelnié instrukcje
o whasciwe punkty I przedstawi¢ do zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu Lotnictwa

Cywilnego.
PREZES
,5 miE‘twa Cywilneg
2%,

Graegors Kruszyfski
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