KOMUNIKAT Nr /['{6

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
zdnia...A!l-. Wawe 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 511/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiagzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 . Nt 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 13 lipca 2009 r., na szybowcu SZD-9bis
Bocian, na ktorym lot wykonywal z uczniem-pilotem instruktor-praktykant, lat 47,
klasyfikuj¢ do kategorii:
»Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej: ,,System szkolenia — 02,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Odprawg przed lotami przeprowadzil instruktor-praktykant, pod nadzorem
doswiadczonego instruktora szybowcowego I klasy, ktory nastgpnie kierowal startem
i nadzorowat loty szkolne. Zatoga uczen-pilot z instruktorem-praktykantem, wystartowata
do drugicgo w tym dniu lotu za wyciagarka po krggu, w ramach szkolenia podstawowego
wg zadania Al, ¢wiczenie 3. Przed startem instruktor-praktykant, obserwujgc lotniskowy
wskaznik wiatru ,rekaw”, zauwazyl, ze wiatr si¢ wzmaga, a jego kierunek zmienit sie
z czotowo bocznego na zdecydowanie boczny. T¢ obserwacj¢ instruktor przekazal uczniowi-
pilotowi. Start przebiegal prawidlowo, wyczepienie szybowca nastapitlo na wysokosci okoto
300 m. Nastgpnie uczen-pilot wykonat poprawnie pierwszy i drugi zakret lewego krggu.
Lecac do trzeciego zakregtu, szybowiec intensywnie znosilo na lini¢ znakoéw. Potwierdzito to
zmiang warunkoéw meteorologicznych, jakie zaobserwowal instruktor-praktykant przed
startem. Uczen-pilot wykonat trzeci zakrgt nieco dalej niz w poprzednim locie, na
wysokosci okolo 180 m. Bylo to jednak nadmierne oddalenie trzeciego zakretu od
miejsca ladowania, szczegdlnie jezelt uwzglegdnimy wzrost predkosci i zmiane kierunku
wiatru. W wyniku tych btedoéw utrata wysokosci w locie do czwartego zakretu byla
znaczna. Uczef-pilot wyprowadzil szybowiec na prostg nieco powyzej 100 m i wtedy
stwierdzil, ze kat obserwacji znakéw startowych jest znacznie niniejszy niz zwykle, co nie
gwarantuje bezpiecznego przyziemienia przy znakach. Do tego momentu nie bylo reakcji
instruktora na nieprawidlowg budowe kregu. Dopiero po wyjéciu na prostg instruktor-
praktykant zauwazyl zbyt maly kat podejScia i przejal stery. Instruktor postanowil
ladowaé na nieuzytkowej czeéci pola wzlotow mimo przeszkéd na podejsciu w postaci
krzewéw okalajacych lotnisko. W koncowej fazie podchodzenia do ladowaniu szybowiec
zaczepil lewym skrzydiem o krzewy i wykonal ,cyrkiel” w powietrzu, a nastepnie
dynamicznie przyziemit z trawersem na nieuzytkowej czgsct lotniska. Zaloga bez obrazen
opuscita kabine.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL™,
ustalifa, ze przyczynami wypadku byly:
— brak reakcji instruktora-praktykanta na nieprawidlowa budowg kregu przez
uczenia-pilota, spowodowang istotng zmiang warunkéw meteorologicznych;
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— proba dolotu do lotniska w warunkach deficytu wysokoS§ci i silnego wiatru
czolowo-bocznego, mimo wystgpujacych przeszkod na kierunku podejcia,
w ckolicznosciach kiedy istnialy mozliwosci bezpiecznego ladowania na polach
przed lotniskiem. e

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byl brak reakcji instruktora
kierujacego startem i nadzorujacego loty szkolne na zaistniala sytuacje.

4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zalecila szefowi wyszkolenia
osrodka szkolenia lotniczego wzmozenie nadzoru nad lotami szkolnymi prowadzonymi przez
instruktora-praktykanta.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

5.1 Zaleca si¢, aby Szef Wyszkolenia Aeroklubu dokonal analizy przydatnosci
w procesie szkolenia lotniczego instruktora-nadzorujacego oraz instruktora-
praktykanta..

5.2 Szef Wyszkolenia Aeroklubu uwzgledni zdarzenie podczas weryfikacji pilotow
w trakcie prowadzenia w aeroklubie lotéw metodycznych z instruktorami, przed
rozpoczeciem sezonu w 2010 T.
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