KOMUNIKAT Nr ;LO
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
z dnia 3'{mq:¥06! ......... 2010r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 70/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 1. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 . w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 23 stycznia 2010 r, na
samolocie Cessna 1728, pilotowanym przez pilota samolotowo-turystycznego, klasyfikuje do
kategorii:
»Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,Obsluga techniczna — 0O10”.

2. Opis okoliczno$ci powaznego incydentu lotniczego:

Pilot dokonat przegiadu przedlotowego samolotu, po czym, nie stwierdzajac zadnych
nieprawidlowosci, wystartowat do lotu prywatnego z betonowego pasa startowego lotniska..
Wkrotce po starcie, dokonujac wywazenia aerodynamicznego samolotu dla
zminimalizowania sil na sterownicy rg¢eznej stwierdzil, ze sila na sterownicy pozostaje
bardzo duza pomimo maksymalnego przekrecenia pokrgtla wywazenia w gorg do pozycji
nose down”. Sila na sterownicy byla na tyle duza, ze wymagala uzycia obu rgk do
sterowania dla utrzymania samolotu w locie poziomym. W tej sytuacji pilot zgtosit ,,PAN
PAN” do kontrolera lotniska oraz zamiar powrotu i ladowania. Po uzyskaniu wymaganych
informacji z wiezy, zawrécit i wyladowat na lotnisku. Po ladowaniu przekotowal na
miejsce postojowe, gdzie po wylaczeniu silnika, wraz z szefem BL firmy stwierdzit
odwrotne dziatanie ukladu sterowania klapka wywazajacg steru wysokosci. W wyniku
zdarzenia nie doszlo do zadnych szkéd materialnych ani tez nikt nie odnidst zadnych
obrazen. Lot, w ktorym wystapit incydent, byt pierwszym lotem po przegladzie i naprawie,
ktore wykonywata odpowiednio do tego uprawniona certyfikowana organizacja obstugowa.
Przeglad i naprawa zostaly przeprowadzone pod koniec 2009 r. po stwierdzeniu braku,
znajdujacego sie¢ pod usterzeniem, pierscienia do Kotwiczenia samolotu. Po tym
przegladzie 1 naprawie wydane zostalo przez organizacj¢ obstlugows odpowiednie
,,Poswiadczenie Obstugi”, potwierdzajace zdatnos¢ samolotu do lotu.

W trakcie badania zdarzenia Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych,
zwana dalej ,,PKBWL"” ustalifa, ze:

— zdatnoé¢ samolotu do lotu byla udokumentowana, a zapisy o wykonywanych
czynno$ciach obstugowych i serwisowych w jego dokumentacji towarzyszacej byly
prawidtowo prowadzone,

— masa i potozenie §rodka cigezko$ci samolotu miescily si¢ w zakresie ograniczen
podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie,

— pilot przed rozpoczeciem kolowania przeprowadzit wymagany przez Instrukcje
Uzytkowania w Locie przeglad przedlotowy, nie stwierdzajac przy tym zadnych
nieprawidlowosci,

— uzywana przez pilota Instrukcja Uzytkowania w Locie samolotu Cessna 1728
w rozdziale ,Sprawdzenie przed startem” nie nakazuje sprawdzania wlasciwego
kierunku dziatania ukladéw sterowania (wychylenia powierzchni sterowych),
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— organizacja dokonujaca przegladu i naprawy, w wyniku ktérej doszlo do przeoczenia
usterki montazu ukfadu sterowania klapka wywazajaca, natychmiast przeprowadzita
skuteczne wlasne wewngtrzne dochodzenie, zidentyfikowata przyczyne zdarzenia i
podjgla wlasciwe $rodki profilaktyczne jeszcze przed zakofczeniem badania
zdarzenia przez PKBWL,

— Instrukcja Obstugi Technicznej samolotu Cessna 172 (wydanie oryginalne - CESSNA
AIRCRAFT COMPANY - MODEL 172 - MAINTENENCE MANUAL) na stronie
201 zawiera opis przegladu, a na stronach 202, 203 i 204 zawiera ilustracje
pokazujace system sterowania klapka wywazajaca steru wysokoéci - w tym szczeglly
prowadzenia linek sterujacych na rolkach w kadlubie z zaznaczeniem linek
[TAB UP / TAB DO] - z wyjatkiem szczegdhu pokazujacego przebieg linek
w stateczniku poziomym, co moze by¢ przyczyna watpliwosci podczas montazu,
jednak prawidtowo przeprowadzone koficowe sprawdzenic funkcjonowania
sterowania powinno usuna¢ wszelkie watpliwosci tego rodzaju.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

PKBWL ustalita, Ze przyczyna powaznego incydentu, polegajacego na
niemozliwosci prawidlowego wywazenia aerodynamicznego samolotu po starcie, byto
niewykrycie bledu montazowego uktadu sterowania klapka wywazajaca steru wysokosci
wskutek wzajemnego niezrozumienia polecer: i informacii wymienianych migdzy osobami
dokonujacymi sprawdzenia dzialania tego uktadu po montazu w certyfikowanej organizacji
obstugowej dokonujacej przegladu i naprawy samolotu.

Okoliczno$cia  sprzyjajaca zaistnieniu powaznego incydentu bylo okresowe
pogorszenie warunkOw pracy w organizacji obstlugowej wskutek bardzo niskiej
temperatury panujacej w pomieszczeniu, gdzie dokonywano montazu i sprawdzenia
dziatania uktadu sterowania klapka wywazajaca steru wysokosci.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL akceptuje wewnetrzne $rodki profilaktyczne podjgte samodzielnie przez
certyfikowang organizacjg obstugowa jeszeze przed zakonczeniem badania zdarzenia -
Przeprowadzenie szkolenia personelu z procedur wykonywania czynnoéci krytycznych
zgodnie z PART-145/MOE 2.25 i 2.23 oraz dokonanie zmian w dokumentacji wewngtrznej
- kartach zadaniowych.
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