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RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR-1018/18
STATEK POWIETRZNY — samolot ultralekki VL3 E-1, SP-SATM
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 1 maja 2018 r. r., Kotbiel-Skorupy

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2019
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samolot ultralekki VL3 E-1, SP-SATM, 1 maja 2018 r., Kotbiel-Skorupy
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Wazne tylko w dzien Ograniczenie medyczne
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ultralekki VL3 E-1, SP-SATM, 1 maja 2018 r., Kotbiel-Skorupy

Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1018/18
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 1 maja 2018 r.
Miejsce zdarzenia: Kotbiel-Skorupy
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot,VL-3E-1 Ultralekki
Znaki rozpoznawcze SP: SP-SATM
Uzytkownik/Operator SP: ATM PP Sp. z 0.0.
Dowddca SP: Pilot samolotowy z licencjg PPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
1 _ _ _
W’@dze krajowe i zagranlc;n.e Urzad Lotnictwa Cywilnego
poinformowane o zdarzeniu:
Kierujgcy badaniem: Andrzej Lewandowski
Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Petnomocni Przedstawiciele i ich _
doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 29 pazdziernika 2019 .
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ultralekki VL3 E-1, SP-SATM, 1 maja 2018 r., Kotbiel-Skorupy

Streszczenie

W dniu 1 maja 2018 roku pilot, mezczyzna lat 59 posiadajacy licencje PPL(A)
wykonywat lot z Igdowiska Nadolna k/Nieborowa na lgdowisko Kotbiel-Skorupy
samolotem ultralekkim VL-3E-1 o znakach rejestracyjnych SP-SATM. Start
z ladowiska Nadolna nastgpit ok. godziny 15.30 (UTC)!. W trakcie wykonywania lotu
pilot prowadzit tgcznos¢ z FIS Warszawa i FIS Olsztyn. Lot wykonywany byt zgodnie
z przepisami dla lotow VFR dzien. W trakcie lotu pilot utrzymywat wysokos¢ lotu ok.
1700 ft i predkos¢ ok.150 kt. Na 4 mile przed lgdowiskiem Skorupy pilot zgtosit do FIS
Olsztyn lot z widzialnoscig i przejscie na czestotliwos¢ lgdowiska. Nastepnie obnizyt
wysokosc lotu do ok. 700 ft z jednoczesng redukcjg predkosci lotu do ok. 115 kt. Nad
Ilgdowisko pilot przyleciat z potudniowego zachodu i na wysokosci ok. 700 ft wykonat
zakret w prawo na wschdd, a nastepnie po przecieciu osi pasa zakret
w prawo na potudnie. Na trawersie potudniowego progu pasa pilot wykonat zakret
o ok. 90° w prawo i z tym kierunkiem wykonywat lot. W trakcie wykonywania manewru
samolot byt skonfigurowany do Igdowania (z wypuszczonym podwoziem
I wychylonymi klapami). Po minieciu potudniowego progu pasa pilot wykonat zakret
w prawo i w trakcie wykonywania zakretu samolot wpadt w prawy korkocigg, wykonujgc
ok. 1%z zwoju korkociggu. W wyniku korkociggu samolot prawie pionowo wpadt do lasu
ok. 800 m od pasa i zderzyt sie z wysokimi drzewami. Po zderzeniu najpierw
z wysokimi drzewami, a nastepnie z ziemig wybucht pozar. Pilot poniést Smier¢ na
miejscu zdarzenia.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespét badawczy PKBWL w sktadzie:

Andrzej Lewandowski kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL)
Zbigniew Drozdowski cztonek zespotu (cztonek PKBWL);
Roman Kaminski cztonek zespotu (cztonek PKBWL);
Mieczystaw Wyszogrodzki cztonek zespotu (ekspert PKBWL)
Krzysztof Mitkowski cztonek zespotu (ekspert PKBWL);

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku byt biagd w technice pilotowania polegajacy na
przeciggnieciu samolotu w zakrecie na matej wysokosci w konfiguracji do
ladowania.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen w zakresie
bezpieczenstwa

! Wszystkie czasy w raporcie podano jako UTC, chyba ze zaznaczono inaczej
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ultralekki VL3 E-1, SP-SATM, 1 maja 2018 r., Kotbiel-Skorupy

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 1 maja 2018 r. pilot samolotu VL-3E-1 przybyt na lgdowisko Nadolna
w celu odebrania samolotu po naprawie. Pilot tym samolotem wczes$niej lgdowat bez
podwozia. Samolot na poczatku kwietnia zostat przywieziony do serwisu w celu
wykonania procedury sprawdzania zespotu napedowego po uszkodzeniu topat Smigta.
Po wykonaniu niezbednych prac - wymianie uszkodzonego $migta oraz sprawdzeniu
kadtuba samolotu, statek powietrzny byt gotowy do odbioru. Pilot samolotowy lat 59
z licencjg PPL(A) okoto godziny 14.00 wykonat potgodzinny lot
w celu sprawdzenia stanu technicznego samolotu po wykonanych naprawach. Po
wykonanym locie pilot nie miat uwag co do sprawnosci technicznej samolotu.
Nastepnie ok. godziny 15.30 pilot wystartowat z lgdowiska Nadolna z zamiarem
przelotu na lgdowisko Kotbiel-Skorupy, gdzie samolot byt hangarowany. Pilot nawigzat
tacznoé¢ z FIS Warszawa i poinformowat o zamiarze przelotu na lgdowisko. O godzinie
15.48 pilot nawigzat tgcznos¢ z FIS Olsztyn i kontynuowat lot w kierunku Igdowiska.
W trakcie przelotu pilot utrzymywat wysokos¢ 1700 ft i predkos¢ 150 kt. Parametry lotu
uzyskano na podstawie zobrazowania radarowego. O godzinie 15.50 pilot
poinformowat FIS Olsztyn, ze wykonuje lot z widzialnoscig, ,widzi lotnisko
w odlegtosci ok. 4 mili przechodzi na czestotliwos$¢ lgdowiska”. W tym czasie na
zobrazowaniu radarowym wida¢ zmiany wysokosci i predkosci lotu samolotu.
Wysokos¢ lotu zostata obnizona do 700 ft. a predko$¢ zmieniata sie od 115 kt do 56
kt. O godzinie 15.53.22 samolot znikngt z radaru, ostatnie zarejestrowane parametry
lotu: predkos¢ 56 kt, wysokos¢ 700 ft. Z relacji $wiadka i zapisow kamery
przemystowej wynika, ze samolot przyleciat z potudniowego zachodu, wykonat zakret
w prawo o okoto 90°. Po minieciu pétnocnego progu pasa wykonat zakret w prawo na
potudnie. Wypuscit podwozie, klapy i po minieciu progu pasa 36 na wysokosci ok. 100-
150 metréw rozpoczat wykonywanie zakretu w prawo. Najprawdopodobniej pilot
postanowit lgdowac na kierunku 36 tak jak to miat w zwyczaju. Podczas wykonywania
zakretu doszto do przeciggniecia, w wyniku czego samolot wpadt w prawy korkociag.
W trakcie korkociggu samolot zderzyt sie z powierzchnig lasu ok. 800 m od lgdowiska,
a nastepnie w pozycji odwroconej spadt na ziemie (rysl). Z ogledzin miejsca zderzenia
wynika, ze po pierwszym kontakcie z konarami drzew w samolocie nastgpito
rozszczelnienie skrzydiowych zbiornikow paliwa, czego nastepstwem byt pozar.
W wyniku zderzenia z drzewami i ziemig samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu. Pilot
poniést Smier¢ na miejscu. Lot wykonywany byt wedtug przepiséw VFR w dzien
w przestrzeni klasy G.

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ultralekki VL3 E-1, SP-SATM, 1 maja 2018 r., Kotbiel-Skorupy

Rys.1. Schemat ostatniej fazy lotu przed zderzeniem [zrodio: Google/PKBWL].

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1
Powazne
Lekkie
Brak
RAZEM 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku samolot zostat catkowicie zniszczony.

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ultralekki VL3 E-1, SP-SATM, 1 maja 2018 r., Kofbiel-Skorupy

1.4. Inne uszkodzenia

Uszkodzenia drzew w miejscu upadku, uszkodzona dari w wyniku pozaru i skazenie
terenu paliwem na powierzchni ok. 50 m?.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot samolotowy, mezczyzna lat 59 licencja PPL(A) z uprawnieniami:
SEP(L) waznos¢ do 31.08.2019 r.;

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL wazne;

Klasa 2- 14.07.2018 r.;

LAPL-13.07.2019 .

Ograniczenia wpisane do orzeczenia : VCL, VDL.

Szkolenie lotnicze do licencji ukonczyt w Aeroklubie Warszawskim w 2000 r.
Nalot? :

- 0go6lny 2033 h 14 min;

- jako pilot dowddca 1935 h 28 min;

Pierwszy lot na samolocie VL-3E-1 wykonat w dniu 9.06.2017 r.

Do dnia 08.08.2017 r. wykonat 107 lotow w czasie 54 h 37 min.

Pilot wykonywat loty na kilku typach samolotow GA i na kilku typach samolotow
ultralekkich.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Rys.2. Widok statku powietrznego [zrodto: wiasciciel SP ].

2 Nalot pilota uzyskano na podstawie osobistej ksigzki pilota prowadzonej do 2008 r. oraz dostepnych
zapiséw w formie elektronicznej prowadzonych do dnia 08.08.2017 r.

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ultralekki VL3 E-1, SP-SATM, 1 maja 2018 r., Kotbiel-Skorupy

VL-3E-1 jest samolotem ultralekkim w uktadzie dolnoptata przeznaczonym do latania
rekreacyjnego i turystycznego. VL-3E-1 to jednosilnikowy, kompozytowy samolot
z dwoma miejscami obok siebie. Wyposazony jest w chowane trojkotowe podwozie ze
sterowanym koétkiem przednim. Kadtub wykonany jest z widkna weglowego. Skrzydto
jednodzwigarowe o konstrukcji przektadkowej ze ztgczonych dwoch warstw widkna
weglowego i specjalnej pianki. Powierzchnie sterowe i statecznik sg tej samej
konstrukcji.

Rok budowy Producent Nrpl;zl:;‘)'lvcczany ronggr?z\i/vcze rejglsrtru Data rejestru
2017 IMB Arcra 235 SP-SATM | 0995 |07.06.2017r.
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do: 07.06.2018 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: brak danych
Liczba lotéw od poczatku eksploataciji: brak danych
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu: brak danych
Data wykonania ostatnich 100 godz. czynnosci okresowych: 29.09.2017 r.
przy nalocie catkowitym: 104 godz.
wykonano w: Sky-Technic

Silnik 912 ULS - to silnik 4-cylindrowy, 4-suwowy, typu boxer, gtowice chtodzone
cieczg, cylindry chtodzone powietrzem, system smarowania z suchg miskg olejowag
i oddzielnym zbiornikiem oleju, z hydrauliczng regulacjg luzu zaworowego, 2 gazniki
statego podcisnienia, podwdjny elektroniczny ukiad zaptonowy, rozrusznik
elektryczny, zintegrowany reduktor obrotow $migta. Silnik niecertyfikowany.

Rok produkcji Producent Nr fabryczny
2017 ROTAX 6.787.737
Data zabudowy silnika na ptatowiec: 2017 r.
Maks. moc startowa: 100 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploataciji: brak danych
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej: brak danych
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 29.09.2017r.
przy liczbie godzin pracy: 104 godz.
wykonano w: Sky-Technic

SMIGLO
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ultralekki VL3 E-1, SP-SATM, 1 maja 2018 r., Kotbiel-Skorupy

Rok produkcji Producent Nr fabryczny
2018 Woodcomp Propellers s.r.o. 53116
Data zabudowy smigta : 01.05.2018 r.
Czas pracy od poczatku eksploataciji: 1 godz.

Stan MPIiS przed lotem:
paliwo: E 95,1201

Masa samolotu - nie przekroczono dopuszczalnej masy catkowite] samolotu.

Wyposazenie dodatkowe:

Samolot byt wyposazony w pirotechniczny spadochronowy system ratunkowy GRS
GALAXY.

1.7. Informacje meteorologiczne

Podstawowe dane meteorologiczne na dzien zdarzenia 01.05.2018 r. uzyskane
z Centralnego Biura Prognoz Lotniczych Meteorologicznego Biura Nadzoru dla rejonu
Warszawy.

METAR EPWA 011500Z 23007KT 200V280 CAVOK 25/11 Q1007 NOSIG=
METAR EPWA 011530Z 24006KT 200V300 CAVOK24/10 Q1008 NOSIG=
TAF EPWA 011130Z 0112/0212 18010KT CAVOK

BECMG 0113/0116 27010KT

PROB40 TEMPO 0113/0119 3000 TSRA BKN0O30CB

BECMG 0200/0203 35005KT

BECMG 0206/0209 08010KT

RAPORT KONCOWY 10z 18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ultralekki VL3 E-1, SP-SATM, 1 maja 2018 r., Kofbiel-Skorupy
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Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zdarzenie.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Samolot wyposazony byt w radio GTR 255A, pilot utrzymywat tgcznos¢ radiowg z FIS

Warszawa i FIS Olsztyn.

1.10. Informacje o lotnisku
Ladowisko Kotbiel-Skorupy (rys. 2).

Ladowisko zarejestrowane w ULC pod numerem ewidencyjnym 388. Pas trawiasty
o wymiarach 508 x 15 m, wspétrzedne srodka pasa 52°03'19.1"N 21°2543.2"E,
elewacja 415 ft. Kierunki podejscia do lgdowania 18/36 (175°/355° kurs magnetyczny).
Pas trawiasty oznakowany biatymi markerami na krawedziach. Podejscie 18 znad
drzew o wysokosci 15-20 m i hangaru 7 m. Podejscie 36 bez przeszkdd (drzewa przy
szosie w odlegtosci 600 m przed progiem pasa). Hangar przed progiem 18, doktadnie
w osi pasa. Wskaznik wiatru po zachodniej stronie pasa w poblizu progu 18.

RAPORT KONCOWY

11z 18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ultralekki VL3 E-1, SP-SATM, 1 maja 2018 r., Kotbiel-Skorupy

19.09:2017

Rys. 3. Widok lgdowiska na kierunku 18. [zrédto: Google/PKBWL].

1.11. Rejestratory poktadowe
Samolot nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Na wysokosci okoto 150 m samolot wpadt w korkocigg. Samolot zderzyt sie
z przeszkodami w konfiguracji do lgdowania z wypuszczonym podwoziem i klapami.
Zderzenie z ziemig nastgpito w lesie (rys.4) okoto. 800 m od pasa.

Rys. 4. Widok szczgtkéw samolotu w miejscu upadku [zrodio: PKBWL].

Samolot ulegt catkowitemu zniszczeniu w wyniku uderzenia w wysokie drzewa,
a nastepnie zderzenia z ziemig. W wyniku intensywnego pozaru z elementow

RAPORT KONCOWY 12z 18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot ultralekki VL3 E-1, SP-SATM, 1 maja 2018 r., Kofbiel-Skorupy

konstrukcyjnych pokrycia kadtuba, skrzydta i usterzen wykonanych z kompozytéw,
pozostaty tylko niewielkie fragmenty (rys. 5).

Rys. 5. Ogolny widok zniszczonego samolotu [zrodto: PKBWL].

Uszkodzenia zespotu napedowego: cylindry, karter silnika oraz przektadnia $migta.
Agregaty i elementy zabudowane na zewnatrz silnika ulegty odksztatceniom podczas
zderzenia z przeszkodami oraz zostaty zniszczone w wyniku pozaru.

Uszkodzone zostaty topaty Smigta. Jedna z topat Smigta ulegta zniszczeniu i spaleniu
na dtugos$ci ok. 80%, a druga zachowata sie w catosci z niewielkimi wgnieceniami na
powierzchni krawedzi natarcia.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku wypadku pilot ponidst Smier¢ na miejscu. Pilot nie byt pod wptywem alkoholu
i innych s$rodkéw odurzajgcych. Konfiguracjia w jakiej samolot zderzyt sie
z przeszkodami oraz ziemig i pozar samolotu po upadku nie dawaty szans na
przezycie. W zwigzku z pozarem i praktycznie catkowitym zniszczeniem samolotu,
w szczegoélnosci kabiny pilota, brak byto mozliwosci potwierdzenia czy pasy
bezpieczenstwa w trakcie lotu byty zapiete.

1.14. Pozar

Z ogledzin miejsca wypadku samolotu, relacji swiadka oraz nagrania z kamery
przemystowej wynika jednoznacznie, ze pozar samolotu nastgpit po zderzeniu
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z drzewami. Pozar rozprzestrzeniat sie intensywnie ze wzgledu na rozszczelnienie
instalacji paliwowej oraz obecnos$¢ znacznej ilosci paliwa.

1.15. Czynniki przezycia

O wypadku stuzby alarmowe zostaty powiadomione przez Swiadka wypadku, ktory
jako pierwszy przybyt na miejsce zdarzenia. Po okoto 10 minutach od chwili zdarzenia
przybyty na miejsce stuzby ratownicze: karetka pogotowia, Panstwowa Straz Pozarna
(PSP) i Policja. Po ugaszeniu pozaru o godzinie 18.15 (LMT) ratownik medyczny
stwierdzit zgon pilota. Policja i PSP zabezpieczyta miejsce wypadku do przybycia
przedstawicieli PKBWL. Zderzenie z drzewami i ziemig oraz pozar samolotu po
upadku nie dawaty szans na przezycie.

Dynamika zdarzenia i mata wysoko$¢ nie pozwolity na uzycie systemu GRS.

1.16. Testy i badania

W celu ustalenia sprawnosci i potozenia zasadniczych zespotéw i uktadéw samolotu
w chwili wypadku, wykonane zostaty:

1. Ogledziny szczatkow samolotu w miejscu zdarzenia.

2. Ekspertyza stanu technicznego silnika ROTAX 912 ULS w Instytucie Lotnictwa
w Warszawie (na zlecenie prokuratury).

3. Pomiar kata wychylenia klap.

Sprawdzono dokumentacje eksploatacyjng SP i stwierdzono:

1. Obstugi biezgce i okresowe na SP wykonano w nakazanych terminach i zgodnie
z instrukcjg obstugi samolotu i silnika.

2. W kwietniu 2018 roku w miejscowosci Ruzomberok na Stowacji, podczas lgdowania
samolotu VL-3 SP-SATM bez wypuszczonego podwozia nastgpito uszkodzenie
topat Smigta (rys.6). Nie stwierdzono zadnych uszkodzeh struktury kadtuba. W/w
zdarzenie nie zostato zgtoszone do PKBWL.
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Rys. 6. Widok uszkodzonych topat samolotu po Igdowaniu bez wypuszczonego podwozia
[zrodio: wiasciciel SP].

Po zdarzeniu samolot zostat przetransportowany na lawecie do firmy serwisowe.

W firmie dokonano sprawdzenia i naprawy zespotu napedowego oraz wymieniono
uszkodzone $migto.

3. W dniu 7.07.2017 r. wymieniono na silniku pompe paliwa z powodu jej
niesprawnosci mechanicznej . Po wymianie pompa pracowata prawidtowo.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Wiascicielem samolotu byta firma ATM PP Sp. z o0.0. Samolot nie byt uzytkowany
komercyjnie.  Producentem  samolotu jest JBM Aircraft s. r. o.
W czerwcu 2017 r. Urzad Lotnictwa Cywilnego wydat Swiadectwo wpisu do ewidencji
dla samolotu w kategorii Samolot Ultralekki numer ewidencji 0995. W dniu 7.06.2017
r. ULC zatwierdzit instrukcje uzytkowania silnika Rotax 912 ULS, numer decyzji
063/2017,. ULC zatwierdzit instrukcje obstugi technicznej silnika Rotax 912 ULS,
numer decyzji 064/2017.

1.18. Informacje uzupetniajace
Nie dotyczy.
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1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Zastosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA
Poziom wyszkolenia:

Pilot z licencjg PPL(A). Szkolenie odbyt w 2000 roku w osrodku szkolenia lotniczego.
Do dnia zdarzenia pilot posiadat ponad 2000 h nalotu ogdlnego na kilku typach
samolotéw GA.

W okresie od uzyskania licencji do dnia zdarzenia pilot byt uczestnikiem kilku zdarzen
lotniczych badanych przez PKBWL. Analiza dokumentacji osobistej pilota wskazuje na
nieprzestrzeganie przez niego przepisow lotniczych, czego przyktadem jest
udokumentowane wykonywanie lotow w nocy bez uprawnien pomimo ograniczenia
VCL w orzeczeniu lotniczo-lekarskim.

Pilot nie zgtaszat zdarzen lotniczych, czego przyktadem jest Igdowanie bez podwozia
w kwietniu 2018 r. na Stowac;ji.

Analiza zdarzenia lotniczego:

Przebieg krytycznego lotu odtworzono na podstawie zeznan Swiadka zdarzenia,
zapisow kamery przemystowej oraz zobrazowania radarowego trasy przelotu
samolotu. Wedtug oceny Komisji pilot nie zdawat sobie sprawy z zagrozenia jakie
niesie z sobg wykonywanie gwattownych manewréw samolotem na matej wysokosci
w konfiguracji do lgdowania przy minimalnej predkosci.

Pilot po dolocie do lgdowiska Kotbiel najprawdopodobniej zamierzat wykonac
lgdowanie z kierunkiem 36. Z niewiadomych przyczyn pilot przeleciat 0§ pasa 36
i najprawdopodobniej zamierzat dochyli¢ sie do osi pasa wykonujgc zakret w prawo
w konfiguracji do Ilgdowania nie biorgc pod uwage faktu, ze predko$¢ przeciggniecia
w tym wypadku sie zwieksza. Gwattowne dochylanie sie do osi pasa, zakret, slizg na
skrzydto oraz  konfiguracjia samolotu doprowadzity do przeciggniecia,
a w konsekwencji korkociggu.

Komisja w trakcie badania stwierdzita na podstawie zeznan swiadka, ze pilot spieszyt
sie z lgdowaniem poniewaz miat umdwione spotkanie, co mogto by¢ réwniez
przyczyng wykonania niestandardowego podejscia do lgdowania.

Z analizy materiatu filmowego z kamery przemystowej wynika, ze samolot wykonat od
1 do 1 V2 zwitki prawego korkociggu.

Dynamika zdarzenia oraz mata wysokos¢ uniemozliwity wykorzystanie systemu
ratunkowego GRS.

Stan techniczny samolotu:

W trakcie badania Komisja wykluczyta niesprawno$¢ techniczng samolotu.
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1. Pilot posiadat uprawnienia do wykonywania lotu oraz wazne orzeczenie lotniczo-
lekarskie.

2. Na podstawie dokumentacji osobistej pilota stwierdzono, ze pilot wykonywat loty

w nocy bez uprawnien.

Pilot byt uczestnikiem kilku zdarzen lotniczych badanych przez PKBWL.

4. Stalg praktyka pilota byto podchodzenie do Ilagdowania w Kotbieli na kierunek pasa
36 ze wzgledu na przeszkody terenowe w 0si pasa na kierunku 18.

5. Statek powietrzny byt zarejestrowany w kategorii samolot ultralekki, dla ktorego
wymagane jest sSwiadectwo kwalifikacji pilota samolotéw ultralekkich, ktérego pilot
nie posiadat. Posiadana licencja pilota PPL(A) uprawniata go do wykonywania
lotow na wyzej wymienionym samolocie.

6. Lot byt wykonywany w dzien wedtug przepisdw wykonywania lotow VFR.

7. W trakcie lotu byta utrzymywana dwukierunkowa tgcznos¢ radiowa ze stuzbami
ruchu lotniczego, pilot nie zgtaszat Zzadnych problemow.

8. Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

9. Samolot VL-3 SP-SATM byt zdatny do lotu.

10.Masa i wywazenie samolotu nie byty przekroczone.

11. Spadochronowy system ratunkowy zamontowany na samolocie nie zostat uzyty.

12.Silnik samolotu pracowat do momentu zderzenia z przeszkodami.

13.Na samolocie byty wykonane terminowo i zgodnie z instrukcjami wszystkie obstugi
okresowe.

14.Nie znaleziono dowodow wskazujgcych na niesprawnosc¢ zespotu napedowego
oraz uktadéw samolotu podczas lotu w dniu 1.05.2018 r. (przed wypadkiem).

15.Samolot zostat przeciggniety i wpadt w korkocigg w konfiguracji do Igdowania
w zakrecie z duzym przechyleniem z duzg predkoscig znizania.

16.Z relacji $wiadka oraz analizy materiatu filmowego z kamery przemystowej wynika,
ze samolot wykonat od 1 do 1 %2 zwitki prawego korkociggu.

17.W okresie od 2008 r. do 2018 r. na uzytkowanych samolotach typu VL3 E-1
w Europie doszto do 10 wypadkéw, w tym 8 zakonczonych korkociggiem,
w wyniku ktorych zgineto 15 osob.

w

3.2. Przyczyny wypadku

Przyczyng wypadku byt biad w technice pilotowania polegajacy na
przeciggnieciu samolotu w zakrecie na matej wysokosci w konfiguracji do
ladowania.

Czynnikami sprzyjajgcymi byty:

1. Lot w zakrecie z zeSlizgiem na prawe skrzydto;

2. Budowa nietypowego manewru do lgdowania wymagajgca energicznego
sterowania samolotem w konfiguracji do lgdowania;

3. W zwigzku z uméwionym spotkaniem pilot dziatat w deficycie czasu.
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4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Fodppis na oryginale
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