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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 1026/18
STATEK POWIETRZNY — Spadochron Safire 169
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 3 maja 2018 r., Piotrkdw Trybunalski

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane,
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2020
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SPADOCHRON SAFIRE 169, 3 MAJA 2018 R., PIOTRKOW TRYBUNALSKI

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1026/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

3 maja 2018 .

Miejsce zdarzenia:

Piotrkéw Trybunalski

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Spadochron Safire 169

Znaki rozpoznawcze SP:

Nie dotyczy

Uzytkownik / Operator SP:

PRYWATNY

Dowddca SP: Skoczek spadochronowy
o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L.
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- 1 - -
Wiadze kraj i i
adze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

Ireneusz Boczkowski

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

3 maja 2018 r., ok. godz. 19:00*

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Piotrkow Trybunalski, lotnisko (EPPT) (rys. 1)

1 Wszystkie czasy w raporcie LMT
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SPADOCHRON SAFIRE 169, 3 MAJA 2018 R., PIOTRKOW TRYBUNALSKI
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Rys. 1. Lotnisko Piotrkow Trybunalski (EPPT) [zrédio: Internet]

5. Miejsce zdarzenia
Na terenie tartaku po potudniowo-zachodniej stronie lotniska (okoto 20 m od

ogrodzenia lotniska rys. 1 — gwiazdka).

6. Typ operacji
Grupowy skok spadochronowy z wysokosci 4000 m.

7. Faza skoku
Od zainicjowania otwarcia spadochronu do momentu przyziemienia.

8. Warunki lotu
VMC dzien.

9. Czynniki pogody
Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator skokow
Skyvan Service Piotr Jafernik Spétka Komandytowa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SPADOCHRON SAFIRE 169, 3 MAJA 2018 R., PIOTRKOW TRYBUNALSKI

11. Dane dotyczace zatogi

Skoczek spadochronowy, mezczyzna lat 30, wykonat 214 skokdéw ze spadochronem.
Posiada Swiadectwo Skoczka Spadochronowego wydane przez USPA z datg
waznosci do 31.01.2021 r.

12. Obrazenia osob

W trakcie zdarzenia skoczek odniést powazne obrazenia ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Nieznaczne rozdarcia czaszy gtownej spadochronu, ostony kabli wyrwane
z mocowan, uszkodzona tasma RSL-a.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 3 maja 2018 r. na lotnisku w Piotrkowie Trybunalskim (EPPT) odbywaty sie
skoki spadochronowe. Okoto godziny 19:00 na wysokosci okoto 4200 m grupa 23
skoczkéw opuscita pokfad samolotu SKYVAN. Skoczkowie mieli przecwiczyc
formacje ,diament’. Po wykonaniu ¢wiczenia w swobodnym spadaniu formacja
zaczetfa sie rozchodzié. Pierwsza grupa odeszta od formacji na wysokosci okoto
1700 m, druga grupa zaczeta sie rozchodzi¢ na wysokosci okoto 1500 m. Jeden ze
skoczkéw po rozejsciu wyhamowat predkos¢ postepowg, upewnit sie, ze moze
bezpiecznie otworzy¢ spadochron gtéwny i zainicjowat otwarcie (rzucit pilocik).
Nastgpito twarde otwarcie spadochronu, w konsekwencji skrecenie linek i tasm
nosnych, a po chwili spadochron zaczat sie obracaé (twist). Na wysokosci okoto
700 m skoczek podjgt prébe wyczepienia spadochronu gtébwnego, ktéra sie nie
powiodfa. Na wysokosci okoto 300 m nastgpito otwarcie spadochronu zapasowego.
Czasze spadochronu gtbwnego i zapasowego ustawity sie w konfiguracji ,wariat’
i opadaty obracajgc sie po torze spiralnym (rys. 1).

Rys. 1. Konfiguracja spadochronow
,wariat”
[zrodio: zdjecie z Internetu
przetworzone dla potrzeb raportu]

Skoczek spadt na wigzke okorkdéw (rys. 2) na terenie tartaku znajdujgcego sie po
potudniowo-zachodniej stronie lotniska w Piotrkowie Trybunalskim (EPPT) (rys. 3).

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SPADOCHRON SAFIRE 169, 3 MAJA 2018 R., PIOTRKOW TRYBUNALSKI

odto: PKBWL]

T

tert orké, na ktére spa’f kie [ir

Miejsce upadku
skoczka

g‘

W wyniku upadku skoczek odnidst powazne obrazenia ciata. Skoczek po wypadku
zostat zbadany przez policje na zawartos¢ alkoholu z wynikiem 0,00 mg/I.

OQ)
Rys. 3. Miejsce zdarzenia [zrédto: PKBWL]

14.2. Analiza

Zdaniem Komisji skoczek wykonywat skok z zestawem spadochronowym o Zle
dopasowanej (zbyt matej) uprzezy w stosunku do budowy swojego ciata. Do
momentu, kiedy skoki miaty normalny przebieg nie stanowito to problemu, nie miato
wptywu na sterowanie spadochronem. Jednak w sytuacji awaryjnej utrudniato
prawidtowe dziatanie skoczka. Zdaniem Komisji prawdopodobnie nie moégt on
umiejscowic¢ ani dosiegna¢ do uchwytu wypinajgcego zamki spadochronu gtéwnego,
jak i do uchwytu wyzwalajgcego spadochron zapasowy. Na rysunku 4 pokazano
skoczka ubranego w spadochron, na ktorym wykonat skok zakonczony wypadkiem.
Jak wida¢, uchwyty znajdujg sie wysoko pod jego pachami. W chwili, kiedy nastepuje
otwarcie spadochronu cata uprzgz napina sie i podnosi do gory, wiec i uchwyty
przesuwajg sie bardziej do goéry, co powoduje, ze dostep do nich zostaje mocno
utrudniony.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SPADOCHRON SAFIRE 169, 3 MAJA 2018 R., PIOTRKOW TRYBUNALSKI

Rys. 4. Skoczek ubrany w spadochron, na ktérym wykonat skok zakonczony wypadkiem. Zaznaczono
potozenie uchwytow [zrédto: klatka z filmu nakreconego przez skoczka]

Do momentu zainicjowania otwarcia spadochronu gtéwnego przebieg skoku byt
prawidtowy. Po wyrzuceniu pilocika przez skoczka nastgpito (jak to okreslit skoczek)
bardzo twarde otwarcie spadochronu i skrecenie linek. Taki sposdb otwarcia sie
spadochronu moze by¢ spowodowany btedami czy niedoktadnosciami popetnionymi
w trakcie uktadaniu spadochronu jak réwniez nieprawidtowg sylwetkg skoczka
w chwili inicjowania otwarcia spadochronu.

Najprawdopodobniej w wyniku takiego przebiegu procesu otwierania sie
spadochronu nastgpito skrecenie sie jego linek i tasm nosnych. Skrecenie linek
mogto tez by¢ spowodowane odhamowaniem sie jednego z uchwytow sterujgcych
w trakcie otwierania sie spadochronu gtéwnego. Po chwili spadochron zaczat sie
obracac (twist).

Poniewaz linki i tasmy nos$ne ulegty skreceniu w trakcie otwierania sie¢ spadochronu
gtébwnego skoczek probowat sie odkreci¢ za pomocg ,kopnie¢” (spowodowac obrét
swojego ciata w kierunku przeciwnym do kierunku skrecenia linek i tasm). Proces ten
skoczek wspomaga rozciggajgc tasmy spadochronu. Tasmy spadochronu byty
skrecone do samego karku skoczka a jego gtowa skierowana byt w dot, wiec
zdaniem Komisji skoczek na ,Slepo” ztapat za tasmy i prébowat je rozciggnac.
Zdaniem Komisji w trakcie tych dziatan skoczek ztapat za ostone tasmy RSL-a?
jednoczesnie z tasmg, to spowodowato wysuniecie sie klapki wytogu z kieszeni
i uniesienie sie jej do gory, nastepnie ciggngc za tasme RSL-a spowodowat jej
przerwanie, zatamanie sie w tym miejscu kabla i wyrwanie mocowania ostony kabla
(rys 5).
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Rys. 5.~Najbardziej prawdopodobny przébieg rozerwania tasmy RSL- wyrwania ostony kabla
i zagiecia kabla. Na ilustracji nr. 4 strzatkg pokazano kierunek dziatania sity i sposob, w jaki wygiat sie
kabel. Na ilustracji 5 widok na te elementy po wypadku [zrédio: PKBWL]

Réwnoczesnie przerwana zostata petelka na koncu tasmy RSL-a (rys.6 — A).
Karabinczyk mocujgcy tasme RSL-a do tasmy nosnej nie ulegt uszkodzeniu
(rys. 6 — B).

A

Rys. 6. Na zdjeciu pokazano kohcowki
tasmy RSL-a [zrodto: skoczek]

el

Zaraz po zdarzeniu nie odnaleziono tasmy RSL-a. Odnalazta sie ona u skoczka
w pdzniejszym czasie i zostata przekazana policji 19 lutego 2019 r.

Zdaniem Komisji, w trakcie tego procesu najprawdopodobniej zostata wysunieta
czesciowo zawleczka zamykajgca spadochron zapasowy.

Skoczek powiedziat, ze tasmy byly skrecone do samego karku i nie byt w stanie
okreslic, w ktérg strone sie skrecity. Skrecenie tasm i linek uniemozliwiato mu
patrzenie do goéry, jednak nie przeszkadzato w zlokalizowaniu uchwytéw do
wyczepienia czaszy gtdwnej oraz otwarcia spadochronu zapasowego. Skoczek
w oswiadczeniu napisat, ze na wysokosci 700 m podjat prébe wyczepienia czaszy
gtéwnej. Poczatkowo ciagngt za poduszke wyczepu prawg rekg. Opisuje, ze
poduszka wypieta sie z kieszeni i wysunetfa sie z oston kabli tylko na 4 — 5 cm. Dale]
jak pisze, ze natrafit na opdr, wiec postanowit wyciggngé poduszke oburgcz. To
niestety rowniez nie pozwolito na wyczepienie czaszy gtéwnej. Skoczek podkreslit, ze
nie jestem stabym cztowiekiem (wazy 108 kg, uprawia sporty walki oraz trenuje na
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sitowni). Zdaniem skoczka uszkodzenia kabla oraz wyrwana koncéwka jego ostony
w pokrowcu $Swiadczg o tym, ze powstaly w trakcie podjetej przez niego préby
wypiecia czaszy gtéwnej spadochronu (rys. 7 — A,B).

& - 5

Rys. 7. Na zdjeciu A pokazano stan kabla zaraz po wypadku. Na zdjeciu B wida¢ uszkodzenia kabla
i wyrwane mocowanie ostony kabla w pokrowcu spadochronu. Na zdjeciu C widoczne brak uszkodzen

na koncoéwce kabli przy uchwycie wypinania czaszy gtéwnej [zrédto: skoczek, PKBWL]

Zdaniem Komisji w takim przypadku podobne uszkodzenia kabli powinny powstac
w miejscu gdzie wchodzg one do oston przy uchwycie. Tymczasem w tym miejscu
kable nie sg zagiete (rys. 7 C), a na ich powierzchni sg delikatne zarysowania
Swiadczgce raczej o tym, ze powstaty w trakcie ocierania sie o zakuwki mocujgce
ostony kabli po ich wyrwaniu. Zdaniem Komisji gdyby skoczek ciggnat dwoma rekami
za uchwyt wypinajgcy czasze, kabel, ktory byt zablokowany ulegtyby wygieciu
I powstatyby na nim wyrazne otarcia (rys. 8).

% Miejsce w ktorym kable powinnyd®

% zostac zagiete i uszkod
Rys.8. Szkic pokazujacy

w jakim kierunku
dziatatyby sity w trakcie
ciggniecia za uchwyt
wypinajgcy czasze
gtébwng spadochronu i
gdzie (zdaniem Komisji)
powinny powstaé
uszkodzenia

[zrédio: PKBWL] g Kierunek dziatania sity przy
ciggnieciu za uchwyt

Spadochron gtéwny byt wyposazony w system anty twist®, ktéry zapobiega
zablokowaniu sie koncowek kabli (wypinajgcych zamki trzykdtkowe czaszy gtéwnej)
w kieszonkach tasm nosnych w chwili, kiedy ulegng one skreceniu umozliwiajgc
wypiecie tasm nosnych spadochronu gtdwnego.

Skoczek spadochronowy, ktéry jako pierwszy znalazt sie przy skoczku na miejscu
wypadku zeznat, ze poduszka (uchwyt) wypinajacy czasze spadochronu gtéwnego
jak i poduszka wyzwalajgca spadochron zapasowy byly na swoim miejscu. Aby
uwolni¢ skoczka od czaszy gtdwnej (wiszgcej na ogrodzeniu tartaku), wyciggnat
poduszke z kieszonki i pociggajgc za nig bez problemu wypiat spadochron gtéwny.

W oswiadczeniu skoczek napisat, ze nie jest w stanie doktadnie okresli¢, na jakiej
wysokosci otworzyt spadochron zapasowy, ale na wysokosci 400 — 500 m byt on juz
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otwarty i opadanie odbywato sie w konfiguracji ,twist”. Natomiast w zeznaniach
spisanych przez policje po skoku skoczek méwi, ze na wysokosci okoto 300 metréw
nad ziemig zadziatat automat, ktéry otworzyt spadochron zapasowy.

W trakcie ogledzin zestawu spadochronowego po wypadku Komisja stwierdzita, ze
automat spadochronowy nie zadziatat, czyli nie otworzyt spadochronu zapasowego

(rys. 9).

Rys. 9. Widok na automat spadochronowy. Wida¢ przecinak oraz nieprzecietg Iike, petelki
zmykajagcej [zrodio: PKBWL]

Uchwyt wyzwalajgcy spadochron zapasowy po zdarzeniu znajdowat sie na swoim
miejscu w kieszeni uprzezy. W trakcie jego ogledzin Komisja stwierdzita, ze stalowa
linka uchwytu wyzwalajgcego spadochron zapasowy jest zagieta w okolicy poduszki
(rys. 10).

Rys. 10. Widok na
uchwyt
wyzwalajgcy
spadochron
Zapasowy.
Widoczne zagiecie
linki [Zrodto:
PKBWL]

Takie wygiecie linki jest normalnym zjawiskiem majgcym miejsce w trakcie
uzytkowania zestawu spadochronowego przez osoby, dla ktérych uprzaz jest za
mata.

Najprawdopodobniej szarpanie sie skoczka w zbyt matej uprzezy w trakcie prob
wyczepienia spadochronu gtébwnego, spowodowato wysuniecie sie zawleczki
spadochronu zapasowego, przez naprezajgcg sie i luzujgcg linke uchwytu
otwierajgcego spadochron zapasowy.

Po otwarciu sie spadochronu zapasowego czasze obu spadochrondw ustawity sie
w konfiguracji ,wariat” i opadaty po torze spiralnym z predkoscig 55 km/h (zapis
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z automatu spadochronowego VISO Il). Skoczek zeznat, ze w trakcie opadania na
obu spadochronach nadal probowat wyczepié czasze gtdbwnego spadochronu.
Skoczek nie pamieta, w ktora strone uktad sie obracat.

Zdaniem Komisji, skoczek ciggnat za ostony kabli, ktére zostaly wyrwane z obejm
mocujgcych je do uprzezy spadochronu (rys. 11).

5

Rys1 1. V\ﬂddk' Ha w§/

Dzien po wypadku ostona lewego kabla wyczepiajgcego spadochron gtéwny zostata
odnalezienia w miejscu upadku skoczka.

Poniewaz skoczek stwierdzit, ze przed skokiem rekawiczki, ktorych uzywat byty
nieuszkodzone, to zdaniem Komisji przetarcie szwéw na palcach lewej rekawiczki
mogto powstac w trakcie szarpania za ostony kabli przy uchwycie (rys. 12).

Rys.12. Lewa rekawiczka skoczka.
Widoczne przetarte szwy ha
koncéwkach palcow
[zrédio: PKBWL]

W trakcie ogledzin zestawu spadochronowego po wypadku, Komisja stwierdzita, ze
system SkyHook (system przyspieszajgcy otwarcie sie spadochronu zapasowego)
nie spracowat. System ten dziata dopiero po wyczepieniu spadochronu gtéwnego
co w badanym przypadku nie miato miejsca.

Skoczek spadt na wigzke okorkow, ktére zdaniem Komisji zamortyzowaty site
zderzenia w trakcie upadku.
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15. Przyczyna zdarzenia

1. Nieprawidtowy przebieg procesu otwierania si¢ spadochronu gtéwnego
(skrecenie sie jego linek i tasm nosnych).

2. Brak mozliwosci wyczepienia spadochronu gtéwnego.
3. Ustawienie sie czasz spadochronéw gtéwnego i zapasowego

w konfiguraciji ,,wariat”.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Niewfasciwy doboér wielkosci uprzezy spadochronu.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie wydano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Zdaniem Komisji, w trakcie kontroli przed wejsciem skoczkéw na poktad samolotu,
kierujgcy skokami powinien réwniez zwraca¢ uwage na odpowiednie dopasowanie
uprzezy spadochronu do budowy ciata skoczna, pomimo tego, ze za dobdr zestawu
spadochronowego odpowiada skoczek.

Komisja przypomina, ze najwazniejsze jest ratowanie zycia cztowieka jednak, jesli to
nie jest konieczne, to po zdarzeniu nie nalezy wypinaé czaszy spadochronu
z uprzezy. Jedli istnieje taka konieczno$¢, to przed wypieciem czaszy nalezatoby
wykonac¢ zdjecie stanu, w jakim zastaliSmy zestaw spadochronowy.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

FPodpis na oryginale

2. Tasma RSL jest to tasma potgczona z jednej strony roztgczng klamerkg z jedng z tasm nosnych
czaszy gtdwnej spadochronu (w badanym przypadku z prawg) a drugi koniec tadmy potgczony jest
z zawleczkg spadochronu zapasowego. W chwili, kiedy skoczek odrzuca czasze gtéwng spadochronu,
potgczona z tasmg nosng tasma RSL wycigga zawleczke spadochronu zapasowego i inicjuje jego
otwarcie. Skoczek nie musi juz ciggng¢ za uchwyt spadochronu zapasowego, aby go otworzy¢.

3. Anty twist - rurki wktadane do kieszonek w tasmach nosnych spadochronu, do ktérych wsuwane sg
koncowki kabli rozpinajgcych zamki trzykdtkowe czaszy gtéwnej spadochronu
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