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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR —1118/20
STATEK POWIETRZNY - Paralotnia Mac Para lllusion 26

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 24 kwietnia 2020 r., Park
Skierbieszowski k. ltowca

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane,
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg byC sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
PARALOTNIA MAC PARA ILLUSION 26, 24 KWIETNIA 2020 R., PARK SKIERBIESZOWSKI K.

IEOWCA
Numer ewidencyjny zdarzenia: 1118/20
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 24 kwietnia 2020 r.
Miejsce zdarzenia: Park Skierbieszowski k. ltowca
Rodzaj, typ statku powietrznego: Paralotnia Mac Para llusion 26
Znaki rozpoznawcze SP: Nie dotyczy
Uzytkownik / Operator SP: PRYWATNY
Dowddca SP: Pilot paralotniowy PGP
Smiertelne | Powazne Lekkie Be.z ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- 1 - -
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

8 wrzesnia 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

24 kwietnia 2020 r., ok. godz. 14:00*

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania
Park Skierbieszowski po potudniowej stronie ltowca (rys. 1).

1 Wszystkie czasy w raporcie LMT —UTC + 2h
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Rys. 1. Miejsce startu i miejsce zdarzenia [zrodio: uzytkownik]

5. Miejsce zdarzenia

Okoto 900 m na potudnie od miejscowosci ltowiec (rys. 1).

6. Typ operacji
Lot rekreacyjny na zaglu.

7. Faza lotu
Start do lotu.

8. Warunki lotu
Warunki lotu wg przepisow VFR

9. Czynniki pogody

Stoneczny dzien, w trakcie startu wiatr wiat z predkoscig 4-5 m/s.
Pogoda miata wptyw na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Prywatny.
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11. Dane dotyczace zatogi

Pilot paralotniowy, mezczyzna lat 52, posiadat Swiadectwo Kwalifikacji Pilota
Paralotniowego. Nalot na paralotniach 15 h.

12. Obrazenia os6b
W wyniku zdarzenia pilot odnidst powazne obrazenia ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego
Paralotnia w trakcie wypadku nie ulegta uszkodzeniu.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

Pilot wykonywat lot na paralotni Mac Para llusion 26 rok produkcji 2018 z waznym
przeglgdem. Uprzaz z protektorem powietrznym Sky Reverse 4 rok produkcji 2018.

14.1. Opis zdarzenia

W dniu 24 kwietnia 2020 r. pilot paralotniowy (zwany dalej pilotem) przybyt na
startowisko z zamiarem wykonania lotu zaglowego rekreacyjnego. Okoto godziny
14-tej po wykonaniu kontroli skrzydta i linek przed lotem pilot rozpoczat start
,alpejkg”. Po postawieniu skrzydta nad gtowg paralotnia uniosta sie z pilotem na
wysokos¢ okoto 1 m nad ziemie. Pilot nie zdgzyt obroci¢ sie przodem do kierunku
lotu i przeleciat (tylem) okoto 1,5 m. Skrzydito paralotni przechylito sie w prawo
(patrzac w kierunku lotu) i zaczeto przemieszczaé sie w tym kierunku. Po przeleceniu
kilku metrow pilot uderzyt o ziemie. Skrzydto paralotni pociggneto go jeszcze kilka
metréw po ziemi zanim opadto na krzewy i zatrzymato sie (rys. 2).

_-Skrzydio
S / \ paralotni

" £

Kierunek wiatru 0

Potozenie pilota wzgledem
skrzydtia paralotni

Rys. 2.Szkic zdarzenia [zrédto: PKBWL]
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Przybyte na miejsce wypadku pogotowie ratunkowe po udzieleniu pierwszej pomocy
wezwato $migtowiec LPR, ktéry przetransportowat pilota do szpitala. W wyniku
zdarzenia pilot odnidst ciezkie obrazenia ciata.

Najprawdopodobniej w chwili, kiedy pilot stawiat skrzydto paralotni po zboczu
przemieszczat sie (wznosit) ,bgbel” cieptego powietrza. Spowodowat on podniesienie
paralotni do goéry i przechylenie jej w prawo. Prawdopodobnie pilot znajdujgc sie
tytem do kierunku lotu prébowat skorygowacC przechylenie paralotni zaciggajgc
prawg, a nie lewg linke sterowniczg (steréwke). Spowodowato to pogtebienie
przechylenia sie skrzydta paralotni w prawo i w konsekwencji doprowadzito do
upadku pilota na ziemie.

15. Przyczyna zdarzenia

1. Najprawdopodobniej przemieszczanie sie ,bagbla” cieptego powietrza po
zboczu, ktore spowodowato oderwanie sie paralotni od ziemi w chwili,
w ktorej skrzydto paralotni znalazto sie nad pilotem paralotni.

2. Prawdopodobnie nieprawidtowa reakcja pilota paralotni na przechylenie sie
skrzydta paralotni.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Mate doswiadczenie pilota w lotach na paralotni.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Fodpris na oryginale
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