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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Aero AT-3 R100, SP-ACN, 10 czerwca 2017, na trasie ok.2 NM na pn-zach. od p-ktu EPBYO

RAPORT KONCOWY

INCYDENT

ZDARZENIE NR 1175/17
STATEK POWIETRZNY — Samolot Aero AT-3 R100, SP-ACN

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 10 czerwca 2017, na trasie lotu, ok.2
NM na pétnocny zachdd od punktu EPBYO

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Aero AT-3 R100, SP-ACN, 10 czerwca 2017, na trasie ok.2 NM na pn-zach. od p-ktu EPBYO

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1175/17

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

10 czerwca 2017 r., godz.16:52 LMT

Miejsce zdarzenia:

Na trasie, ok. 2 NM na pn.zach. od punktu EPBYO

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Aero AT-3 R100

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Wroctawski

Dowddca SP: Pilot samolotowy z licencjg PPL(A)
Liczba ofiar / rodzaj obrazer: Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
- - - 1
Wtadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu
Kierujacy badaniem: Tomasz MakowskKi
Podmiot badajacy: Wytwérca samolotu
Petnomocni Przedstawiciele i ich )
doradcy:
Skfad zespotu badawczego: NIE POWOLYWANO
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE MA
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 4 grudnia 2018 r.

1. Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT.
2. Badanie przeprowadzit:

Wytworca samolotu pod nadzorem PKBWL.
3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia:

10 czerwca 2017 r., godz.16:52 (LMT).
4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:

Start: lotnisko Pruszcz Gdanski [EPPR],

Ladowanie: lotnisko Wroctaw-Szymanéw [EPWS].
5. Miejsce zdarzenia:

Na trasie lotu, ok. 2 NM na pétnocny zachdd od punktu EPBYO.
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6.

10.

11.

12.

13.

14.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wilasciciel statku powietrznego,
uzytkownik, opis uszkodzen:

Samolot Aero AT-3 R100, nr fabr. AT3-077, jednosilnikowy dwumiejscowy
wolnonosny dolnoptat o konstrukcji catkowicie metalowej potskorupowej
napedzany 4-cylindrowym 4-suwowym gaznikowym silnikiem Rotax 912S2 o
mocy 100 KM z 3-topatowym smigtem ELPROP 3-1-1P; uktady sterowania
popychaczowe, podwozie z kétkiem przednim, golenie gtdwne sprezyste, golen
przednia amortyzowana elementami gumowymi. Certyfikat typu EASA.A.021.
Wiasciciel — Wytworca samolotu; Uzytkownik — Aeroklub Wroctawski. W wyniku
zdarzenia samolot nie odnidst uszkodzen z wyjatkiem zniszczenia plastykowego

zbiorniczka ptynu chtodzgcego gtowice cylindréw silnika (p. ponizej).

Typ operacji:

Przebazowanie samolotu.

Faza lotu:

Przelot.

Warunki lotu:
VMC, dzien.

Czynniki pogody:

Bez wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

Organizator lotow/skokow:

Uzytkownik.

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego:
Pilot: mezczyzna, z wazng licencjg PPL(A) z uprawnieniami: Akrobacja, VFR
noc, SEP(L) i MEP(L) oraz waznym Orzeczeniem lotniczo-lekarskim. Nalot

0golny 470 godz.

Obrazenia zatogi:

Bez obrazen.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 10 czerwca 2017 r. pilot wykonywat przebazowanie samolotu na trasie
Pruszcz Gdanski [EPPR] — Wroctaw-Szymanéw [EPWS]. Uruchomienie silnika —
godz. 15:47 LMT, start — godz. 1557 LMT. O godz. 16:52 LMT pilot

zaobserwowat przyrost temperatury gtowic cylindrow (najpierw do zakresu ozna-
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1 - Pekniecie dolnego naroza zbiorniczka ptynu chtodzacego pokazane z lewej strony — zaznaczony fragment
pokazany w powiekszeniu na fot.2 [foto: pilot samolotu].

2 - Peknigecie dolnego naroza zbiorniczka ptynu chtodzacego - powiekszenie [foto: pilot samolotu].
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kowanego kolorem 2zOitym, a nastepnie do zakresu oznakowanego kolorem
czerwonym, zaobserwowat takze rownolegty spadek cisnienia oleju oraz wzrost
temperatury oleju — najpierw do poziomu ostrzegawczego (zakres zotty), a chwilami

do krytycznego (zakres czerwony). Byt tez wyczuwalny zapach ptynu chtodzgcego.

3 - Pekniecie dolnego naroza i przedniej krawedzi zbiorniczka ptynu chtodzacego pokazane z prawej strony [foto:
pilot samolotu].

Samolot znajdowat sie w tym czasie ok. 2 NM od punktu nawigacyjnego EPBYO.

W zaistniatej sytuacji pilot podjgt decyzje o lgdowaniu zapobiegawczym na
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najblizszym lotnisku, ktérym byto lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY], gdzie
po uzyskaniu zgody wylgdowat bez nastepstw o godz. 17:03 LMT. W trakcie
znizania na zmniejszonych obrotach silnika pilot zaobserwowat stopniowy powrot
temperatury gtowic cylindréw oraz cisnienia i temperatury oleju do wartosci
normalnych. Po wylgdowaniu i wytgczeniu silnika o godz. 17:07 LMT podczas
ogledzin samolotu pilot stwierdzit slad wycieku ptynu chtodzgcego na
zewnetrznym pokryciu kadtuba, spowodowany peknieciem plastykowego
zbiorniczka tego ptynu, biegngcym od jego prawego przedniego dolnego naroza
ku gorze, wzdtuz przedniej pionowej krawedzi. Pilot sporzadzit dokumentacje
fotograficzng uszkodzenia i przekazat jg Wytworcy/Wiascicielowi samolotu.

W wyniku badania zdarzenia, przeprowadzonego przez Wytwoérce samolotu pod
nadzorem PKBWL ustalono, ze w chwili startu do lotu, w ktérym doszto do
pekniecia zbiorniczka, samolot miat nalot catkowity 122 godz. 04 min. Ustalono
réwniez, iz w trakcie przelotu doszto do wrzenia ptynu chtodzgcego gtowice
cylindrow, co spowodowato wzrost ciSnienia w zbiorniczku ptynu i jego pekniecie
a takze, w konsekwencji, podwyzszenie temperatury i spadek cisnienia oleju.
Stwierdzono, ze caly cigg opisanych
wyzej zjawisk zostat zapoczgtkowany
zatkaniem w okoto 80% otworka
odpowietrzajgcego w zakretce wlewu
do zbiorniczka ptynu chtodzgcego, co
spowodowato  zaktdcenie dziatania
uktadu chtodzenia jako catosci i
doprowadzenie do wrzenia ptynu w

zbiorniczku.

4 - Zatkany otworek odpowietrzenia w zakretce
wlewu zbiorniczka ptynu chtodzacego gtowice.

Skutki zdarzenia usunieto i naprawiono, a samolot po odpowiednich prébach

przywrocono do eksploatacii.

Stwierdzenia i ustalenia PKBWL:

e kwalifikacje, umiejetnosci i doswiadczenie pilota byty wystarczajgce do
wykonania lotu,
e warunki meteorologiczne byty odpowiednie do wykonania lotu i nie miaty

wptywu na zaistnienie oraz przebieg zdarzenia,
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15.

16.

17.

18.

19.

e doszlo do wrzenia ptynu chtodzgcego gtowice cylindrow silnika i wzrostu
cisnienia wewnatrz plastykowego zbiorniczka tego ptynu,

e objawy przegrzania silnika staty sie wyrazne w ok. 55 minut od chwili startu,

e decyzja o lagdowaniu zapobiegawczym podjeta przez pilota po wystgpieniu
stanu awaryjnego byta prawidtowa.,

e otworek odpowietrzajgcy w zakretce wlewu zbiorniczka ptynu chtodzgcego
gtowice cylindréw silnika byt w ok. 80% zatkany, co zaktocito prawidtowosc
dziatania uktadu chtodzenia i zapoczgtkowato cigg zjawisk prowadzgcych do

lgdowania zapobiegawczego.
Przyczyna zdarzenia:
Zatkanie z nieustalonego powodu otworka odpowietrzajagcego w zakretce
wlewu zbiorniczka plynu chtodzacego gtowice cylindréow silnika.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Nie stwierdzono.

Wydane zalecenia bezpieczenstwa:

Nie wydano.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Nie ma.

Zalaczniki:

Nie ma.
KONIEC

Nadzorujgcy badanie

RAPORT KONCOWY 727



