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Raport Koncowy

Wypadek

ZDARZENIE NR 1295/10
STATEK POWIETRZNY Motoparalotnia PPG

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA
26 listopada 2010 r. w miejscowosci Przytogi k. Smykow

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Paralotnia z napedem PPG, 26 listopada 2010 r. miejscowos¢ Przytogi k. Smykowa

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1295/10

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

26 listopada 2010 r.

Miejsce zdarzenia:

Przytogi k. Smykowa

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia z napedem PPG, Dudek Nucleon 29

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP:

Pilot paralotniowy

Liczba ofiar / rodzaj obrazeh:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

1 - -

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

ULC

Kierujgcy badaniem:

Agata Kaczynska do13.11 2016 r.
od 05.02.2018 r. Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Sktad zespotu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Informacja o zdarzeniu

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

25 czerwca 2019 r.

1. Rodzaj zdarzenia:
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit:
PKBWL

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
26 listopada 2010 r., ok. godz. 13:00 LMT

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:

Przytogi k. Smykowa

5. Miejsce zdarzenia:
Przytogi k. Smykowa

6. Typ operacji:

Lot testowy
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7. Fazalotu:
Testy paralotni

8. Warunki lotu:
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody:

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

10. Organizator lotow:

Prywatny

11. Dane dotyczace dowoddcy statku powietrznego:

Pilot, mezczyzna lat 45 obywatel polski, posiadajgcy uprawnienia do wykonywania
lotow wydane w Niemczech (Sport Pilot Licence).

12. Obrazenia zatogi:
W wyniku wypadku pilot paralotni z napedem (PPG) ponidst Smier¢ na miejscu.

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 26 listopada 2010 r. pilot paralotni (zwany dalej pilotem) zaplanowat
wykonanie serii lotow testowych na paralotni z napedem (PPG) wyposazonej
w skrzydto Nucleon 29 z napedem plecakowym Techno Fly Vento 125. Skrzydto
Nucleon jest wyposazone w profil samostateczny, ktory jest odporny na podwiniecia.
Skrzydto byto nowe, wyprodukowane w listopadzie 2010 r. Pilot nie uzgadniat
programu préb w locie z producentem skrzydta ani z Urzedem Lotnictwa Cywilnego.
W celu przeprowadzenia testow, pilot dokonat przerdbki skrzydta paralotni w uktadzie
linek nosnych. Bez uzgodnienia z producentem zamontowat dodatkowe rozwigzanie
konstrukcyjne utatwiajgce podwiniecie sie prawej czesci skrzydta (rys. 1).

Rys.1 Widok na skrzydfo
paralotni i przerobki
w uktadzie linek no$nych.
(2rodto PKBWL)
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Préby przebiegaty w taki sposéb, ze na wysokosci okoto 500 m pilot wytgczat silnik,
naktadat na stope mocowanie linki, ktéra byta potgczona z czterema linkami
zamocowanymi w miejscu mocowania pierwszego rzedu linek nosnych. Po
wyprostowaniu nogi nastepowato naprezenia tych linek i Sciggniecie krawedzi
natarcia skrzydta w dot, co prowadzito do podwiniecia sie prawej strony skrzydta.
Proby byly rejestrowane kamerami z powietrza i z ziemi. W pierwszym locie
testowym, po nabraniu okoto 500 m wysokosci pilot przystgpit do wykonywania
zatozonych przez siebie prob. Po kazdej wykonanej prébie pilot uruchamiat silnik
i wznosit sie ponownie na wysokos¢ okoto 500 m. Podczas jednej z kolejnych préb
nastgpito skrecenie linek. Swiadkowie okreslili sytuacje jako niebezpieczng, pilot nie
uzyt systemu ratowniczego, w ktory byt wyposazony. Linki sie rozplataty. Po
lgdowaniu swiadkowie zapytali go dlaczego nie uzyt systemu, nie odpowiedziat na to
pytanie.

Podczas pigtego lotu pilot miat powtorzyé proby, uznat jednak, ze wykona je
z wiekszg dynamikg. Po nabraniu okoto 500 m wysokosci doprowadzit do
podwiniecia sie prawej strony skrzydta. Skrzydto roztozyto sie dos¢ szybko i juz bez
naboru wysokosci, na wysokosci okoto 250 m pilot kolejny raz doprowadzit do
podwiniecia skrzydta (rys. 2).

Rys.2. Kadr z wykonanego kamerami zapisu lotu. Wida¢ skfadajgce sie skrzydto. [Zrédto Policja)
Prawa koncowka skrzydta uwiezta w linkach (rys. 3) i skrzydto weszto w spirale
upadkowa.

Rys.3. Kadr z wykonanego kamerami zapisu lotu. Widoczna prawa koncowka skrzydta zaplatana
w linki. [zrédto Policja]
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Pilot zaciggajgc sterowki (pompujgc) prébowat doprowadzi¢ do napetnienia sie
podwinietej czesci skrzydta aby wyprowadzi¢ PPG ze spirali (rys.4).

Rys.4. Kadr z wykonanego kamerami zapisu lotu. Wida¢ jak pilot probuje napetni¢ skrzydto paralotni.
[zrédto Policja]

Pomimo tego, ze na matej wysokosci szanse na wyprowadzenie PPG ze spirali
upadkowej byty bardzo mate, pilot nie uzyt systemu ratowniczego i do zderzenia
z ziemig probowat wyprowadzi¢ paralotnie do lotu normalnego (rys.5).

Rys.4. Kadr z wykonanego kamerami zapisu lotu. Wida¢, ze pomimo matej wysokosci pilot nadal
prébuje napenié skrzydto paralotni.[Zzrodto Policjal

Pilot asystujgcy w locie testowym i filmujgcy testy jako pierwszy wylgdowat obok
miejsca zdarzenia i przystgpit do akgji ratowniczej. Swiadkowie wypadku filmujgcy lot
z ziemi powiadomili stuzby ratownicze i po dotarciu na miejsce upadku PPG
pomagali w akcji ratowniczej. W wyniku zderzenia z ziemig pilot poniést Smieré¢ na
miejscu.

W trakcie ogledzin powypadkowych w rzeczach osobistych pilota odnaleziono lek
antydepresyjny Citalopram. Lek ten moze mieC wptyw na ostabienie koncentraciji,
zaburzenia widzenia, ogdolnie moze wptywa¢ na pogorszenie sprawnosci w trakcie
prowadzenia pojazdéw mechanicznych. We krwi pilota wykryto podwyzszone
stezenie tego leku, co mozna ttumaczy¢ przypadkowym lub celowym przyjeciem jego
wiekszej dawki w dniu wypadku.
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Wedtug wymagan medycznych obowigzujgcych w tym okresie czasu (JAR — FCL 3),
w czasie stosowania lekow antydepresyjnych pilot powinien by¢ uznany jako
,CZasowo niezdolny do pracy w powietrzu”.

Pilot wykonat przerobki skrzydta paralotni w uktadzie linek nosnych.

W zwiagzku z powyzszym, na podstawie Ustawy Prawo Lotnicze tekst jednolity
z dnia 20 czerwca 2018 r. art. 135 ust. 6

pkt 1 — statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobe
nieuprawniona.

pkt 3 — statek powietrzny zostat zbudowany lub byt uzytkowany niezgodnie
z obowigzujgcymi przepisami.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych postanowita odstapi¢ od
dalszego badania wypadku lotniczego, poniewaz paralotnia byta uzytkowana
niezgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa polskiego.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym

Podpisy na oryginale
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