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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Informacje ogodlne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1340/16

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

14 czerwca 2016 r., godz.19:17 LMT

Miejsce zdarzenia:

Ladowisko Ostry Boér k/Wilgi

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki Ekolot KR-030 Topaz

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

poinformowane o zdarzeniu

Dowddca SP: Pilot samolotowy
. i ) o Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazeh:
- 1 - 1
Wiadze krajowe i zagraniczne
ULC

Kierujgcy badaniem:

Jerzy Kedzierski — do 13.11.2016 r.
Tomasz Makowski — od 22.02.2017 r.

Podmiot badajgcy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Sktad zespotu badawczego:

J.Kedzierski*, T.Makowski, P.Lipiec*

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE MA

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

9 pazdziernika 2018 r.

Streszczenie

Dnia 14 czerwca 2016 r. pilot-wiasciciel samolotu z pasazerem/podréznym
wykonywat loty widokowe w rejonie lgdowiska Wilga-Ostry Bér. Podczas podejscia do
lgdowania na tym Igdowisku ok. godz. 19:16 LMT od strony zachodniej samolot zszedt
z kursu w lewo a nastepnie zostat przeciggniety i z pogtebiajgcym sie przechyleniem
na prawe skrzydio wszedt w prawy zakret. Pilot zdofat skontrowac przechylenie w
prawo. Samolot zderzyt sie z ziemig i potnocng $ciang hangaru lgdowiska Wilga-Ostry
Bor. Pilot doznat urazu kregostupa, podrézny obrazeh nie odnidst poza drobnymi
sttuczeniami i zadrapaniami, obaj opuscili rozbity samolot o wtasnych sitach. Samolot

zostat catkowicie zniszczony.
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Samolot ultralekki Ekolot KR-030 Topaz, SP-SUTU, 14 czerwca 2016, Igdowisko Ostry Bor k/Wilgi

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. pil. dosw. Jerzy Kedzierski - kierujgcy zespotem®),
inz. Tomasz Makowski - cztonek zespotu/kierujgcy zespotem®),
mgr inz. Piotr Lipiec - cztonek zespotu®)

*) Od dn. 15.12.2017 r., w wyniku zmian organizacyjnych w PKBWL po 13.11.2016 r.
oraz w zwigzku z wygasnieciem stosunku pracy J.Kedzierskiego i P.Lipca w PKBWL
z dniem 13 listopada 2016 r. zgodnie z art. 2 ust. 6 ustawy z dnia 22 lipca 2016 r. 0
zmianie ustawy - Prawo Lotnicze (Dz. U., poz. 1361), badanie zdarzenia od dn.
22.02.2017 r. przejat w catosci T.Makowski.

W trakcie badania wypadku Zespdt badawczy PKBWL ustalit jego nastepujgca
przyczyne:

Przeciagniecie w koncowej fazie podejscia do ladowania, spowodowane
najprawdopodobniej chwilowym przyrostem predkosci wiatru i wejsciem
samolotu w strugi powietrza wznoszacego sie na skraju lasu, znajdujgcego sie

przed progiem drogi startowe;.
Okolicznoscig sprzyjajaca =zaistnieniu wypadku bylo niezbyt duze
doswiadczenie pilota.

PKBWL po zakohczeniu badania nie formutowata zalecen dotyczacych

bezpieczenstwa.
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Samolot ultralekki Ekolot KR-030 Topaz, SP-SUTU, 14 czerwca 2016, Igdowisko Ostry Bor k/Wilgi

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Dnia 14 czerwca 2016 r. pilot z podréznym wykonywat loty rekreacyjne swoim
samolotem KR-030 Topaz w rejonie na potudniowy wschéd od Warszawy (Kozienice —
Wilga — Garwolin). O godzinie 18:22 LMT pilot z podréznym wystartowat z Igdowiska
Wilga-Ostry Bor w celu wykonania kolejnego lotu widokowego. Lot przebiegat
prawidtowo. Podejscie do lgdowania na tym samym lgdowisku odbyto sie z trasy
bezposrednio do czwartego zakretu, od strony potudniowej (po przelocie nad okolicg
m.Wilga).

Podczas dolotu do Igdowiska pilot wypusécit najpierw klapy na pozycje ,1” (+15°),
a przed wykonaniem zakretu na pozycje ,2” (+40°). Po wyjsciu na prostg do Ilgdowania
pilot ze wzgledu na niewtasciwe parametry podejscia (zbyt duza predkos¢ — 0k.90-100
km/h — i za duza wysokosc) zdecydowat sie przejs¢ na drugi krag. Po zwiekszeniu
obrotéw silnika z poziomu obrotow jatowych, w trakcie przelotu nad skrajem lasu przed
zachodnim progiem lgdowiska, samolot odchylit sie w lewo z kierunku lgdowania, a
nastepnie opuscit prawe skrzydfo i wchodzgc w prawy zakret opadat ze zwigkszong
predkoscig. Pilot skutecznie reagujgc sterownicg unidst prawe skrzydto, jednak
samolot nadal opadat i zderzyt sie z ziemig oraz $ciang hangaru o godz. 19:17 LMT, z
lekkim przechyleniem na lewe skrzydto.

Samolot uderzyt kohcowkg prawego skrzydta w Sciane hangaru i praktycznie
jednoczesnie w ziemie przednim i lewym gtdwnym podwoziem. Pilot wylgczyt
wylgcznik gtdéwny instalacji elektrycznej.

Pilot w wyniku twardego przyziemienia doznat urazu kregostupa, a podroézny
odnidst tylko niewielkie obrazenia (drobne sttuczenia i zadrapania). Samolot zostat
catkowicie zniszczony. Pomoc o0séb przybytych natychmiast z najblizszego sgsiedztwa
(z hangaru) ograniczyta sie do odigczenia akumulatora oraz poszukiwania rzeczy

osobistych pilota i podroznego w szczatkach samolotu.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne (nie byto) - 1 -
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot ultralekki Ekolot KR-030 Topaz, SP-SUTU, 14 czerwca 2016, Igdowisko Ostry Bor k/Wilgi

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot w wyniku zderzenia z ziemig i $ciang hangaru ulegt catkowitemu
zniszczeniu. Stan samolotu po wypadku pokazano szczegdtowo na zdjeciach w
Albumie ilustracji — zatgcznik nr 1 do raportu.

1 - Ogdiny widok samolotu na miejscu wypadku.

1.4. Inne uszkodzenia.
Uszkodzenia — wgiecia i przebicia — 4 paneli pokrycia $ciany hangaru,

wykonanych ze stalowej blachy falistej.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze).
Dowodca statku powietrznego: mezczyzna lat 45, pilot z wazng licencjg PPL(A)
wydang 02.06.2016 r. i uprawnieniami SEP(L), waznymi do 31.05.2018 r,;

Orzeczenie lotniczo-lekarskie kl.2 (waznos¢ do 01.03.2018 r.), LAPL (waznos$¢ do

01.03.2018 r.), bez ograniczen. Doswiadczenie lotnicze pilota — ok.50 godz. nalotu
na samolocie KR-030. Pilot, wg jego oswiadczenia, przed lotem byt wypoczety.
Ostatnie loty przed wypadkiem pilot odbywat na swoim samolocie KR-030 SP-SUTU.

Podrézny/pasazer: mezczyzna lat 20, syn pilota, bez wyszkolenia lotniczego.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot ultralekki Ekolot KR-030 Topaz: dwumiejscowy, jednosilnikowy wolnonosny

grzbietoptat ze statym sprezystym podwoziem z kotkiem przednim. Konstrukcja
skorupowa z kompozytu na bazie zywic winyloestrowych i wiékien weglowych oraz
szklanych. Skrzydta niedzielone o obrysie prostokatnym z zaokrgglonymi na
krawedzi natarcia koncowkami, o strukturze tréjobwodowej, jednodzwigarowe z

dzwigarkiem pomocniczym tylnym, wyposazone w 3-pofozeniowe (-6°, +15°, +40°)
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szczelinowe klapy i szczelinowe lotki. Usterzenie w ukfadzie klasycznym. Ukfad
sterownic czesciowo zdwojony (centralna pojedyncza sterownica reczna i dwa
komplety sterownic noznych). Uktady sterowania ptatowcem popychaczowe, klapy i
klapka wywazajgca usterzenia poziomego wychylane elektromechanicznie. Kabina z
miejscami obok siebie, drzwi unoszone do gory na boki. Dwa zbiorniki paliwa o
tacznej pojemnosci 60 | umieszczone w kadtubie za fotelami. Podwozie gtéwne
wyposazone w tarczowe hamulce hydrauliczne. Sterowane podwozie przednie
amortyzowane krgzkami gumowymi. Samolot wyposazony w spadochronowy

pirotechniczny rakietowy system ratowniczy GRS Galaxy 6/473 SD IN.

Rok bud. Producent nr fabr. | znakirozp. | nrew. | dataewid.

2010 |Ekolot sp. z 0.0., Krosno, | 30-03-04 | SP-SUTU 0594 |14.05.2010
Pozwolenie na wykonywanie lotow wazne do: 15.04.2017 r.

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacii 588 godz. 06 min. *)
Ostatnie czynnosci okresowe wykonane w dniu: 13.06.2016 r.
Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 14.05.2017 r.

Silnik: Rotax 912UL2, 4-cylindrowy, 4-suwowy, 2-gaznikowy, w uktadzie ,bokser”,
z podwojnym uktadem zaptonowym, reduktorowy (przetozenie 2,27:1), chiodzony
ptynem (gtowice cylindréw) i powietrzem (cylindry). Pojemno$é skokowa 1352 cm?.
Maks. moc startowa 81 KM. Paliwo: benzyna samochodowa EURO-SUPER 98.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
2009 Bombardier-Rotax GmbH, Gunskirchen, Austria 4409712

Maks. moc startowa 59,6 kW/81 KM przy 5800 obr/min
Maks. moc trwata 58,0 kW/79 KM przy 5500 obr/min
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji jak dla samolotu *)
Data wykonania ostatniej obstugi (po 50 godz.) jak dla samolotu *)

Smigto: Peszke AS 1650/1950, 3-topatowe, kompozytowe o skoku nastawianym na

ziemi i srednicy 1,65 m.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
2010 Peszke s.c., Krosno, Polska 364
Stan MP i S przed lotem (szacunkowo):
Paliwo: 351
Olej: 3,01

Masa startowa samolotu:

Samolot pusty (wg protokotu wazenia) 317,3 kg
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Pilot 77,0 kg
Pasazer 62,0 kg
Paliwo ~35 | (~20 | = ~14,5 kg w chwili zdarzenia) ~25,3 kg
Olej~3,01 2,4 kg
Masa startowa catkowita ~484,0 kg
Masa startowa maksymalna dopuszczalna 472,5 kg

Masa maksymalna samolotu w chwili startu byta minimalnie (o ok. 2,43%)
przekroczona. Potozenie Srodka ciezkosci samolotu miescito sie w zakresie

ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

1.7. Informacje meteorologiczne.
Lot odbywat sie w warunkach VMC, przy oswietleniu dziennym. Ponizej dostepne

w dniu wypadku dane meteorologiczne.
METARY OKECIE 14 CZERWCA 2016.

5:00PM 21.0°C 10.0 ° C 49% 1001 hPa - WsPdWs 20.4 km/h / 5.7 m/s - N/A pogodnie
METAR EPWA 141500Z 11011KT CAVOK 21/10 Q1001 NOSIG
5:30PM  20.0°C 11.0° C 56% 1001 hPa 10.0 km WsPdWs 22.2 km/h / 6.2 m/s N/A niewielkie zachmurzenie

METAR EPWA 141530Z 11012KT 9999 FEW040 20/11 Q1001 NOSIG

6:00PM 20°C11°C48% 1001 hPa 30 km WsPdWs 21.6 km/h / niewielkie zachmurzenie

AAXX 14161 12375 42780 71106 10196 20111 39887 40011 50000 83532 333 91207 555 90005

6:00PM 20.0°C11.0°C56% 1001 hPa -WsPdWs 22.2 km/h/6.2 m/s N/A pogodnie

METAR EPWA 141600Z 11012KT CAVOK 20/11 Q1001 NOSIG

6:30PM  20.0°C12.0°C60% 1001 hPa 10.0 km WsPdWs 22.2 km/h / 6.2 m/s N/A niewielkie zachmurzenie
METAR EPWA 141630Z 11012KT 9999 FEW034 20/12 Q1001 NOSIG

7:00PM 19°C12°C53% 1001 hPa 30 km WsPdWs 21.6 km/h / niewielkie zachmurzenie

AAXX 14171 12375 42580 61106 10187 20117 39888 40012 54000 83832 333 91207 555 90005

7:00PM 19.0°C 12.0 ° C 64%1001 hPa 10.0 km WsPdWs 22.2 km/h / 6.2 m/s N/A niewielkie zachmurzenie
METAR EPWA 141700Z 11012KT 9999 FEW030 19/12 Q1001 NOSIG

7:30PM  19.0 ° C 12.0 ° C 64% 1001 hPa 10.0 km wschodni 22.2 km/h / 6.2 m/s N/A niewielkie zachmurzenie
METAR EPWA 141730Z 09012KT 060V120 9999 FEW027 19/12 Q1001 NOSIG

8:00PM 18°C12°C61% 1001 hPa 30 km wschodni 8.0 km/h / niewielkie zachmurzenie

AAXX 14181 12375 12580 50905 10175 20122 39888 40013 56001 60002 83532 333 10236 20166 91208 93000
8:00PM 18.0°C 12.0 ° C 68% 1001 hPa 10.0 km wschodni 18.5 km/h / 5.1 m/s N/A obtoki zanikajace
METAR EPWA 141800Z 09010KT 060V120 9999 SCT030 18/12 Q1001 NOSIG

8:30PM  17.0° C 13.0 ° C 77% 1001 hPa 10.0 km wschodni 18.5 km/h / 5.1 m/s N/A obtoki zanikajace
METAR EPWA 141830Z 09010KT 9999 FEW020 SCT030 17/13 Q1001 NOSIG

9:00PM 16 °C 13 ° C 73% 1002 hPa 30 km wschodni 18.0 km/h / przewaga chmur

AAXX 14191 12375 42480 70805 10162 20126 39890 40015 52003 86800 333 81816 91206 555 57058 90005
9:00PM  17.0°C 13.0 ° C 77% 1001 hPa 10.0 km wschodni 20.4 km/h / 5.7 m/s N/A przewaga chmur
METAR EPWA 141900Z 09011KT 9999 FEW018 BKN023 17/13 Q1001 NOSIG

Na podstawie powyzszych informacji i obserwacji wlasnych Komisja stwierdzita,
ze warunki atmosferyczne mogly mie¢ wplyw na zaistnienie zdarzenia:
chwilowe nasilenie wiatru czotowego wiejgcego ukosnie w stosunku do
kierunku lgdowania mogto stanowi¢ utrudnienie podczas Iagdowania w
istniejacych lokalnych warunkach terenowych, co szczegétowo opisano w

p.2.3 ponizej.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy. W celu dokumentacji lotdow na wiasny uzytek pilot stosowat GPS

Garmin z oprogramowaniem wykorzystywanym przez kolarzy.
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Samolot ultralekki Ekolot KR-030 Topaz, SP-SUTU, 14 czerwca 2016, Igdowisko Ostry Bor k/Wilgi

1.9. Lacznosé

Samolot byt wyposazony w radiostacje poktadowg ATR-500, produkcji firmy
Filser Electronics GmbH. Pozwolenie radiowe, wydane przez Urzgd Komunikacji
Elektronicznej, wazne do 07.04.2020 r.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia
Ladowisko Wilga-Ostry Bér; N 51°52'54.47” | E 021°21'54.89” / H = 99 m AMSL
(sag to wspotrzedne bazowego punktu odniesienia X — p. ilustr. 4 ponizej).
Nawierzchnia lgdowiska trawiasta, kierunek drogi startowej w przyblizeniu
wschod-zachod. Przy zachodnim progu drogi startowej las mieszany, oddzielony od

niej lokalng drogg gruntowg, wysokos¢ drzew 15-20 m.

e T XS LW

3 - Ladowisko Ostry Bor z zaznaczonym miejscem i elementami sytuacyjnymi wypadku [google.maps].
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c H B X A \ -
| \ | | $ciana hangaru ‘ OBJASNIENIA
f oo \4/* A, B, C — miejsca uderzen w $ciane hangaru
T ‘iy ‘j? = ﬁ::a:rt naroznik | 1y _ ¢lad tamania lewego gléwnego podwozia
1 G‘kﬁ g E - odtamane przednie podwozie i owiewka kota przedniego
\¢ E F - oderwane lewe wywazenie steru wysokosci
== v 15 G - owiewka lewego kota podwozia gtownego
D\ { H - wyrwany z kadtuba lewy zbiornik paliwa
X - bazowy punkt odniesienia o wspotrzednych:
\ N 51°52°54.47” | E021°21°54.89” | H = 99 m AMSL

0 5m \N
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kier.przyziemienia wymiary podane w metrach

26,3

< »
< L

4 - Szkic miejsca wypadku z wymiarami.
1.11. Rejestratory poktadowe.

Samolot nie byt wyposazony w urzgdzenia rejestrujgce parametry lotu. W kabinie
zatogi znajdowata sie kamera GoPro zamocowana miedzy gtowami pilota i
pasazera/podroznego, ktéra zarejestrowata przebieg lotu. Nagranie wykorzystano w
trakcie badania zdarzenia. Trasy lotow rejestrowane byty réwniez w prywatnym
przenosnym urzgdzeniu GPS Garmin stanowigcym wiasnos¢ pilota, z

wykorzystaniem oprogramowania stosowanego przez kolarzy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zadna cze$¢ samolotu nie oddzielita sie od niego przed przyziemieniem.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot po wypadku i opuszczeniu kabiny zaczgt sie uskarza¢ na dolegliwosci
kregostupa. Po bezskutecznej prébie potgczenia sie z numerem alarmowym 112 pilot
zostat zawieziony przez podréznego do szpitala w Garwolinie, gdzie obaj poddali sie
badaniom medycznym. Pilot pozostat w szpitalu do rana 16 czerwca 2017 r. Wskutek
urazu kregostupa byt zmuszony do stosowania gorsetu usztywniajgcego. Podrozny
nie odniost zadnych obrazen wymagajgcych interwencji lekarskiej i opuscit szpital w
dniu wypadku.

1.14. Pozar.
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia.
Juz samo twarde przyziemienie z rozbiciem zakohczone uderzeniem w Sciane
hangaru stworzyto bardzo wysoki stopien zagrozenia dla zycia pilota i pasazera oraz

spowodowato u pilota obrazenia w pierwszych chwilach po wypadku ograniczajgce
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mozliwo$¢ poruszania sie. Czynnikiem tagodzgcym skutki zderzenia z ziemig byto
wylamywanie podwozia i niszczenie skorupowej konstrukcji kadtuba samolotu, w
istotnym stopniu pochtaniajgce energie. Bardzo powaznym zagrozeniem stato sie
pekniecie i wyrwanie z kadluba lewego zbiornika paliwa. Obfity wyciek z
rozerwanego zbiornika spowodowat oblanie paliwem pasazera/podréznego,
zajmujgcego lewy fotel w kabinie. Pilot i podrézny po odzyskaniu mozliwosci
poruszania sie, najprawdopodobniej wskutek przezytego szoku nie opuscili
natychmiast zalanej paliwem kabiny, lecz pozostawali stojgc w szczgtkach samolotu
jeszcze kilkadziesigt sekund, prowadzac dyskusje. Dzieki szczesliwemu zbiegowi
okolicznosci (umiarkowana temperatura otoczenia, chtonna gleba w miejscu
wypadku, ktéra zapewnita szybkie wsigkanie rozlanego paliwa) nie doszto do pozaru.
Zagrozeniem mozliwym do unikniecia byt kontakt z ostrymi odtamkami oszklenia
podczas opuszczania zniszczonego samolotu. Jeszcze w trakcie opuszczania
rozbitego samolotu przez pilota i podréznego przybyty z hangaru instruktor odtgczyt
akumulator samolotu od instalacji elektrycznej. Odksztatcenia konstrukcji samolotu w
wyniku jej niszczenia nie byly na tyle znaczne, aby aktywowacé spadochronowy

pirotechniczny ukfad ratowniczy GRS Galaxy.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono na miejscu zdarzenia ogledziny Sladéw zdarzenia, samolotu,
jego uszkodzen oraz badanie stanu elementéw sterowania. Ogledziny
udokumentowano fotograficznie. Zespot badawczy PKBWL przeanalizowat dostepny
zapis video ze zdarzenia, wykonat badania funkcjonalne i poréwnawczg analize

akustyczng dziatania elektromechanicznego systemu sterowania klapami.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjne;.

O zaistniatym wypadku powiadomiona zostata telefonicznie w dniu zdarzenia
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, ktorej zespdt badawczy przybyt
na miejsce zdarzenia 15 czerwca 2016 r. ok. godz. 09:30 (LMT). Powiadomiona
zostata rowniez Policja (KPP Garwolin, Posterunek Wilga), ktérej patrol przybyt na
miejsce zdarzenia dn. 15 czerwca 2016 r. ok. godz. 11:30 (LMT) w celu wykonania
powierzonych mu czynnosci. Zespot badawczy PKBWL przeprowadzit ogledziny
samolotu, udokumentowat Slady wypadku i stan samolotu. Szczatki samolotu zostaty
przemieszczone i zdeponowane w hangarze lgdowiska Ostry Bér. W dniach

nastepnych zespét badawczy PKBWL odebrat informacje i wyjasnienia od pilota

RAPORT KONCOWY 11z 16




Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot ultralekki Ekolot KR-030 Topaz, SP-SUTU, 14 czerwca 2016, Igdowisko Ostry Bor k/Wilgi

samolotu oraz pobrat od niego zarejestrowane zapisy video ostatnio wykonanych
lotéw (w tym lotu zakonczonego wypadkiem) oraz zapisy z GPS Garmin. Zespét
badawczy zatrzymat wrak samolotu do swej dyspozycji oraz powiadomit Wytworce o
zdarzeniu, informujgc o obecnosci w samolocie pirotechnicznego rakietowego
ratowniczego systemu spadochronowego GRS Galaxy. W uzgodnieniu z PKBWL
przedstawiciele Wytwércy przybyli na Igdowisko Ostry Bor w dniu 13 lipca 2016 r., w
obecnosci zespotu badawczego PKBWL zdemontowali system GRS Galaxy, udzielili
niezbednych wyjasnien szczegotowych oraz pomogli w demontazu wraku i
pozyskaniu z niego elektromechanicznego uktadu sterowania klapami do dalszych
badan.

Od dn. 22.02.2017 w wyniku zmian organizacyjnych w PKBWL po 13.11.2016 .
jak réwniez w zwigzku z wygaszeniem cztonkostwa oraz stosunku pracy Jerzego
Kedzierskiego i Piotra Lipca w PKBWL z dniem 13 listopada 2016 r. zgodnie z art. 2
ust. 6 ustawy z dnia 22 lipca 2016 r. 0 zmianie ustawy - Prawo Lotnicze (Dz. U., poz.
1361), dokonczenie znacznie zaawansowanych prac nad badaniem zdarzenia

przejagt w catosci i raport koncowy opracowat Tomasz Makowski.

1.18. Informacje uzupetniajgce.

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz. 225) pilota powiadomiono o mozliwosci zapoznania sie z projektem
raportu koncowego. Pilot wniést do tresci raportu uwagi, ktére w czesci

uwzgledniono.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Stosowano gtéwnie standardowe metody badan, wyjatkiem jest poréwnawcza
analiza akustyczna zastosowana w celu petnej oceny elektromechanicznego uktadu

sterowania klapami, opisana pokrotce ponizej w p. 2.2.

2. Analiza

2.1. Poziom wyszkolenia
Kwalifikacje, poziom wyszkolenia oraz podstawowe doswiadczenie pilota byty
wystarczajgce do odbywania lotow samolotem ultralekkim i nie wzbudzity zadnych

zastrzezenh zespotu badawczego.

2.2. Analiza techniczna
Zesp6t badawczy w dn. 13 lipca 2016 r. w zwigzku z przypuszczeniem o

nieprawidtowym funkcjonowaniu sterowania klapami pobrat z rozbitego samolotu
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uktad elektromechanicznego sterowania klapami do dalszych badan, ktére zostaty
wykonane w siedzibie PKBWL. Nie stwierdzono mechanicznych nieprawidtowosci w
dziataniu tego ukftadu. Wobec zaistnienia mozliwosci nieprawidtowego dziatania
(wywnioskowanej na podstawie odstuchu nagran z wczesniejszych lotow samolotu),
przeprowadzono takze akustyczne badania poréwnawcze dziatania ukfadu
sterowania klapami rozbitego samolotu z uktadem sterowania identycznego
sprawnego samolotu. Dysponujgc nagraniami z kilku lotéw samolotu SP-SUTU
dokonano analizy charakterystyki akustycznej dziatania jego mechanizmu sterowania
klapami, a nastepnie dokonano nagrania dzwiekow towarzyszgcych dziataniu takiego
mechanizmu na innym, identycznym sprawnym samolocie na lotnisku w Krosnie,
udostepnionym dzieki pomocy Wytworcy samolotu i zyczliwosci wiasciciela tego
samolotu. Prace te zrealizowano w dn. 20 lipca 2016 r. Analiza poréwnawcza
charakterystyk akustycznych wykonana z uzyciem odpowiedniego programu
komputerowego doprowadzita do wniosku, ze uktad sterowania klapami samolotu
SP-SUTU dziatat prawidtowo.

2.3. Analiza aerodynamiczna

Zakonczone wypadkiem lgdowanie samolotu byto wykonywane w kierunku
wschodnim znad lasu, znajdujgcego sie na zachdd od lgdowiska, w jego
bezposredniej bliskosci (p. ilustr.3 powyzej). Bardzo staby wiatr (bylo niemal
bezwietrznie) wiat w kierunku zblizonym do potnocno-zachodniego ku zachodowi, co
powodowato  powstawanie  niewielkiej sktadowej bocznej wymagajgcej
odpowiedniego korygowania kierunku podejscia.

Przy statym stabym wietrze warunki lgdowania nie powinny nastrecza¢ zadnego
problemu przeciethnemu pilotowi. Jednak niespodziewany przyrost predkosci wiatru w
koncowej fazie podejscia (tfj. w locie z predkoscig niewiele powyzej predkosci
minimalnej i z wypuszczonymi klapami przy niskich obrotach silnika) znad lasu mogt
spowodowacé zjawisko wyjasnione ponizej na ilustracji 5: podczas przelotu nad
skrajem lasu wystgpita gwattowna zmiana kata natarcia na pfacie wskutek wejscia
samolotu w strugi powietrza ,zagiete” ku gorze przez optywang nimi Sciane lasu.
Nastgpito przekroczenie krytycznego kata natarcia na pfacie i przeciggniecie z
przechyleniem w prawo. Przebiegato to gwaltownie i na matej wysokosci, co
znacznie ograniczato mozliwos¢ skutecznej reakcji pilota, gdyby nawet zdotat
przewidzie¢ to zjawisko. Sytuacja ta zaskoczyta pilota, ktory nie zdotat prawidtowo jej

przewidzieC. Pilot zdgzyt jednak skontrowa¢ wywotane przeciggnieciem przechylenie
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w prawo — zderzenie z ziemig nastgpito z przechyleniem ok. 15-20° w lewo i z

pochyleniem ok. 10-15° ,na nos”, zaledwie ok.55 m za skrajem lasu.

TOR LOTU

35 CHRE S RS S Y

PODEJISCIE DO LADOWANIA ZN/AD LASU

-~
.

Xu _ -~ kat natarcia
P

(w tym przypadku ujemny) kat natarcia (tu dodatni —

STREFA A: STREFA B:
Optyw profilu plata znizajacego sie samolotu | Oplyw profilu ptata znizajagcego sie samolotu
przez strugi naplywajacego powietrza powoduje | przez strugi naptywajacego powietrza gwattownie
site dociskajaca go do ziemi. zmienia kierunek, wskutek czego dochodzi do
przekroczenia krytycznego kata natarcia i
przeciagniecia.

5 - Pogladowe przedstawienie ladowania samolotu w istniejacych warunkach terenowych i pogodowych.
Widoczne na zarejestrowanym nagraniu video z lotu zakonczonego
wypadkiem i relacjonowane przez pilota zniesienie samolotu w lewo z kierunku
podejscia praktycznie w chwili dolatywania do wschodniego skraju lasu tuz
przed zachodnim progiem drogi startowej lgdowiska moze sSwiadczy¢ o
znaczacym przyroscie predkosci wiatru i zintensyfikowaniu zwigzanych z tym

zjawisk aerodynamicznych.
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji
1) Samolot byt prawidtowo przygotowany do lotu, a jego zdatno$¢ do lotu byta

prawidtowo udokumentowana.
2) Samolot byt ubezpieczony (OC).

3) Pozwolenie radiowe na uzytkowanie radiostacji, wydane przez Urzad

Komunikacji Elektronicznej, byto wazne do 07.04.2020 r.

4) Spadochronowy pirotechniczny uktad ratowniczy GRS Galaxy 6/473 SD IN nie

byt odbezpieczony podczas lotu.
5) Samolot byt ostatnio obstugiwany 13.06.2016 r. — w przeddzien wypadku.
6) Dokumentacja samolotu byta kompletna i prowadzona systematycznie.

7) Samolot byt eksploatowany przewaznie z lotnisk i lgdowisk o nawierzchniach

trawiastych.

8) Pilot posiadat wszelkie uprawnienia, kwalifikacje i podstawowe doswiadczenie

odpowiednie do wykonywania lotow na samolocie ultralekkim.
9) Pilot miat wazne Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL bez ograniczen.
10) Nie stwierdzono, aby pilot znajdowat sie pod wptywem alkoholu.
11) Pilot i pasazer mieli prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

12) Silnik samolotu pracowat bez zaktécen do zderzenia z ziemia.

13) Masa maksymalna samolotu w chwili startu byta minimalnie (0 ok. 2,43%)
przekroczona; w opinii Zespotu badawczego nie miato to wptywu na zaistnienie i

przebieg zdarzenia.

14) Potozenie $rodka ciezkosci samolotu miescito sie w zakresie ograniczen

podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

15) Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byty dobre oraz w ocenie Zespotu
badawczego mogty mie¢ wptyw na zaistnienie i przebieg zdarzenia, gdyz
decydujgcym czynnikiem mogt by¢ ukosny w stosunku do kierunku lgdowania
wiatr czotowy, ktory w istniejgcych warunkach terenowych mégt doprowadzi¢ do
utrudnienia lgdowania w przypadku, gdyby jego predko$¢é nieoczekiwanie

wzrosta.
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3.2. Przyczyna wypadku

Przeciagniecie w koncowej fazie podejscia do Igdowania, spowodowane
najprawdopodobniej chwilowym przyrostem predkosci wiatru i wejsciem
samolotu w strugi powietrza wznoszgcego sie na skraju lasu, znajdujagcego sie
przed progiem drogi startowe;.

Okolicznoscig sprzyjajacg zaistnieniu wypadku bylo niezbyt duze

doswiadczenie pilota.

4. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie ma.

(Ze wzgledu na watpliwosci Zespotu badawczego, dotyczgce zawieszenia i
dziatania elektromechanizmu sterowania klapami, PKBWL wydata we wspétpracy z
ULC stosowne zalecenia dorazne natychmiast po zdarzeniu — zalecenia te w swietle

wykonanej w trakcie badania zdarzenia analizy technicznej okazaty sie zbedne).

5. Zalaczniki

Album ilustracji

KONIEC

Kierujgcy Zespotem badawczym
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