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WYPADEK

ZDARZENIE NR —1340/18
STATEK POWIETRZNY — Samolot ultralekki, OK-TUL 07

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 27 maja 2018, Smarchowice Wielkie
k. Namystowa

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat sporzgdzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2018
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1340/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

27 maja 2018 .

Miejsce zdarzenia:

Smarchowice Wielkie k. Namystowa

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki Apollo Fox

Znaki rozpoznawcze SP:

OK-TUL 07

Uzytkownik/Operator SP:

Prywatny

Dowoddca SP: Pilot samolotow ultralekkich
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazeh:
0 0 0 1
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu:

Kierujgcy badaniem:

Boczkowski Ireneusz

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 23.10.2018 r.
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Streszczenie

W dniu 27 maja 2018 r. o godzinie 15:30 LMT (czas lokalny) na Igdowisku
w Smarchowicach Wielkich, oddalonym o okoto 4 km na potudniowy zachdd
od miejscowosci Namystoéw pilot samolotu ultralekkiego Apollo Fox o znakach
rozpoznawczych OK-TUL 07 podchodzit do Igdowania na kierunku 008",
W konhcowej fazie podejscia na wysokosci okoto 8-10 metréw przed progiem pasa na
skutek podmuchu wiatru samolot odchylit sie w lewg strone od kierunku Igdowania
i zahaczyt lewym skrzydtem o rosngcg na sasiadujgcej z Igdowiskiem poses;i
brzoze. Po uderzeniu w drzewo samolot kontynuowat obrét w lewo i spadt na
utozony stos drewna opatowego na nastepnej posesji. Nastepnie wytracajgc
predkos¢ zsunagt sie na ziemie i zatrzymat sie na kierunku przeciwnym do kierunku
lgdowania. W wyniku zdarzenia samolot zostat w znacznym stopniu uszkodzony.
Pilot w trakcie wypadku nie odniost zadnych obrazenh. Po przybyciu strazy pozarnej
zabezpieczono samolot przed wyciekiem paliwa. Pilot zostat przestuchany przez
Policje i przebadany alkomatem z wynikiem 0.00 mg/I.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespét badawczy PKBWL w sktadzie:

Boczkowski Ireneusz  kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);

Bogatko Jacek cztonek zespotu (cztonek PKBWL).

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgca przyczyne wypadku lotniczego:

Btad w technice pilotowania polegajagcy na spéznionej reakcji na
przechylenie i boczne odchylenie od kierunku podejscia do lagdowania,
spowodowane silnym podmuchem wiatru.

Okolicznosciami sprzyjajagcymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:

e Podjecie w trakcie lotu decyzji o lagdowaniu na nieznanym lgdowisku.

¢ Nieuwzglednienie przez pilota prognozy pogody w rejonie wybranego miejsca
do lagdowania.

e Mate doswiadczenie pilota w startach i lgdowaniach z innych miejsc niz
lotniska i znane pilotowi Ilgdowiska.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zaleceh dotyczgcych
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 27.05.2018 r. w godzinach popotudniowych z lotniska Wroctaw Szymanow
(EPWS), wystartowat samolot ultralekki Apollo Fox, z zamiarem wykonania lotu
rekreacyjnego w okolice jeziora Turawa w wojewodztwie opolskim. Pilot w trakcie
wykonywania lotu po zaplanowanej trasie zmienit zadanie i postanowit wylgdowac
na lgdowisku (nie wpisanym do ewidencji Igdowisk ULC) w Smarchowicach Wielkich
w okolicy miejscowosci Namystéw (Rys. 1).

N EPWSM jsce startu \

i plangwanego !
\ wrigdowania

Mlejsce
meplanowanego
ladéwania :

3 N\
Dane do Mapy £2018 Google Zdjecie i iia z progeamu

Rys 1 Na ilustracji pokazano mlejsceplanowanego lotu widokowego i miejsce lgdowania po zmianie
decyzji [zrédio: Google Maps]

Podczas podejscia do Igdowania na kierunku 008°, przed progiem pasa w wyniku
podmuchu wiatru samolot zmienit kierunek lotu w lewo, uderzajgc lewym skrzydtem
w drzewo a nastepnie obracajgc sie w lewo spadt na teren posesji okoto 60 metrow
od lgdowiska, zatrzymujgc sie na kierunku przeciwnym do kierunku Ilgdowania.

1.2. Obrazenia os6b

Tabela 1
Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 0 - -
Powazne 0 - -
Lekkie 0 - -
Brak 1 - -
RAZEM 1 = -
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia samolot zostat znacznie uszkodzony. Wytamana zostata lewa
golen podwozia gtéwnego (urwana sruba mocujgca), wygieta golen przedniego
podwozia, uszkodzone fopat $migta (wytamana jedna z topat), uszkodzone pokrycie
lewego skrzydta (Rys. 2).

. e £ 4
-

U'szkodzone pok.rycie skrzydta

: e | 113
Zastrzat uszkodzony
Uszkodzc - - ; d i
o z'orTe _ N ' R 2 goler po zdarzeniu
topaty smigta s ;
lewego podwozia

Wygieta golen
przedniego
podwozia

1.4. Inne uszkodzenia

Ztamany wierzchotek brzozy na skutek uderzenia lewym skrzydtem samolotu.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego: mezczyzna lat 56, posiadajgcy swiadectwo
kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego (Pilotni Prikaz) wydane przez LAA CR
03.11.2016 r. z datg waznosci 02.11.2018 rok.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 z datg waznosci 09.01.2019 r.: LAPL wazne
do 09.01.2020 r. z ograniczeniem VML.

Doswiadczenie lotnicze pilota:

e Nalot ogdiny: 72 h 45 min, 165 lotow;

e Nalot jako dowddca uzyskany po ukonczeniu szkolenia: 47 godzin 29 minut
w 41 lotach;

e Nalot na typie, na ktérym miato miejsce zdarzenie: 35 h 20 minut w 32 lotach.

Zestawienie ostatnich 10 lotow przed zdarzeniem przedstawia tabela nr 2 ponizej.

RAPORT KONCOWY
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Tabela 2

1 | 10/12/2017 | EPWS Niemstow/EPWS Apollo Fox 1:15 2
2 | 06/01/2018 | EPWS EPWS Apollo Fox 1:05 1
3 | 17/02/2018 | EPWS EPWS Apollo Fox 0:50 1
4 | 18/02/2018 | EPWS Ostrow WIkp. Apollo Fox 1:00 1
5 | 08/04/2018 | EPWS EPWS Apollo Fox 2:12 1
6 | 14/04/2018 | EPWS Jesenik/EPWS Apollo Fox 1:54 2
7 | 15/04/2018 | EPWS EPWS Apollo Fox 0:38 1
8 | 19/05/2018 | EPWS EPWS Apollo Fox 1:01 1
9 | 26/05/2018 | EPWS Broumov Apollo Fox 1:00 1
10 | 27/05/2018 | EPWS Smarchowice Apollo Fox 0:43 1

1.6. Informacje o statku powietrznym

Samolot ultralekki Apollo Fox jest dwumiejscowym jednosilnikowym gérnoptatem
zastrzatowym, sterowanym aerodynamicznie. Kadtub samolotu jest kratownicg
spawang z rur stalowych, skrzydta o obrysie prostokagtnym ze statym profilem
z klapami typu ,Junkers” zbudowane sg z rur aluminiowych i zeber. Kadtub, skrzydta
I powierzchnie sterowe pokryte sg tkaning. Kabina zakryta z siedzeniami
umieszczonymi obok siebie. Podwozie w uktadzie tréjkotowym z kotem przednim

(Rys. 3).

arowo
o

Rys. 3 Samolot ultralekki Apollo Fox o znakach rejestracyjnych OK-TUL 07 [zrodto: internet]

Samolot zarejestrowany jest przez LAA CR w Republice Czeskiej w kategorii
ultralekkiej tabela nr 3 ponize;.
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Tabela 3
Rok budowy Producent NI F18l73(E) 2Bl Data rejestru
ptatowca rozpoznawcze
2014 Halley KFT PL 010214 OK-TULO7 |22.12.2014r.
Wegry
Swiadectwo Sprawnoséci Technicznej wazne do: 26.05.2019 .

Nalot ptatowca od poczgtku eksploatacji do dnia 19.05.2018 r.

Czas pracy od ostatniego przegladu
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przeglgdu
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych,

przy liczbie godzin pracy

205 godzin 08 min.
21godzin 01 min.
78 godzin 59 min.
15.11.2017 r.

184 godzin 07 min.

Silnik_tlokowy typu Rotax 912 ULS , 4-cylindrowy 4-suwowy, typu boxer, gtowice

chtodzone cieczg, cylindry chtodzone powietrzem, system smarowania z suchg

miskg olejowg i oddzielnym zbiornikiem oleju, hydrauliczna regulacja luzu

zaworowego, 2 gazniki statego podcisnienia, podwdjny elektroniczny uktad

zaptonowy, rozrusznik elektryczny, zintegrowany reduktor obrotow smigta.

Data zamontowania Producent nr fabryczny
04.09.2014 Rotax 4924323
Data zabudowy silnika na ptatowiec 04.09.2014 r.

Czas pracy silnika od dnia zabudowy (na dzieh 19.05 2018 r.) 205 godzin 08 min.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 15.11.2017 r.

Wedlug oswiadczenia wtasciciela na samolocie zabudowano silnik poresursowy.

7

Smigto: trojtopatowe typu R-83 nastawne na ziemi.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognozy Significant i GAMET informujg o moggcych wystepowa¢ w tym rejonie
zmiennych warunkach wiatru od 080 do 120 stopni o predkosci do 10 KT (Rys. 4 i 5).
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Rys. 4 Prognoza obszarowa Significant na dzien 27.05.2018 r. od godz. 12.00 UTC [zrodio: IMGW]

FAPL22 WROC 270900

EPWW GAMET VALID 271000/271600 EPWR-
EPWW WARSAW FIR/A2 BLW FL150

SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN ITI

12 H 1032 HA OVER GULF OF BOTHNIA STNR NC
FLAT AREA OF HIGH PRESSURE OVER POLAND STNR NC
UPPER LEVEL LOW OVER N GERMANY MOV NW NC
AFFECTING WEATHER OVER NW AND N POLAND

PSYS:

CHECK AIRMET AND SIGMET INFORMATION

SECN I

SIGWX: 12/16 ISOL TS W OF LINE N52 E015 - N53 EO0O17 AND SUDETY

SIG CLD: 10/16 ISOL CB 3500-4500/ABV 15000FT AMSL W OF LINE N51 EO15 - N53 E017 AND
SUDETY

MT OBSC: 10/16 PARTLY ABV 3500-4500FT AMSL SUDETY

SFC WIND: 10/16 090-130/10KT
WIND/T: 10/16
1000FT AMSL 080-120/10KT PS23
2000FT AMSL 090-130/10KT PS21
3300FT AMSL 120/10KT PS15
S5000FT AMSL 130/08KT PS12
10000FT AMSL VRB/O0O5KT PSO1
CLD: 10/16 LCA FEW/SCT CU 4500-5000/6500-7000FT AMSL EXC W OF LINE N51 E015 - N53
EO017 AND SUDETY
10/16 SCT LCA BKN CU 3000-4000/7500-8000FT AMSL W OF LINE N51 EO015 - N53 EO017
AND SUDETY
12/16 LCA FEW/SCT AC 10000/11000FT AMSL W OF LINE N51 E015 - N53 E017 AND
SUDETY
FZLVL: 10/16 10000-10500FT AMSL

Rys. 5 Prognoza Gamet na obszar w ktérym zdarzyt sie wypadek, na dzien 27. maja 2018 r. od

godziny 12 do 18 czasu LMT [zrodio: IMGW]
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Lot odbywat sie w warunkach VMC, przy oswietleniu dziennym. W trakcie analizy
wypadku zespot badawczy PKBWL stwierdzit, ze warunki atmosferyczne miaty wptyw
na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Samolot byt wyposazony w radiostacje poktadowg typu Becker. Pilot wykonywat lot
bez tgcznosci z FIS Poznah.

1.10. Informacje o lotnisku

Wypadek miat miejsce podczas podchodzenia do Igdowania na Ilgdowisko
w Smarchowicach Wielkich, w odlegtosci okoto 4 km na potudniowy zachdd
od miejscowosci Namystow w woj. Dolno$lgskim. Pas startowy na kierunkach
008°/188° o dtugosci 470 metréw i szerokosci 20 m, elewacja 500 ft. Wspotrzedne
geograficzne lagdowiska: N 51°03'12.3" E 17°41'21.9" (Rys. 7).

Wspofrzedne geograficzne
N 51°03°12,3" E 17%41"21,9"
Wymiary pasa startowego:
470 m x 20 m

Kierunek pasa startowego:
008Y 188°

Google Earth

Rys.7 Ladowisko Smarchowice Wielkie [zrodto: Google Earth]

Przed progiem pasa 008° w odlegtosci okoto 50 metrow znajduje sie droga
publiczna i linia energetyczna, po wschodniej stronie sciezki podejscia znajdujg sie
przeszkody terenowe w postaci hangaru, zabudowan mieszkalnych i gospodarczych.
Po zachodniej stronie Sciezki podejscia znajdujg sie dwie posesje z rosngcymi
miedzy nimi drzewami. Na przedtuzeniu pasa znajduje sie wysoki kompleks lesny
stanowigcy istotng przeszkode przy starcie i lgdowaniu zwlaszcza z bocznym
i tylno-bocznym wiatrem (Rys. 8).

RAPORT KONCOWY 10z 15
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Drzewa na posesji
sgsiadujacej z ladowiskiem

\ . Wskaznik wiatru

Szerokosé lgdowiska 20 m

Hangar

Dlugosé Igdowiska 470 m

Kierunek pasa 008

Rys. 8 Widok ladowiska Smarchowice przed progiem pasa 008 [zrédto: Google Maps]

1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot nie posiadat rejestratoréw poktadowych.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Uktad sterowania samolotem byt sprawny. Nie stwierdzono, aby przed zdarzeniem
jakakolwiek czes$¢ oddzielita sie od samolotu. W momencie zderzenia z brzozag
samolot znajdowat sie w lewym zakrecie na wznoszeniu. Kontakt lewego skrzydta
samolotu z drzewem spowodowat utrate predkosci, zwiekszenie pochylenia i dalszy
obrét w lewo o okoto 90° zakonczony upadkiem na pryzme drewna. W wyniku
upadku na pryzme drewna samolot zostat uszkodzony.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne
W trakcie wypadku pilot nie odniést obrazen ciata.

1.14. Pozar

Nie byto. Uszkodzenia samolotu nie spowodowaty rozszczelnienia instalacji
paliwowej.

1.15. Czynniki przezycia

Okolicznosci wypadku powodowaty wysokie ryzyko utraty zdrowia przez pilota.
Energia uderzenia zostata czesciowo pochtonigta w trakcie uderzenia w drzewo
lewym skrzydtem i twarde uderzenie podwozia w pryzme luzno utozonego drewna
opatowego. Z tego powodu nie doszto do pionowego uderzenia samolotu w ziemie.
Pilot miat prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.
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1.16. Testy i badania

Wykaz wykonanych czynnosci:

e wykonano pomiary terenu w miejscu zdarzenia;

e przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng SP, dokumentacje pilota i
nalot na typie;

e przestuchano pilota i spisano oswiadczenie;

e wykonano analize przebiegu lotu.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Samolot jest wlasno$cig osob fizycznych i jest uzytkowany w celach prywatnych.

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z §15 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz. 225) powiadomiono pilota o0 mozliwosci zapoznania sie z projektem
raportu koncowego. Pilot nie wnidst uwag do tresci raportu.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Przebieg zdarzenia

Samolot Apollo Fox wystartowat z lotniska Szymanow (EPWS) we Wroctawiu okoto
godziny 15;10. Pilot zamierzat wykonywacé lot rekreacyjny w rejon jeziora
Turawskiego. W trakcie lotu znajdujgc sie w okolicach Namystowa pilot postanowit
wyladowac¢ na lgdowisku w Smarchowicach Wielkich. Byto to pierwsze Igdowanie
pilota na tym Igdowisku. Po dolocie w jego rejon wykonat krgg w celu rozpoznania
kierunku wiatru. Podejscie na kierunku 008° wykonywane byto na matych obrotach
z predkoscig 80-90 km/h.

W koncowej fazie podejscia po minieciu linii energetycznej znajdujgcej sie na
podejsciu do lgdowania, kiedy samolot znajdowat sie na wysokosci okoto 10 m,
wedtug oswiadczenia pilota nastgpit silny podmuch wiatru z prawej strony, w wyniku
ktorego samolot mocno przechylit sie na lewe skrzydto zmieniajgc kierunek lotu
w lewo i znalazt sie przed zabudowaniami na posesji sgsiadujgcej z pasem
startowym. Chcac unikng¢ uderzenia samolotu w zabudowania pilot zwiekszyt obroty
silnika, jednak w trakcie zakretu w lewo skrzydto samolotu uderzyto w brzoze
rosngca na posesji. Uderzenie lewego skrzydta samolotu w drzewo spowodowato
rotacje i wyhamowanie predkosci samolotu. Samolot przeleciat na nastepng posesje i
spadt na dwumetrowg pryzme poukfadanego drewna opatowego. Nastepnie stoczyt
sie z pryzmy kontynuujgc obrét w lewo. Samolot zatrzymat sie na ziemi na kierunku
przeciwnym do kierunku lgdowania (Rys. 9).
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Rys. 9 Na rysunku pokazano przemieszczanie sie samolotu i miejsce kontaktu z ziemig po
zatrzymaniu [zrédto: Google Maps]
2.2. Analiza meteorologiczna

Na stacji synoptycznej w Namystowie zanotowana srednia predkos$¢ wiatru
0 godzinie 15:30 wyniosta 1,9 m/s, z kierunku 018°, w porywach do 5,7 m/s (Rys. 5).

Dane telemetryczne z Namystowa:

12065 Namystow |_wd_avg 12065 Namystow I_ws_avg 12065 Namystow |_ws_max

2018-05-27 16:00:00 67,3 2,3 4,5
2018-05-27 15:50:00] 58,1 2,5 4,3
2018-05-27 15:40:00] 49,8 2,6 5,6
2018-05-27 15:30:00 18,5 1,9 4,3
2018-05-27 15:20:00] 44,2 2,5 4,8
2018-05-27 15:10:00 34,2 2,1 5,7
2018-05-27 15:00:00] 69,8 2.2 5,4

wd_avg - $redni kierunek wiatru
ws_avg - Srednia predkos¢ wiatru (m/s)

ws_max - maksymalna predkos¢ wiatru (m/s)

Rys.5 Dane meteorologiczne ze stacji telemetrycznej w Namystowie [zrodto: IMGW]
Pomiary przeprowadzone w godzinach 15:00 do 16:00 zanotowaty, ze kierunek

wiatru zmieniat sie od 69,8° poprzez 18,5° do 67,3°. Predkos¢ wiatru wahata sie od
2,2 m/s przez 1,9 m/s do 2,6 m/s, a jego porywy wahaty sie od 4,3 m/s do 5,7 m/s.
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Swiadczy to o wystepowaniu pragdéw termicznych o znacznej sile. Przy podej$ciu na
wybranym kierunku uwzgledniajgc kierunek i predkos¢ wiatru pilot powinien
przewidzie¢ powstawanie rotorow za zabudowaniami.

Pilot podejmujgc w trakcie lotu decyzje o lgdowaniu w Smarchowicach nie uwzglednit
prognozy pogody Significant | GAMET, ktére przewidywaty wiatr zmienny
z kierunku od 90° do 130° wiejgcy z predkoscig do 10 KT.

Zdaniem Komisji zmiany kierunku i predkosci wiatru miaty wplyw na zaistnienie
wypadku.

2.3. Poziom wyszkolenia

Dowoddca statku powietrznego — pilot mezczyzna lat 56, posiadat Swiadectwo
Kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego (Pilotni Prikaz) wydane przez LAA CR.
Uprawnienie do wykonywania lotdw na samolotach ultralekkich uzyskat 14.11.2016
roku w Republice Czeskiej. Do dnia zdarzenia na dwoch typach samolotéw
ultralekkich wykonat 165 lotow w czasie 72 godzin i 45 minut. W ciggu 5 miesiecy
poprzedzajgcych wypadek na samolocie Apollo Fox wykonat 11 lotdw w czasie
11 godzin i 38 minut (tabela nr 2).

Z dokumentacji osobistej pilota wynika, ze wiekszos¢ operaciji lotniczych wykonywat
na lotniskach i lagdowiskach wpisanych do rejestru i ewidencji ULC.

Pilot podejmujgc decyzje o lgdowaniu powinien uwzgledni¢ dtugos¢ pasa startowego,
przeszkody na podejsciu, kierunek wiatru i jego przewidywang predkosc¢, oraz fakt,
ze byto to jego pierwsze lgdowanie na tym lgdowisku.

Zdaniem Komisji powyzsze ustalenia swiadczg o matym doswiadczeniu pilota
w startach i lgdowaniach z innych miejsc niz lotniska i znane pilotowi Igdowiska.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1) Samolot byt sprawny i jego stan techniczny nie miat wplywu na
zaistnienie zdarzenia.

2) Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czes¢ oddzielita sie od samolotu
w trakcie lotu.

3) Pilot posiadat uprawnienia oraz kwalifikacje do wykonania lotu.

4) Pilot miat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL.

5) Pilot nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu.

6) Warunki atmosferyczne miaty wptyw na zaistnienie i przebieg
zdarzenia.
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3.2. Przyczyny wypadku
W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgca przyczyne wypadku lotniczego:

Btad w technice pilotowania polegajagcy na spoéznionej reakcji na
przechylenie i boczne odchylenie od kierunku podejscia do ladowania,
spowodowane silnym podmuchem wiatru.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:

e Podjecie w trakcie lotu decyzji o lagdowaniu na nieznanym lgdowisku.

¢ Nieuwzglednienie przez pilota prognozy pogody w rejonie wybranego miejsca
do lagdowania.

e Mate doswiadczenie pilota w startach i lgdowaniach z innych miejsc niz
lotniska i znane pilotowi lgdowiska.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczgcych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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