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ZDARZENIE NR - 1393/18
STATEK POWIETRZNY — Samolot ultralekki QUALT 200 L, SP-SYGT
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 31 maja 2018, Bobrowniki

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat sporzgdzony na podstawie informacji
znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2019

RAPORT KONCOWY



Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot ultralekki QUALT 200 L, SP-SYGT , 31 MAJA 2018 R., Bobrowniki

Spis tresci

INFOrMACIE OQOINE..... e 4
YL TSy o7 =] 1= PSSP 5
1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE ......cccoiiiiiiiiiiieeeeeeee 5
1.1, HISTOMA TOTU .o 5
1.2. ODrazenia 0SOD ........cooiiiiiiii e 5
1.3. Uszkodzenia statku pOWIEIZNEJO .........ccovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 6
1.4, INNE USZKOUZENIA ...cceeeiiiiiiee e e e e e e eaaan s 6
1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze).........ccccccceeeivieieiieieiiinnnnn. 7
1.6. Informacje 0 statku POWIETIZNYM ........uiiiii e 7
1.7. Informacje meteorolOgiCZNe ..o 8
1.8. POMOCE NAWIGACYJNE ....ceiiiiiiiiiiiieieeeeee ettt 8
T.9.LGCZN0OSCE ... 8
1.10. Informacje 0 IOtNISKU .......iiiieiiiiieicc e e 8
1.11. Rejestratory poktadowe ... 9
1.12. Informacje o szczgtkach i zderzeniu............ccccooee 9
1.13. Informacje medyczne i patologiCZNe ...........oouvvviiiiiieeiieeeeee e, 9
T4 POZAN ... e 9
1.15. CzynniKi PrzezycCia .......ccoooeeeeeeeeeeeeeeee e 10
1.16. Testy i badania...........cccooiiiiiiii 10
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjngj......................... 10
1.18. Informacje UzupetNiajgCe.........ccooviiiiiiiiiiii e 10
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan...............cco 10
2. AN AL Z A e 10
2.1. POZIOM WYSZKOIENIA ... .oieceieeeeeeiie e 10
2.2. Informacje 0 statku POWIELrZNYM .........coooviiiiiiiie e 11
2.3. Przebieg ZAArzenia ..........ccuuuiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee e 13
3. WNIOSKI KONCOWE ...ttt ettt 13
3.1, Ustalenia KOMUS|i.....cciviuiie et e e e e s 20
3.2. Przyczyna WYPAAKU ........cooiiiiiiiiiiiiie e 20
4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA ....cooiiviiiieeieeeeeeeeee e, 20

RAPORT KONCOWY



Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1393/18

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 31 maja 2018 .
Miejsce zdarzenia: Bobrowniki
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot ultralekki QUALT 200 L
Znaki rozpoznawcze SP: SP-SYGT
Uzytkownik/Operator SP: Prywatny
Dowddca SP: Pilot samolotu ultralekkiego (UACP)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazeh:
2 - - -
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC, LAACR
poinformowane o zdarzeniu:
Kierujgcy badaniem: Piotr Richter
Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Petnomocni Przedstawiciele i ich i
doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 13 sierpnia 2019 r.
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Samolot ultralekki QUALT 200 L, SP-SYGT , 31 MAJA 2018 R., Bobrowniki

Streszczenie

W dniu 31 maja 2018 r. okoto godziny 09:16 LMT pilot (wraz z pasazerem) wykonat
start samolotem ultralekkim QUALT 200L w celu wykonania lotu widokowego, ktory
byt prezentem urodzinowym dla pasazera. Podczas lotu pilot wykonywat energiczne
zakrety na matej wysokosci z przechyleniem blisko 90°, niejednokrotnie ponizej
wysokosci koron drzew, przelatujgc bezposrednio nad pojazdami poruszajgcymi sie
po drodze DK70. Po przylocie nad lgdowisko wykonat figure pilotazu zblizong do
wywrotu, a nastepnie wyprowadzajgc z niej przeszedt bezposrednio na wznoszenie.
W tym momencie nastgpito oderwanie sie prawego skrzydta co
doprowadzito do niekontrolowanego lotu i ok. godz. 09:55 LMT zderzenia z ziemia.
W wyniku zderzenia z ziemig pilot i pasazer poniesli Smier¢ na miejscu, a samolot
zostat catkowicie zniszczony.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespét badawczy PKBWL w sktadzie:

Piotr Richter kierujgcy zespotem;
Andrzej Pussak cztonek zespotu;
Mieczystaw Wyszogrodzki cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku lotniczego byto oderwanie sie prawego skrzydta na skutek
wykonywania figur akrobacji, do ktérych samolot nie byt dopuszczony.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 31 maja 2018 r. pasazer samolotu obchodzit urodziny, lot miat by¢ prezentem
niespodziankg. Pasazer wraz ze znajomg przybyli na lgdowisko okoto godziny
dziewigtej. Na lgdowisku przebywat pilot, samolot stat na zewnagtrz hangaru
przygotowany do lotu. Po krétkiej rozmowie z pilotem, pasazer zajgt miejsce
w kabinie samolotu po prawej stronie i zapigt pasy bezpieczenstwa (barkowy oraz
biodrowy). Pilot réwniez wsiadt do kabiny samolotu i po zapieciu pasoéw
bezpieczenstwa uruchomit silnik. Start samolotu odbyt sie okoto godziny 09:16 LMT.
Po starcie pilot wykonywat lot w okolicach lgdowiska. Podczas lotu pilot wykonywat
zakrety na matej wysokos$ci z przechyleniami powyzej dopuszczalnych ograniczen.
Po przylocie nad Igdowisko wykonat figure pilotazu zblizong do wywrotu,
a nastepnie wyprowadzajgc z niej przeszedt na wznoszenie, w trakcie ktérego
nastgpito oderwanie sie prawego skrzydfa, ktére uszkodzito owiewke kabiny.
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Fragmenty rozbitej owiewki oraz luzne przedmioty znajdujgce sie wewnagtrz kabiny
samolotu zostaty rozrzucone na znacznym obszarze. Oderwanie skrzydta
doprowadzito do niekontrolowanego lotu i okoto godz. 09:55 LMT, obok Igdowiska,
nastgpito zderzenie sie samolotu z ziemig. W wyniku zderzenia pilot i pasazer
poniesli Smier¢ na miejscu, a samolot zostat catkowicie zniszczony.

1.2. Obrazenia os6b

Tabela 1

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby

Smiertelne 1 1 -

Powazne - - -

Lekkie - - -

Brak - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Skrzydto samolotu oderwato sie w powietrzu, a samolot w wyniku zderzenia z ziemig,
ulegt catkowitemu zniszczeniu (rys. 1).

—

= - - 'S
molotu (zrédio: PKBWL)

Ré.l—szcatkl sa
1.4. Inne uszkodzenia

W miejscu zderzenia sie samolotu z ziemig, na skutek wbicia sie przedniej czesci
samolotu powstat dot o gtebokosci powyzej 1 metra. W miejscu upadku prawego
skrzydta samolotu potamane zostaty gatezie drzewa.
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1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego: mezczyzna, lat 42, posiadat swiadectwo kwalifikaciji
pilota ultralekkiego statku powietrznego (do 495 kg) wydane 27 maja 2015 roku
z wpisanym uprawnieniem UAP(L) — uprawnienie do wykonywania lotéw samolotem
ultralekkim lgdowym, waznym do dnia 12 maja 2020 roku. Posiadat wazne do dnia
14 marca 2019 roku orzeczenie lotniczo-lekarskie z wpisanym ograniczeniem VDL
(wymagane szkfa korekcyjne).

Na podstawie zapisow w Ksigzce Pilota samolotowego oraz zgromadzonych
informacji wynika, ze nalot pilota do dnia zdarzenia wynosit okoto 1000 godzin.

Pasazer: mezczyzna, lat 48.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Rys. 2 — samolot QUALT 200L (zrédto — Allegro — ogtoszenie wiasciciela o sprzedazy samolotu)

Informacje o samolocie pochodzg miedzy innymi z Instrukcji Uzytkowania w Locie
(IUwL), zatwierdzonej przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 27
pazdziernika 2008 r.

Samolot ultralekki QUALT 200L jest dwumiejscowym, jednosilnikowym,
wolnonosnym dolnoptatem z miejscami zatogi obok siebie. Konstrukcja samolotu
mieszana: ptat drewniany z pokryciem sklejkowym, kadtub w catosci z kompozytu
szklanego o konstrukcji czesciowo przektadkowej. Skrzydta wyposazone w klapy
wychylane do pofozen 15° i 60°. Usterzenie w uktadzie litery "T” kompozytowe.
Podwozie klasyczne z kotkiem ogonowym i hamowanymi kotami gtéwnymi. Golenie
podwozia gtébwnego sprezyste, kompozytowe. Zbiornik paliwa umieszczony
w kadtubie. Samolot zostat zbudowany jako konstrukcja amatorska. Moégt byc¢
uzytkowany w kategorii “ultralekki” wytgcznie w celach rekreacyjnych, sportowych
i pokazowych. Samolot nie mogt by¢ wykorzystywany do szkolenia i treningu w celu
uzyskania swiadectwa kwalifikacji pilota (nie dotyczy to lotéw przeprowadzanych w
celu zapoznania pilota z pilotazem tego typu samolotu) oraz do celéw zarobkowych
(przewozu 0s6b lub rzeczy) albo wypozyczania go na podstawie jakiejkolwiek umowy
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lub za rekompensatg. Samolotem tym dozwolone byly wytgcznie loty dzienne wag.
przepisow VFR (loty w warunkach widocznosci ziemi). Loty wg. przepiséw IFR (loty
wedtug przyrzadow) i loty w warunkach tworzenia sie oblodzenia byty zabronione.

Wybrane dane techniczne i ograniczenia samolotu:

Dane masowe:

e Max. masa startowa 450 kg
e Masa pustego samolotu 286 kg
e Max. masa zatogi 155 kg
e Min. masa zatogi 65 kg
e Max. masa bagazu 4 kg

Zespot napedowy:

e Wytwoérca silnika:  Bombardier Rotax GMBH
e Typ silnika: Rotax 912 UL (silnik niecertyfikowany)

Ograniczenia:
e zakrety z przechyleniem 60°
e zakres przecigzeh — n=+3,8/-1,5 (z wychylonymi klapami n=+2,0/0,0)
e akrobacja, zamierzone korkociggi i przeciggniecia sg zabronione

Samolot zostat wyprodukowany w roku 2001. Do momentu zakupu przez pilota
samolot miat kilku wiascicieli.

Pilot dokonat zakupu samolotu 20 sierpnia 2015 roku.

1.7. Informacje meteorologiczne

W dniu wypadku temperatura otoczenia wynosita maksymalnie 28°C, wiatr z kierunku
poétnocno - wschodniego, predkos¢ wiatru okoto 12,5 km/h, wilgotnos¢ okoto 50%,
bezchmurnie, brak gwattownych zjawisk pogodowych.

Zdaniem Komisji warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg
wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.10. Informacje o lotnisku

Ladowisko w miejscowosci Bobrowniki nie jest wpisane do ewidencji lgdowisk
prowadzonej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Wysokos$¢ miejsca startu: 56 mn.p.m.
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Wspétrzedne geograficzne miejsca startu: 52°03’56.5"N 20°01°55.1"E

1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot nie posiadat urzgdzen rejestrujgcych parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Wypadek wydarzyt sie w zachodniej czesci lgdowiska, w odlegtosci okoto 20 m za
rowem melioracyjnym przebiegajgcym w niewielkiej odlegtosci od drogi startowe;.
Zderzenie samolotu z ziemig nastgpito pod bardzo duzym kgtem, blisko 90°, co
skutkowato niewielkim obszarem rozrzutu czesci samolotu. Miejsce wypadku
zajmowato obszar w ksztatcie wieloboku o wymiarach: w najszerszym miejscu okoto
2,5 m zwezajac sie w czesci ogonowej do 0,8 m i dlugosci okoto 11 m. Oderwane
skrzydto znajdowato sie w lesie, na drzewie w odlegtosci okoto 350 m od miejsca

’ P o
Miejsce m

skrzydta

Miejsce wypadku

|

Rys. 3 - miejsce startu, wypadku oraz upadku skrzydta (zrédto: Google maps/PKBWL)

W miejscu uderzenia powstat dét o gtebokosci ponad 1 m, z ktérego wydobyto
potamane fopaty Smigta oraz piaste Smigta jak rowniez wiele innych elementow
silnika.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot oraz pasazer w wyniku doznanych obrazen zgineli na miejscu wypadku.
Sekcja zwtok, badania toksykologiczne i dane medyczne nie wykazaty, aby zdolno$¢
pilota do dziatania byta ograniczona przez czynniki fizjologiczne.

1.14. Pozar

Na miejscu zdarzenia nie doszto do powstania pozaru.
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1.15. Czynniki przezycia

Pilot oraz pasazer mieli prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa. Zaréwno pasazer
jak i pilot posiadali pasy: barkowy oraz biodrowy. Samolot nie posiadat
spadochronowego systemu ratowniczego jak rowniez pilot oraz pasazer nie mieli
spadochronow ratowniczych. Charakter zaistniatego zdarzenia zakonczonego
zderzeniem z ziemig nie dawat jakichkolwiek szans na przezycie.

1.16. Testy i badania

Wykaz wykonanych czynnosci:

¢ wykonano dokumentacje fotograficzng na miejscu zdarzenia;

e przeprowadzono ogledziny miejsca wypadku oraz miejsca odnalezienia
skrzydta;

e przeprowadzono badanie stanu technicznego samolotu;

e przeanalizowano dostepng dokumentacje samolotu oraz dokumentacje pilota;

e przeprowadzono analize przebiegu lotu na podstawie miedzy innymi
zebranych materiatéw multimedialnych;

e dokonano rozeznania srodowiskowego;

e przeanalizowano materiaty multimedialne dotyczgce dziatalnosci lotniczej
pilota.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Lot miat charakter lotu widokowego.

1.18. Informacje uzupetniajace
Nie dotyczy

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot - dowddca statku powietrznego, ukonczyt samolotowe szkolenie lotnicze w roku
2015. Swiadectwo kwalifikacji z uprawnieniem UAP (L) uzyskat 27 maja 2015 roku.
Posiadat wazne do dnia 14 marca 2019 roku orzeczenie lotniczo-lekarskie
z wpisanym ograniczeniem VDL (wymagane szkta korekcyjne). Kwalifikacje pilota
oraz posiadane doswiadczenie lotnicze wskazujg, ze nie byto przeciwskazan do
wykonania lotu. Pilot prowadzit szczegdtowe zapisy dotyczgce wykonywanych lotow
w Ksigzce Pilota samolotowego. Zapisy obejmowaty szczegdty wykonywanych lotéw
takie jak: z kim, gdzie, kiedy wykonywat loty, warunki atmosferyczne panujgce
w czasie lotéw oraz charakter lotéw. Pierwszy wpis w Ksigzce Pilota samolotowego
zostat dokonany w dniu 15 kwietnia 2015 roku, natomiast ostatni 30 grudnia 2017
roku. Zgodnie z zapisami zawartymi w ww. ksigzce, pierwszy lot na samolocie
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QUALT 200L pilot wykonat w dniu 24 lipca 2015 roku, byt to lot testowy przed
zakupem samolotu. Od momentu uzyskania swiadectwa kwalifikacji w roku 2015 do
czasu ostatniego wpisu do Ksigzki Pilota samolotowego, pilot wykonywat loty na
réznych typach samolotow. Loty miaty rézny charakter, poczgwszy od lotow
widokowych poprzez loty zwigzane z akrobacjg (samolot Zlin 426) oraz szkoleniem
VFR noc, ktére odbyt w sierpniu 2016 roku na samolocie Aeroprakt. Loty zwigzane
ze szkoleniem w VFR Noc zakonczyly sie uzyskaniem uprawnienia z tym
zwigzanego wpisanego do Ksigzki Pilota samolotowego, natomiast loty na akrobacje
miaty charakter lotow zapoznawczych. Do czasu wypadku, zgodnie z zapisami
w Ksigzce pilota samolotowego, pilot wykonat ogdlnie 675 lotow w czasie 898 godzin
i 58 minut w tym na samolocie QUALT 200L jego nalot wynosit 683 godzin 28 minut
w 545 lotach. Doswiadczenie lotnicze w poszczegolnych latach przedstawiato sie
nastepujgco:

Rok 2015 — nalot ogdlny wynosit 274 godzin 11 minut w 160 lotach, w tym na
samolocie QUALT 200L — 134 godzin, 16 minut w 80 lotach;

Rok 2016 — nalot ogdlny wynosit 357 godzin 14 minut w 274 lotach, w tym na
samolocie QUALT 200L — 304 godzin, 50 minut w 239 lotach;

Rok 2017 - nalot ogdlny wynosit 267 godzin 33 minuty w 241 lotach, w tym na
samolocie QUALT 200L — 244 godzin 22 minuty w 226 lotach;

Ze wzgledu na brak zapisow dotyczgcych wykonywanych lotéw w roku 2018,
Komisja poddata analizie zapisy z lat 2016 — 2017 biorgc pod uwage okres od
stycznia do maja kazdego roku w celu wykazania intensywnosci wykonywanych
lotéw i okreslenia w przyblizeniu statystycznego nalotu pilota w tym okresie.

W roku 2016 pilot wykonat 67 lotéw w czasie 128 godzin, 48 minut.
W roku 2017 pilot wykonat 157 lotéw w czasie 148 godzin, 25 minut.

Z analizy wynika, ze coroczny nalot pilota, w okresie od stycznia do maja wynosit
ponad 100 godzin. Mozna zatem przyjgé, ze ogoélny nalot pilota do dnia wypadku
mogt wynosi¢ okoto 1000 godzin. Z informacji pozyskanych przez Komisje wynika, ze
pilot ,dobrze czut sie” w samolocie i potrafit sobie poradzi¢ w trudnych sytuacjach,
ktérych doswiadczat podczas wykonywania lotow. Jednakze w Srodowisku lotniczym
uchodzit za pilota ,lubigcego” ryzyko. Niejednokrotnie wykonywat loty niezgodnie
z ograniczeniami zawartymi w Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu oraz
niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Swiadczg o tym zapisy dokonywane
w Ksigzce Pilota samolotowego, ktére do$é szczegoétowo opisujg charakter
wykonywanych lotéw (loty w chmurach, w nocy, akrobacyjne), powyzsze
potwierdzajg réwniez materiaty filmowe dostepne w Internecie.

2.2. Eksploatacja statku powietrznego

Statek powietrzny posiadat wymagane przeglady oraz dokumentacje swiadczgca
o zdatnoéci do lotu. Samolot posiadat wazng polise ubezpieczenia OC. Wiasciciel
dokonat kilku przerébek zwigzanych z uzytkowaniem samolotu. Zainstalowat
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oswietlenie na skrzydtach przeznaczone do lotdw nocnych oklejajgc przewody
zasilajgce tasmg samoprzylepng koloru srebrnego (rys. 4 oraz 5)

N S
Sw L

Rys. 5 - oklejone przewody zasilajgce (zrédto: policja/PKBWL)

Z informacji uzyskanych przez Komisje wynika, ze skrzydia samolotu byty
,2naprawiane”. Komisji nie udato sie jednoznacznie ustali¢ zakresu prac jakie byty
wykonywane. Ustalono natomiast, ze w dniach 9-10 kwietnia 2016 r., pilot wykonywat
loty testowe po naprawie skrzydet. Nastepnie od dnia 10 do 17 kwietnia 2016 r.
samolot zostat poddany przegladowi/naprawie obu skrzydet. Ponowne obloty testowe
samolotu zostalty wykonane w dniach 18-20 kwietnia 2016 roku. Z wywiadu
srodowiskowego wynikato, ze pilot prowadzit réwniez prace zwigzane z naprawg
dzwigara, jednakze ze wzgledu na stopien zniszczenia konstrukcji samolotu, Komisji
nie udato sie tego potwierdzic.
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2.2.1 Masa startowa

Samolot QUALT 200L posiadat nastepujgce ograniczenia masowe :

¢ Max. masa startowa 450 kg
e Masa pustego samolotu 286 kg
e Max. masa zatogi 155 kg
e Min. masa zatogi 65 kg
e Max. masa bagazu 4 kg

Masa pilota oraz pasazera zostata okreslona podczas wykonywania sekcji zwtok:
Masa pilota wynosita 73 kg.
Masa pasazera wynosita 86 kg.

Biorgc pod uwage powyzsze, minimalna masa pilota i pasazera wynosita 159 kg, tak
wiec maksymalny ciezar zatogi zostat przekroczony o minimum 4 kg.

Uwzgledniajgc mase paliwa, oleju oraz bagazu mozna stwierdzi¢, Zze masa samolotu
byta zblizona do maksymalnej masy startowe;.

Masa pilota i pasazera mogta mie¢ niewielki wptyw na zaistnienie wypadku.

2.3. Przebieg zdarzenia

W dniu 31 maja 2018 r., o godzinie 09:16 pilot wraz z pasazerem wykonali start
samolotem QUALT 200L z Igdowiska w Bobrownikach. W trakcie lotu pilot
niejednokrotnie leciat ponizej wysokosci koron drzew (rys. 6) wykonujgc przy tym
zakrety z przechyleniem przekraczajgcym ograniczenia wynikajgce z Instrukgciji
Uzytkowania w Locie samolotu (rys. 7).
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ke . XV R

Rys. 7 - lot na matej wysokosci z przechyleniem powyzej dopuszczalnego (zrédio: policja/PKBWL)

Pilot wykonywat rowniez loty przelatujgc bezposrednio nad pojazdami poruszajgcymi
sie po drodze DK 70 (rys. 8).

Rys. 8 — przelot nad DK 70 nad pojazdami (zrédto: policja/PKBWL)

Po wykonaniu kilku podobnych przelotdow w rejonie Bobrownik pilot powrdécit nad
lgdowisko, gdzie zaczgt wykonywac akrobacje. W pierwszej kolejnosci wykonat figure
zblizong do wywrotu (rys. 9 - 13), z ktérej przeszedt na wznoszenie.
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Rys. 9 — figura pilotazu zblizona do wywrotu (zrédto: policja/PKBWL)

-

Rys. 10 — dalsza czes¢ figury (zrodto: policja/PKBWL)

-

Rys. 11 — dalsza czes¢ figury (zrodto: policja/PKBWL)
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Rys. 12 — dalsza czes¢ figury (zrodto: policja/PKBWL)

Rys. 13 — dalsza czes¢ figury (zrédto: policja/PKBWL)
W momencie rozpoczecia wznoszenia, w wyniku przekroczenia wytrzymatosci
konstrukcji samolotu, nastgpit poczatek odrywania sie prawego skrzydta. Odrywajgce
sie skrzydto oraz chwila uderzenia skrzydta o owiewke kabiny przedstawiono na rys.
14 -109.
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Rys. 14 — dalsza czes¢ figury, przejscie na wznoszenie,moment odrywania sie skrzydta (zrédto: policja/PKBWL )

Rys. 15 — odrywajgce sie skrzydio w pozycji pionowej (zrédto: policja/PKBWL)

Rys. 16 — moment uderzenia skrzydta o owiewke samolotu (zrédto: policja/PKBWL)
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Rys. 17 — oderwane skrzydto od samolotu (zrédto: policja/PKBWL)

Rys. 18 — oderwane skrzydto samolotu (zrédto: policja/PKBWL)

Rys. 19 — oderwane skrzydto samolotu (zrédto: policja/PKBWL)

Rozbicie skrzydtem owiewki kabiny spowodowato, ze przedmioty znajdujgce sie
w kabinie wyleciaty z niej i zostaty rozrzucone na znacznym obszarze. Zostaty one
zebrane przez policje. Wsréd nich znajdowaty sie miedzy innymi plecak pilota, mapy
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(rys. 20) oraz wizytowki pilota (rys.21) reklamujgce wykonywanie lotow, w tym lotow
nocnych.

— SN _’_V _T/I \

NE 7
Rys. 20 — fragment mapy (zrédto: policja)

znajdz mnie na facebooku
MARCIN CWAINA

+48 660 663 631 =

Rys. 21 — wizytowka pilota (zrédto: policja)

Po oderwaniu sie skrzydta samolot w prawym samoobrocie przeszedt w strome
znizanie i o godzinie 09:55 LMT zderzyt sie z ziemig. W wyniku zderzenia pilot oraz
pasazer poniesli Smier¢ na miejscu, a samolot zostat catkowicie zniszczony.

Pilot samolotu wykonywat loty na wysokosciach oraz nad terenem niezgodnie
z obowigzujgcymi przepisami jak réwniez wykonywat manewry, ktérych Instrukcja
Uzytkowania w Locie nie dopuszcza. Na podstawie Ustawy Prawo Lotnicze tekst
jednolity z dnia 20 czerwca 2018 r. art. 135 ust. 6 pkt 3 — ,statek powietrzny zostat
zbudowany lub byt uzytkowany niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami”, Komisja
mogta odstgpi¢ od dalszego badania, jednak w celach profilaktyki wypadkow
lotniczych postanowita przeprowadzi¢ badanie wypadku i podac jego przyczyny.

Komisja zwraca uwage, ze Instrukcja Uzytkowania w Locie jest zbiorem informacji
dotyczacych danego statku powietrznego i nalezy bezwzglednie przestrzegac
zapisOw w niej zawartych.
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1) Pilot posiadat wazne Swiadectwo Kwalifikacji i uprawnienia niezbedne
do wykonywanego lotu;

2) Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie, nie znajdowat sie
pod wptywem alkoholu;

3) Czynniki fizjologiczne nie miaty wptywu na dziatania pilota;

4) Pilot posiadat doswiadczenie lotnicze odpowiednie do wykonywanego
lotu;

5) Pilot nabyt samolot w roku 2015 i byt w treningu ciggtym;

6) Pilot wykonat przerébki samolotu;

7) Samolot posiadat dokumentacje dopuszczajgcg do lotdéw oraz aktualng
polise ubezpieczeniowa;

8) Samolot nie byt dopuszczony do lotéw nocnych;

9) Samolot nie byt dopuszczony do wykonywania lotow na akrobacje;

10) Pilot wykonywat samolotem loty w nocy i na akrobacje;

11) Warunki atmosferyczne w dniu zdarzenia pozwalaty na wykonywanie
planowanego lotu oraz nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg
zdarzenia;

12) Zaréwno pilot jak i pasazer mieli zapiete biodrowe i barkowe pasy
bezpieczenstwa,;

13) Komisja nie ustalita czy prace wykonywane na samolocie miaty wptyw
na zaistnienie i przebieg zdarzenia;

14)  Silnik samolotu pracowat do momentu zderzenia z ziemia.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyng wypadku lotniczego byto oderwanie sie prawego skrzydta na skutek
wykonywania figur akrobacji, do ktérych samolot nie byt dopuszczony.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
Fodyres na oryginale
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