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DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 7 czerwca 2018 r., Rzeszéw EPRZ

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1477/18

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

7 czerwca 2018 r

Miejsce zdarzenia:

Rzeszéw EPRZ

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Tecnam P 2008

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-WBA

Uzytkownik/Operator SP:

Air Res Aviation Sp. z 0.0.

Dowddca SP: Pilot samolotowy PPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazeh:
0 0 0
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu:

Kierujagcy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

11 grudnia 2018 r.
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Streszczenie

W trakcie wykonywania kregu nad-lotniskowego w dniu 07.06.2018 r. o godzinie
6: 54 zatoga samolotu Tecnam P 2008 drogg radiowg zgtosita awarie silnika oraz,
zamiar wykonania lgdowania awaryjnego na autostradzie A-4 przebiegajgcej po
potudniowej stronie lotniska. Na miejsce zdarzenia udaty sie trzy wozy bojowe
Lotniskowej Stuzby Ratowniczej, oraz Panstwowej Strazy Pozarnej, Policji i stuzby
Autostrady (rys. 1).

Rys. 1. Samolot po lgdowniu awaryjnym na autostradzie widoczne pojazdy stuzb ratowniczych
[zrédio: uzytkownik].

O zdarzeniu powiadomiono PKBWL. Po zdarzeniu samolot przetransportowano na
lotnisko w Jasionce gdzie zostat poddany ogledzinom z udziatem cztonkow PKBWL.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Jacek Bogatko kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);

Ireneusz Boczkowski cztonek zespotu (cztonek PKBWL);

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne powaznego
incydentu lotniczego:

Nie wykonano petnego przegladu samolotu przed dniem lothym — pominieto
zlanie paliwa z odstojnikéw oraz wzrokowga ocene jego jakosci.

RAPORT KONCOWY
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 07.06.2018 r. okoto godziny 5:30 na lotnisko w Jasionce przybyt pilot
z zamiarem wykonania lotdw treningowych (zadanie Ill ¢wiczenie 20). Wczesniej
w dniu 25.05.2018 r. pilot wykonat 10 lotow jednak ze wzgledu na pétroczng przerwe
w latach pilot postanowit wykonaé jeszcze kilka lotéw z pilotem bezpieczenstwa. Pilot
bezpieczenstwa — instruktor przybyt na lotnisko okoto 5:40. Wspdlnie wyhangarowali
samolot, pilot wykonat przeglad przedlotowy a pilot bezpieczenstwa zadzwonit po
straz ochrony lotniska, aby otworzyta brame wjazdowg na lotnisko. W trakcie
wykonywania przegladu przedlotowego pominieta zostata czynnos¢ zlewania paliwa
z odstojnikdw Po wypchnieciu samolotu za brame pilot odstuchat ATIS i poprosit
wieze o zgode na uruchomienie silnika i wykonanie lotu w przestrzenie kontrolowanej
lotniska. Po uruchomieniu silnika i podgrzaniu oleju pilot wykonat probe silnika, ktéra
przebiegta poprawnie. Pilot poprosit o zgode na kotowanie do pasa 27
i pozwolenie na start. Po wykonaniu jednej strefy i lotu po kregu nad-lotniskowym
pilot z konwojera wystartowat* do kolejnego lotu po kregu. Pilot zgtosit do kontrolera
pozycije z wiatrem w prawym kregu i dostat pozwolenie na Igdowanie
z kolejnoscig ,dwa”. Aby zachowaé separacje z poprzedzajgcym go samolotem
rozciggnat krag na kierunku ,z wiatrem” (rys. 2).

A By N\ .
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Czwarty z”f@.&ilnik samolotu przestal pracowac,
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Trzeci zakret : . Pozycja "z wiatrem”
o - w A

600GLE EARTH "

Rys. 2. Szkic lotu po kregu.

Po wykonaniu trzeciego zakretu pilot zredukowat obroty silnika, wychylit mate klapy,
wigczyt awaryjng pompe paliwa, podgrzew gaznika, wtgczyt reflektor do Igdowania
i przetgczyt zbiornik paliwa. Po czwartym zakrecie na wysokosci okoto 1300 ft pilot
wychylit petne klapy i zgtosit ,,prostg do Ilgdowania”. Chwile pdzniej jak to okreslit pilot
,Stwierdzitem zafalowanie silnika na stuch, bez zmiany obrotéw nastepnie nastgpito
zatrzymanie $migfa”. Pilot ocenili, ze samolot nie doleci do progu pasa 09.
Poczatkowo podjat decyzje o lgdowaniu obok autostrady jednak ostatecznie wspolnie

! Start z konwojera to manewr polegajgcy na wylgdowaniu i natychmiastowym (bez hamowania
jadacego po pasie samolotu) ponownym starcie.
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z pilotem bezpieczenstwa podjeli decyzje o lgdowaniu na autostradzie A4, na ktérej
0 tej porze dnia ruch byt niewielki. Pilot bezpieczenstwa na czestotliwosci wiezy
nadat komunikat ,mayday, mayday, mayday”. Samolot wylgdowat na autostradzie nie
ulegajgc zadnemu uszkodzeniu. Po zatrzymaniu sie samolotu zatoga poinformowata
wieze oraz osrodek szkolenia o bezpiecznym lgdowaniu i opuscita kabine. Nastepnie
zepchneta samolot do zatoczki aby nie utrudniat ruchu drogowego (rys. 3).

Rys. 3. Widoczny samolot w zatoczce oraz wéz bojowy strazy lotniskowej [zrodto: uzytkownik].

Do przyjazdu wozéw bojowych Lotniskowej Stuzby Ratowniczej zatoga kierowata
ruchem i ostrzegata kierowcow samochoddéw jadgcych autostradg o zaistniate]
sytuacji osrodek szkolenia powiadomit PKBWL o zdarzeniu. Ustalono, Ze z samolotu
zostang zdemontowane skrzydta i zostanie on przetransportowany na tren
uzytkownika gdzie po przybyciu przedstawiciela PKBWL zostanie poddany
ogledzinom.

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 0 0 0 0
Powazne 0 0 0 0
Lekkie 0 0 0 0
Brak 2 0 0 2

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie zdarzenia samolot nie ulegt uszkodzeniu.

1.4. Inne uszkodzenia

Po zdarzeniu nie stwierdzono innych uszkodzen.

RAPORT KONCOWY
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1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot: mezczyzna lat 42 z licencjg PPL(A) bezterminowg z wpisanym uprawnieniem
SEP(L) z datg waznosci 30.06.2019 r., MEP(L) z datg waznosci do 30.11.2018 r.
oraz Noc. Pilot posiadat Swiadectwo Ogdlne Operatora Radiotelefonisty. Nalot
0golny 179 godzin 51 min. Zestawienie ostatnio wykonanych lotéw podano w tabeli
ponizej (Tabela 1). Orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. 1 z data waznosci do
15.12.2018 r., kl.2 z datg waznosci do 11.12.2019 r. oraz LAPL z data waznosci
11.12.2019r.

17.11.2017 EPML PA 34 4 1:13
25.05.2018 EPRZ P2008 3 0:20
25.05.2018 EPRZ P2008 1 0:35
25.05.2018 EPRZ P2008 3 0:20
25.05.2018 EPRZ P2008 1 0:23
25.05.2018 EPRZ P2008 1 0:56
07.06.2018 EPRZ P2008 3 0:47

Razem: 16 3:34

Tabela 1. Zestawienie ostatnich lotow.

Pilot bezpieczenstwa: mezczyzna lat 45 z licencjg CPL(A) bezterminowg z wpisanymi
uprawnieniami SEP(L) z datg waznosci do 30.09.2018 r., MEP(L) po okresie
waznosci, FI(A) z datg waznosci do 30.04.2020 r., akrobacja oraz holowanie
szybowcow. Nalot ogdlny okoto 3000 h. Orzeczenie lotniczo-lekarskie kl. 1 z datg
waznosci do 27.03.2019 r., kl.2 oraz LAPL z datg waznosci do 27.03.2020 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Samolot TECNAM P2008JC to dwumiejscowy, gornopfat ze statym, trzypunktowym
podwoziem z kotkiem przednim. Konstrukcja samolotu jest mieszana, metalowo-
kompozytowa. Kadtub oraz statecznik pionowy wykonano z witdkna weglowego.
Skrzydta oraz ptytowe usterzenie wysokosci wykonane sg z metalu. Centroptat o
obrysie prostokgtnym z trapezowymi koncéwkami. Klapy typu jednoszczelinowego
napedzane elektrycznie. Ster wysoko$ci wyposazony w elektrycznie poruszany
trymer. Zdwojone sterownice. Golenie podwozia gtownego wykonane ze stali
sprezynowej. Golen podwozia przedniego wykonana ze stalowej rury, podpartej
gumowym  tlumikiem drgan. Wszystkie golenie podwozia wyposazone
w aerodynamiczne owiewki. Kota podwozia gtbwnego wyposazone w hydrauliczne
hamulce, obstugiwane za pomocg dzwigni na pedatach steru kierunku. Sterowanie
podczas kotowania odbywa sie poprzez roéznicowe uzywanie hamulcow. Zbiorniki
paliwa o tgcznej pojemnosci 120 litréw umieszczone sg w skrzydtach. Samolot jest
wyposazony w silnik Rotax 912 S2 o mocy 100 KM. Wymiary i sylwetke samolotu
pokazano ponizej (rys. 4).

RAPORT KONCOWY
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TECNAM 2008

2,46 m

ey
[~ 3™
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Rys. 4. Wymiary i sylwetka samolotu TECNAM 2008 [zrodto: Instrukcja Uzytkowania w Locie].

e Flieelles Nrpf;:tt‘.);‘)’/vcczany ronggr?g\i/vcze rejglsrtru re?e?sf’?ru
2013 TECNAM 1011 SP-WBA 4744 11.12.2013r.
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do: 12.01.2019r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: 2009:28 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatac;i: 4748 lotéw.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu: 10:25 godz.,
Resurs pozostaty do kolejnego remontu: 1989:35 godz.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 04.06.2018 r.
przy nalocie catkowitym: 2000 godz.
Kolejne czynnosci okresowe : »00”

Silnik Rotax 912 S2, 4-cylindrowy 4-suwowy, typu boxer, gtowice chtodzone ciecza,

cylindry chtodzone powietrzem,

system smarowania z suchg miskg olejowg

i oddzielnym zbiornikiem oleju, hydrauliczna regulacja luzu zaworowego, 2 gazniki

statego podcisnienia,

podwojny elektroniczny uktad zaptonowy,

elektryczny, zintegrowany reduktor obrotéw smigta.

rozrusznik
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Rok produkcji

Producent

04.01.2018

Bombardier-Rotax

Data zabudowy silnika na ptatowiec: 04.06.2018 r.
Maks. moc startowa: 100 KM (73,5 kW)
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: 10:25 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej: 10:25 godz.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu: 1989:35 godz.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 04.06.2018 r.
przy liczbie godzin pracy: 0:57 godzin
Kolejne czynnosci okresowe: 25 godz.
Smigto dwutopatowe, drewniane o statym skoku
Rok produkcji Producent Nr fabryczny
25.05.2015 Hoffman Propeller 80657

Stan MP i S przed lotem:

paliwo:
olej:

Zatadowanie samolotu:

- masa samolotu pustego:

— masa paliwa:
— masa oleju:

— masa zatogi:
— masa bagazu:

Masa catkowita:

— dopuszczalna:

— rzeczywista:

Paliwo Bezotowiowe E95 — 120 I;
Aero Shell Sport +4 — 2,8 |;

418 kg
86,4 kg
2,64 kg
160 kg
0 kg

630 kg
667,04 kg

Ciezar samolotu byt wiekszy niz dopuszczalny ciezar samolotu podany w IUwL.

Nie miato to wptywu na zaistnienie zdarzenia.

W trakcie eksploatacji samolotu nie spuszczano systematycznie paliwa z odstojnikow
zbiornikéw paliwa, co za tym idzie nie dokonywano wzrokowej oceny jego jakosci

RAPORT KONCOWY
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przed dniem lotnym.
W osrodku szkolenia nie byto miejsca wyznaczonego do przechowywania paliwa
zlanego z odstojnikow.

1.7. Informacje meteorologiczne

W dniu poprzedzajgcym zdarzenie w godzinach wieczornych nad lotniskiem
w Rzeszowie przeszedt krotkotrwaty intensywny opad deszczu. W momencie opadu
samolot, ktéry uczestniczyt w zdarzeniu byt zaparkowany przed hangarem. Zdaniem
Komisji miato to wptyw na zaistnienie zdarzenia.

FAPL25 KRAK 061500

EPWW GAMET VALID 061600/062200 EPKK-
EPWW WARSAW FIR/A5 BLW FL150

SECN |

SIGWX: 16/19 ISOL TS MT AREAS
MT OBSC: 16/22 PARTLY ABV 4500-5500FT AMSL TATRY
SIG CLD: 16/19 ISOL CB 4500-5500/ABV 15000FT AMSL MT AREAS

SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN Il

PSYS: 18 H 1023 HPA OVER MAZURIA REGION MOV SE SLW NC
SFC WIND: 16/22 040-070/05-10KT
WIND/T: 16/22

1000FT AMSL 050-080/10-15KT PS10

2000FT AMSL 050-080/10-15KT PS15

3300FT AMSL 060-090/10-15KT PS12

5000FT AMSL 080-110/05-10KT PS09

10000FT AMSL 290-320/05-15KT PS03
CLD:  16/19 LCA BKN CU 4500-6000/8000-9000FT AMSL MT AREAS
FZLVL: 16/22 11000FT AMSL

1.8. Pomoce nawigacyjne

Lot po kregu bez uzycia pomocy nawigacyjnych.

1.9. Lacznosé

Samolot byt wyposazony w radio GARMIN GNC 255A, nadajnik ratunkowy ARTEX
ME 406 oraz transponder GARMIN GTX-328. Korespondencja radiowa prowadzona
z wiezg Rzeszdéw byta czytelna.

1.10. Informacje o lotnisku

Lotnisko Rzeszéow Jasionka EPRZ wspéirzedne geograficzne 50°06'35”N;
022°01°'08” E, wysokos¢ AMSL 693 ft. Kierunek pasa startowego 09/27. Wymiary
pasa startowego 3200 m x 45 m. Pas startowy wykonany na dtugosci 700 m z betonu
cementowego, pozostata czesS¢ z betonu asfaltowego. Na kierunku podejscia 09
lotnisko posiada $wiatta podejscia precyzyjnego ALPA-ATA, cat. |, uzupetnione
Swiattami btyskowymi. Na kierunku 27 lotnisko posiada system podejscia

RAPORT KONCOWY 10z 22
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precyzyjnego ALPA-ATA kat. 2 z osig btyskowg oraz wizualny wskaznik Sciezki
podejscia PAPI. Na tym kierunku lotnisko posiada systemy nawigacyjne NDB/BIA,
DVOR/DME, ILS/DME.

1.11. Rejestratory poktadowe
Nie dotyczy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W trakcie zdarzenia zaden z czionkéw zatogi nie odnidst obrazen.

Pilot samolotu zostat przebadany na obecno$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu
z wynikiem 0,00 mg/I.

Pilot bezpieczenstwa - instruktor nie zostat przebadany na zawartos¢ alkoholu
w organizmie.

1.14. Pozar

W trakcie lotu jak i po lgdowaniu pozar nie zaistniat.

1.15. Czynniki przezycia

Zatoga samolotu miata zapiete pasy bezpieczenstwa. Po zatrzymaniu sie silnika pilot
samolotu z pilotem bezpieczenstwa podjeli decyzje o lgdowaniu na autostradzie
gdzie ruch byt niewielki. Pilot bezpieczenstwa nadat drogg radiowg komunikat
»-mayday, mayday, mayday”. Po lgdowaniu pilot wytgczyt wytgcznik gtdwny i wspdlnie
z pilotem bezpieczenstwa zepchneli samolot na pobocze do zatoczki (rys. 5).

Rys. 5. Na zdjeciu widoczny samolot zabezpieczony w zatoczce na autostradzie A4 [zrddio:
uzytkownik].
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Do przyjazdu stuzb ratowniczych zatoga ostrzegata kierowcow o zaistniatej sytuaciji.

1.16. Testy i badania

Na miejscu zdarzenia (w uzgodnieniu z PKBWL), uzytkownik wykonat dokumentacje
fotograficzng, zlat paliwo ze zbiornikbw skrzydtowych a nastepnie zdemontowat
skrzydta samolotu i przetransportowat go na lotnisko na teren osrodka szkolenia.
Tam samolot zostat ponownie zmontowany.

Zlano paliwo z instalacji paliwowej na silniku.

Przeptukano zbiorniki paliwa, napetniajgc je paliwem (benzyng E95 po 10 | do
kazdego zbiornika) a nastepnie czesciowo spuszczono je przez odstojniki.

Zdemontowano i poddano ogledzinom ptywakowe wskazniki paliwa. Wykonano ich
dokumentacje fotograficzna.

Przeanalizowano dokumentacje techniczng samolotu.

Przeanalizowano dokumentacje lotniczg zatogi.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

AIR RES AVIATION Sp. Z 0.0. ma swojg siedzibe na lotnisku w Jasionce EPRZ.
Prowadzi dziatalnosc¢ lotniczg w czterech dziedzinach:

— Osrodek Szkolenia lotniczego ATO;

— Organizacja obstugowa AMO;

— Organizacja zarzgdzania ciggtg zdatnoscig do lotu CAMO;
— Produkcja samolotéw historycznych.

1.18. Informacje uzupetniajace

Na terenie osrodka nie wyznaczono miejsca przechowywania paliwa po spuszczeniu
z odstojnikow.

Rys. 6. Filtr paliwa zamontowany na kontenerowej stacji paliw.
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Zbiornik paliwa, z ktérego tankowane sg samoloty w osrodku jest wyposazony w filtr
paliwa, ktéry ma za zadanie oczyszczenia paliwa z wody i frakcji statych, ktére mogty
by sie w nim znalez¢ (rys. 6).

Zgodnie z § 15 Rozporzgdzenia Ministra Transportu, z dnia 18 stycznia 2007 r.
pilot samolotu zostat powiadomiony o mozliwosci zapoznania sie z projektem raportu
koncowego. Po zapoznaniu sie z trescig projektu raportu korncowego pilot nie wniost
zadnych uwag, natomiast uwagi wniesione przez HT osrodka zostaty uwzglednione
w raporcie.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badania.

2. ANALIZA

Po lgdowaniu na autostradzie w uzgodnieniu z PKBWL skrzydta samolotu zostaty
zdemontowane do transportu. Przed demontazem ze zbiornikow paliwa znajdujgcych
sie w skrzydfach do dwoch pojemnikdw spuszczone zostato paliwo. Po przyjezdzie
cztonkow Komisji do osrodka szkolenia samolot stat juz zmontowany przed
hangarem. Po krotkiej rozmowie z mechanikami organizacji obstugowej i HT osrodka
szkolenia ustalono, ze w pierwszej kolejnosci sprawdzone bedzie czy jest paliwo
w instalacji paliwowej silnika. Po spuszczeniu paliwa z najnizszego punktu tej
instalacji czyli z odstojnika® pod pompa paliwa stwierdzono, ze okoto potowe zlanego
,odstoju” stanowi woda a paliwo jest metne (rys. 7).

Rys. 7. Na zdjeciu z lewej widoczne umiejscowienie odstojnika a z prawej zawarto$¢ jaka wyptyneta z
instalacji paliwowej [zrédto: PKBWL].

Na pytanie cztonka PKBWL czy pilot zlat paliwo z odstojnikdw w trakcie przeglgdu
przed dniem lotnym i czy dokonat oceny wzrokowej jego jakosci, pilot stwierdzit, ze

2 Odstojnik paliwa element zbiornika paliwa, w ktérym grawitacyjnie zbierajg sie zanieczyszczenia
paliwa i, z ktérego za pomocg zaworu spustowego mogg by¢ usuniete.
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nie. Jest to czynnosé, ktérg nalezy wykona¢ w trakcie przegladu samolotu przed
pierwszym lotem, ktéra jest opisana w liscie kontrolnej przegladu przed lotem (rys. 8).

W tlumaczeniu polskim Instrukcji

Uzytkowania w Locie, spuszczenie paliwa

z odstojnikéw oraz wzrokowa kontrola jego jakosci zapisana jest w punkcie 5 i 13
listy kontrolnej przed pierwszym lotem, ktérych tre$¢ brzmi: ,sprawdz poziom

bagnetem, korek zakrecony, pobierz odstoj, sprawdz jakoSc paliwa”.

NORMAL CHECKLINTS
 PREFLIGHT - OUTSIDN l

Wings, flaps, CHECKED

ailerons

Pitot mbe CHECKED

Fuel fller cap VISUAL)
CHECALED

Drains CHECKED
DRAIN

 Fuel quality CHECKED

Vertical taill and

P ot CHECKED

Oil quantity CHECKED
Propeller CHECKED
| Gear CHECKED
Static port CHECKED ?
T)Jr:r items (CCORDING

| 1O AOM |

Rys. 8. Na ilustracji zaznaczono punkty dotyczgce zlania odstojnikow
i kontroli wzrokowej jakosci paliwa.

Nalezy tutaj zwréci¢ uwage na to, ze na samolocie Tecnam 2008 rurka ssgca paliwo
do silnika znajduje sie w studzience (odstojniku) powyzej zaworu do zlewania paliwa

(rys. 9).

Studzienka Przedni diwigar
zbiornika
paliwa

Zawor do zlewania
paliwa ze studzienki
(odstojnika)

Tylny déwigar - Rurka ssqca paliwo
Vacuum expansion

Fuel-full tank

AN

= |
= X e =

X
—

Miejsce zamontowania studzieni na zbiorniku paliwa

Rys. 9. Na ilustracji pokazano miejsce poboru paliwa do silnika i umiejscowienie zaworu do

spuszczania paliwa z odstojnikow.

RAPORT KONCOWY

14z 22



PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOT TECNAM 2008, SP-WBA, 7 CZERWCA 2018 R, RZESZOW EPRZ

Takie umiejscowienie rury ssgcej paliwa powoduje, ze ilo$¢ paliwa niezuzywalnego
w instalacji paliwowej jest bardzo mata (0,51). Z drugiej strony, w momencie, kiedy
paliwo z odstojnikbw nie zostanie zlane, a znajduje sie w nim woda, na pewno
dostanie sie ona do instalacji paliwowej silnika.

Pilot zapytany dlaczego nie wykonat tej czynnosci stwierdzit, ze w tym osrodku nie
ma takiego zwyczaju. W innych osrodkach, w ktorych latat gdzie procedura ta byta
wymagana wykonywat jg. Pytanie czlonka PKBWL skierowane do HT odnosnie
miejsca przechowywania prébek paliwa zlanych z odstojnikow w trakcie przegladu
samolotu przed dniem lotnym padta odpowiedz, Zze nie ma takiego miejsca.
Natomiast HT skomentowat wypowiedz pilota nastepujgco ,Jakos¢ paliwa
sprawdzato i sprawdza sie zawsze po zatankowaniu paliwem samolotu, oprocz
tankowania w porcie lotniczym bezpoSrednio z dystrybutora samochodowego
nalezgcego do portu lotniczego Jasionka. Natomiast widocznie instruktor szkolonego
nie dopilnowat przestrzegania w petni wykonywania czynnosci przedlotowych, ktore
doktadnie sg opisane w liscie kontrolnej”.

Nalezy pamietac o tym, ze w zbiorniku paliwa znajduje sie powietrze w skfad, ktérego
wchodzi réwniez para wodna. W wyniku zmian temperatury, para wodna zawarta
w tym powietrzu skrapla sie na sciankach zbiornika a nastepnie sptywa i osiada na
dnie zbiornika. Jesli ta woda dostanie sie do uktadu paliwowego samolotu to moze
powodowaC nieregularng prace silnika a nawet jego zatrzymanie sie. Paliwa
lotnicze stabo tgcza sie z wodg, jednak coraz czesciej stosowane paliwa
samochodowe ze wzgledu na zawarto$¢ alkoholu etylowego mogg w sobie rozpusci¢
wieksze iloéci wody. Dlatego nalezy systematycznie sprawdzaé jako$¢ paliwa
(z zawartosciag wody jest metne) i usuwa¢ wode z instalacji paliwowej przez
spuszczanie odstojnikow.

Nastepnie zdemontowano gazniki lewy i prawy. Po ich rozebraniu w komorach
ptywakowych obu gaznikéw stwierdzono obecnos¢ wody w znacznych ilosciach -
ponad 1/3 objetosci (rys. 10 11).

o

Rys. 10. Komora ptywakowa lewego gaznika oraz paliwo zlane z komory.

RAPORT KONCOWY




PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
SAMOLOT TECNAM 2008, SP-WBA, 7 CZERWCA 2018 R, RZESZOW EPRZ

all llmm
- i

T
i
o

s

Rys. 11. Komora ptywakowa lewego gaznika oraz paliwo zlane z komory.

Po zlaniu paliwa spuszczonego z silnika do jednego pojemnika, woda stanowita
okoto potowe ogodlnej objetosci a samo paliwo byto metne (rys. 12).

Rys. 12. Na zdjeciu pokazano paliwo zlane z instalacji paliwowej silnika [Zrédto: PKBWL].

Sprawdzono stan swiecy zaptonowej czwartego cylindra — jej stan nie budzit zadnych
zastrzerzen.

Przeprowadzono ptukanie zbiornikow paliwa. W tym celu do kazdego zbiornika wlano
10 | paliwa E 95, a nastepnie po odczekaniu kilku minut byto ono spuszczane przez
odstojniki do momentu az nie bylo w nim S$ladu wody. Paliwo zlewane
z prawego zbiornika zawierato $ladowe ilosci wody, natomiast paliwo zlewane
z lewego zbiornika zawierato wieksze ilosci wody, w ktérej byto widaé slady rdzy
(rys. 11).
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Rys. 13. Na zdjeciach pokazano paliwo zlane z odstojnikéw paliwa lewego i prawego zbiornika paliwa.
Widoczne $lady rdzy [zrodto: PKBWL].

W nastepnej kolejnosci zdjeto plasikowe zaSlepki zamykajgce dostep do
ptywakowych wskaznikow poziomu paliwa (zwane dalej wskaznikami paliwa). Po
zdjeciu lewej zaslepki stwierdzono slady rdzy osiadtej na jej Sciankach i na Sciankach
kotnierza do, ktérego wskaznik paliwa jest mocowany (rys.12).

Rys. 14. Na zdjeciu pokazano zaslepke i kotnierz do mocowania ptywakowego wskaznika paliwa
lewego zbiornika. Widoczne slady rdzy [zrédto: PKBWL].

Po zdemontowaniu wskaznika paliwa z lewego zbiornika okazato sie, ze jego gorna
czes¢ (zeslepka), ktora jest przykrecana do kotnierza na zbiorniku paliwa byta mocno
skorodowana (rys. 15).
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Rys. 15. Na zdjeciu pokazano ptywakowy wskaznik paliwa lewego zbiornika ze skorodowang zaslepkg
mocujgcy [zrédio: PKBWL].

Slady na kotnierzu mocujacym wskaznik do zbiornika i na uszczelce gumowe;
wskazujg na to, ze potgczenie to nie byto szczelne (widoczne $lady zaciekow
i osadow pozostawionych przez wode). Zaslepka mocujgca wskaznik do zbiornika
paliwa byt mocno skorodowana, gniazda $rub mocujgcych byty rowniez skorodowane
co spowodowato mniejszg szczelno$¢ potgczenia — Sruby mocujgce wykrecity sie
bardzo lekko (rys. 16).

Rys. 16. Na zdjeciach pokazano kotnierz, uszczelke i zaslepke mocujgcg paliwomierz lewego
zbiornika paliwa. Widoczne $lady zaciekdéw i osady pozostawione przez wode. Widoczne znaczna
korozja na gniazdach $rub zaslepki mocujgcej paliwomierz. [zrodio: PKBWL].

Stan wskaznika paliwa i jego potgczenie na prawym zbiorniku paliwa byt dobry.

San lewego wskaznika paliwa swiadczy o tym, ze od dtuzszego czasu w miejscu jego
zamontowania zbierata sie woda. Zdaniem Komisji slady rdzy w zlanym odstoju po
ptukaniu zbiornika pochodzg wtasnie z tego miejsca.

W dniu poprzedzajgcym zdarzenie w godzinach wieczornych miaty miejsce
ktotkotrwate intensywane opady deszczu. W tym czasie samolot stat na zewnatrz
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hangaru. Prawdopodobnie przez nieszczelng zaslepe zamykajgcy dostep do miejsca
zamontowania wskaznika paliwa dostata sie woda, ktéra przez nieszczelne
poftaczenie dostata sie do zbiornika paliwa. Zdaniem Komisji sposdb zamontowania
odpowietrznika lewego zbiornika paliwa mogt réwniez przyczyni¢ sie do tego, ze do
zbiornika paliwa podczas ulewy dostata sie woda (rys. 17).

Rys. 17. Na zdjeciach pokazano sposéb zamontowania odpowietrznika lewego i prawego zbiornika
paliwa. Widoczne podgiecie prawego odpowietrznika do goéry [zrodto: PKBWL].

Po przeptukaniu zbiornikow paliwa przeprowadzono rozruch silnika - silnik podjat
prace po drugiej probie uruchomienia. Przeprowadzono petng probe silnika, ktéra

wypadta pozytywnie.

Biorgc pod wuwage ustalenia, zdaniem Komisji powazny incydent miat
najprawdopodobniej nastepujacy przebieg.

W dniu poprzedzajgcym zdarzenie w trakcie intensywnego opadu deszczu samolot
stat na ptycie przed hangarem. Przez nieszczelng zaslepke nastepnie przez
nieszczelne potaczenie paliwomierza z lewym zbiornikiem paliwa woda przedostata
sie do tego zbiornika. Czes¢ wody, ktéra znalazta sie w zbiorniku mogta przedostac
sie do niego przez odpowietrznik oraz pochodzi¢ z kondensowania sie wody na
sciankach zbiornika. Pilot wykonat przeglad przed dniem lotnym jednak nie spuscit
odstojnikow i nie ocenit jako$ci paliwa (PDT zostat podpisany). Poniewaz pilot lata
niergularnie umowit sie, ze loty bedzie wykonywat z pilotem bezpieczenstwa.
Samolot zostat zatankowany do petna (120 | paliwa). W zwiazku z tym pierwsze pot
godziny lotu powinno odbywac¢ sie na lewym zbiorniku paliwa (ze wzgladu na
odprowadzanie do tego zbirnika przelewu paliwa z gaznikéw). Zdaniem Komisji, pilot
uruchomit silnik na prawym zbiorniku paliwa i na nim wykonywat loty (na lewym
zbiorniku samolot prawdopodobnie by sie nie uruchomit). W trakcie trzeciego lotu
prawdopodobnie po zredukowniu obrotow po trzecim zakrecie kregu
nadlotniskowego pilot przetgczyt zbiornik paliwa z prawego na lewy (pilot potwierdzit,
ze przed lgdowaniem przetgczat zbiorniki paliwa, nie potafit jednak przypomniec
sobie momentu, w ktérym doktadnie to zrobit). Poniewaz silnik pracowat na
zdtawionych obrotach, pilot wykonat jeszcze czwarty zakret i wyszedt na prostg do
lagdowania. Po chwili silnik zgast, poniewaz do jego instalacji paliwowej dostata sie
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woda w duzych ilociach. Pilot z pilotem bezpieczenstwa podjeli decyzje o wykonaniu
lgdowania awaryjnego na autostradzie. Pilot wspdlnie z pilotem bezpieczenstwa
wykonali lgdowanie na autostradzie.

Zdaniem Komisji w ramach dobrej praktyki lotniczej, paliwo spuszczane
z odstojnikdw zbiornikdw paliwa samolotu przed dniem lotnym powinno by¢
przechowywane w wyznaczonym miejscu do nastepnego dnia lotnego. Powinno by¢
opisane tzn., jakie to paliwo, kiedy zostato pobrane, z jakiego samolotu i przez kogo.
(rys. 18).

Rys. 18. Na zdjeciach pokazano przyktad jak mozna przechowywaé prébki paliwa zlanego
z odstojnikéw w trakcie przeglagdu samolotu przed dniem lothym [Zrédto: PKBWL].

Przed kolejnym dniem lotnym powinno by¢ przelane z naczynia, w ktérym sie
znajdowato do wiekszego naczynia np. kanistra i tam przechowywane jeszcze kilka
dni. Taki spos6b postepowania daje mozliwos¢ np. sprawdzenia czy pilot (uczen-
pilot) wykonat ten wazny punkt listy kontrolnej w trakcie przegladu przed pierwszym
lotem, w razie niedomagan silnika powtérnego wizualnego skontrolowania czystosci
paliwa a jesli samolot ulegtby wypadkowi i sie spalit moze postuzy¢ do okreslenia
podstawowych parametrow paliwa.

Wielu pilotow spuszcza paliwo z odstojnikéw bezposrednio na ziemie. Taki sposob
postepowania oprécz skazenia srodowiska naturalnego nie daje mozliwosci oceny
wzrokowej, jakosci paliwa.

Zdaniem Komisji istotnym elementem podnoszgcym bezpieczenstwo lotow jest
spuszczanie paliwa z odstojnikow po locie wykonywanym w deszczu.
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1. W dniu poprzedzajgcym zdatrzenie w trakcie intensywnego opadu deszczu
samolot stat na ptycie przed hangarem.

2. Pilot wykonywat lot treningowy na zad. Il ¢wicz. 20 z insruktorem-pilotem

bezpieczenstwa.

Pilot oraz pilot bezpieczenstwa posiadali uprawnienia do wykonania lotu.

Samolot byt sprawny i posiadat wazng dokumentacje techniczna.

5. Dopuszczalny ciezar samolotu byt przekroczony o 37,04 kg. Nie miato to
wptywu na zaistnienie wypadku.

6. Pilot nie wykonat petnej listy kontrolnej w trakcie przeglagdu samolotu przed
dniem lotnym.

7. tacznosc¢ z wiezg byta zachowana w trakcie catego lotu i byta czytelna.

8. Silnik samolotu zatrzymat sie po przetgczeniu zbiornikdw paliwa, kiedy
samolot znalazt sie na prostej do Ilgdowania.

9. Samolot wylgdowat awaryjnie na autostradzie A4. W trakcie lgdowania nie
ulegt uszkodzeniu

10.W paliwie znajdujgcym sie w instalacji paliwowej silnika stwierdzono obecnos¢
wody.

11.W lewym zbiorniku paliwa stwierdzono obecno$¢ znacznej ilosci wody,
w prawym obecnos¢ wody byta sladowa.

12.Stwierdzono nieszczelnos¢ na potgczeniu lewego wskaznika paliwa ze
zbiornikiem.

13. Stan swiecy zaptonowej wykreconej z czwartego cylindra byt dobry.

14.Po przeptukaniu zbiornikbw paliwa przy drugiej probie uruchomienia silnik
zaczat pracowacé. Wykonano petng probe silnika z wynikiem pozytywnym.

PO

3.2. Przyczyny powaznego incydentu

Nie wykonano petnego przegladu samolotu przed dniem lothym — pominieto
zlanie paliwa z odstojnikéw oraz wzrokowa ocene jego jakosci.

3.3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

W Osrodku Szkolenia nie przestrzegano procedury wykonania petnego przegladu
samolotu przed dniem lotnym oraz brakowato procedury postepowania z paliwem
zlewanym z odstojnikow w trakcie tego przeglgdu.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie wydata zadnych zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI
Brak zatgcznikow.
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KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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