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RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 1514/19
STATEK POWIETRZNY — Szybowiec, SZD-36A Cobra-15 , SP-2965

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 8 maja 2019 r. Lotnisko, Zamos¢
(EPZA)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecenh dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane,
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Szybowiec, SZD-36A ,Cobra-15", SP-2965, 8 maja 2018 r. Lotnisko Zamo$¢ (EPZA)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1514/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

8 maja 2019.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko, Zamo$¢ (EPZA)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec, SZD-36A Cobra-15

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-2965

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowodca SP: Pilot szybowcowy SPL
. . . L Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
1
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu:
Kierujgcy badaniem: Ireneusz Boczkowski
Podmiot badajacy: Operator/PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:
Sktad zespotu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE WYDANO
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 26 listopada 2019 .
Rodzaj zdarzenia.
WYPADEK.
Badanie przeprowadzit.
Operator/PKBWL.
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia.
8 maja 2019 r., ok. godz. 17: 50 LMT (czasy w raporcie sg LMT).
Miejsce startu i zamierzonego lagdowania.
Lotnisko Zamosc¢ (EPZA).
Miejsce zdarzenia.
Lotnisko Zamos$¢ (EPZA).
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10.

11.

12.

Typ operaciji.
Przelot szybowcowy.

Faza lotu.
Podejscie do Ilgdowania.

Warunki lotu.
Warunki VMC, popotudnie, oswietlenie naturalne (dzieh stoneczny).

Czynniki pogody.
Warunki atmosferyczne mogty mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.

W trakcie dolotu do lotniska szybowiec przelatywat przez obszary opadajgcego
powietrza (duszenie).

Organizator lotow.

Prywatny.
Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego.

Pilot szybowcowy, mezczyzna lat 17, posiada;

e Licencje pilota szybowcowego SPL z waznymi wpisanymi uprawnieniami
do startu za samolotem i za pomocg wyciggarki,

e Wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie, z ograniczeniem VML w terminie
waznosci,

e Wazng Kontrole Wiadomosci Teoretycznych i Kontrole Umiejetnosci
Praktycznych,

¢ Nalot catkowity na szybowcach 108 godzin 50 minut w 157 startach, w tym
nalot samodzielny 65 godzin 16 minut,

¢ Nalot na szybowcu SZD-36A Cobra-15, 6 godzin 03 minuty w dwdch

lotach.

Pilot posiada wpisy uprawniajgce do wykonywania lotdbw na szybowcach;
SZD-50 Puchacz, SZD-30 Pirat, SZD-51 Junior, PW-5 Smyk, SZD-54-2 Perkoz
oraz SZD-36A Cobra 15. W ciggu ostatnich 90 dni przed zdarzeniem pilot
wykonat 17 lotow w czasie 16 godzin 34 minut w tym trzy loty w czasie 42 minut

z instruktorem na Kontrole Umiejetnosci Praktycznych.

Obrazenia zatogi.

Pilot w trakcie zdarzenia nie odniést Zadnych obrazen ciata.
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13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia.
W dniu 8 maja 2019 r. o godzinie 11: 13 z lotniska Zamo$¢ (EPZA) do lotu po
trasie docelowo powrotnej (300 km) wystartowat za samolotem pilot szybowcowy
na szybowcu SZD-36 A Cobra-15 (rys. 1). Okoto godziny 13: 00 zgtosit drogg
radiowg odejscie na przelot, ktérego punktem zwrotnym byta miejscowos¢ Biata-
Podlaska.

Lublin
-

Rys. 1. Trasa przelotu docelowo-powrotnego [zrodto: LX 1600/uzytkownik].

Wedlug pilota, warunki atmosferyczne byty dobre: podstawy chmur
okoto 1800 metrow AGL (wysokosci w raporcie sg AGL) i Srednie
noszenia termiczne 3,5 m/s. Po osiggnieciu punktu zwrotnego okoto
godziny 15: 10, pilot rozpoczgt powrdt do lotniska. Poniewaz chmury
Cu przesunety sie w kierunku wschodnim od trasy pilot zdecydowat
sie na kontynuowanie przelotu wykorzystujgc termike bezchmurng.

Po okoto 5 godzinach Ilotu szybowiec znalazt sie na wysokoSci
900 metrow w odlegtosci okoto 25 kilometrow od lotniska Zamosc¢ (EPZA).
Kierujgcy lotami zapytat pilota czy ma dolot do lotniska, pilot
odpowiedziat, ze ma zapas 113 metrow wysokosci, ktéry wskazywat GPS.
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Pilot korzystat w trakcie lotu ze wskazan urzgdzenia nawigacyjnego
LX 1600 oraz programu do nawigacji szybowcowej XCSoar. W odlegtosci
okoto 9 kilometréw od lotniska na wysokosci okoto 365 m pilot zgtosit drogg
radiowg kierujgcemu lotami swojg pozycje i zamiar lgdowania na lotnisku.
Kontynuujgc dolot pilot zorientowat sie, ze na skutek zwiekszonego opadania
szybowca nie doleci do pasa w uzyciu. Postanowit nie otwieraé podwozia
i kontynuowat lot kursem 180° planujgc lgdowanie z prostej na nieuzytkowej
potnocnej czesci lotniska (rys. 2). W koncowej fazie dolotu lewe skrzydto
szybowca uderzyto o drzewo (rys. 3) w wyniku, czego szybowiec wykonat rotacje
w lewo o okoto 180° i spadt na skarpe rowu przy torach kolejowych (rys. 5).

Kierunek lotu

o

Rys. 2. Widok koncowego odcinka dolotu do Rys. 3. Zdjecie na kierunku przeciwnym do
lotniska [zrédto: uzytkownik]. kierunku lgdowania, A-drzewa owocowe na
poses;ji [Zrodto: uzytkownik]

Konfiguracja zderzenia szybowca z ziemig i ztamanie sie kadtuba za kabing,
ktora znajdowata sie nad rowem, zamortyzowato uderzenie przedniej czesci
kadtuba o ziemie i przyczynito sie do braku obrazen u pilota (rys. 4).
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Rys. 4. Rysunek poglgdowy zdarzenia, A-kierunek lotu szybowca [zrédto: PKBWL].

Na skutek zderzenia sie z nasypem szybowiec ulegt znacznym uszkodzeniom
(rys. 5).

Rys. 5. Zdjecie szybowca na miejscu zdarzenia [zrodio: Policjal.

W trakcie wypadku pilot nie odniost Zzadnych obrazen ciata i samodzielnie opuscit
kabine szybowca.

Pilot miat prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

Swiadek zdarzenia powiadomit stuzby ratownicze. Na miejsce wypadku
przybyta straz pozarna oraz zespo6t pogotowia ratunkowego. Pilot zostat
przewieziony na Oddziat Ratunkowy Wojewoddzkiego Szpitala Specjalistycznego.
Po badaniach lekarskich, w tym samym dniu pilot zostat wypisany do domu.

Pilot na typie szybowca, na ktorym wykonywat przelot posiadat mate
doswiadczenie.  Pierwszy lot na szybowcu Cobra 15 wykonat
18 kwietnia 2019 roku pod nadzorem instruktora i trwat on 3 godziny 12 minut.
W drugim locie w dniu 01.05.2019 r. pilot wykonat przelot po trasie zamknietej
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102 kilometry w czasie 2 godziny 51 minut. Lot zakonczony zdarzeniem byt jego
trzecim lotem na szybowcu Cobra 15. W trakcie wykonywania przelotu pilot
powinien prowadzi¢ czynnosci taktyczne zwigzane z analizg wysokosci lotu,
odlegtoscig do punktéw zwrotnych oraz miejsca lgdowania. Pierwsze przeloty
szybowcowe pilot powinien planowac¢ tak, aby w przypadku zaistnienia
nieprzewidzianych zjawisk meteorologicznych przelot nad przeszkodami
terenowymi na dolocie (miasto, =zabudowania itp.) byt wykonywany
na bezpiecznej wysokosci lub takiej, ktéra daje mozliwos$¢ ladowania w terenie
przygodnym.

Dobrg praktykg lotniczg jest, aby przed wykonaniem przelotu pilot wykonat,
co najmniej 5 lgdowan w sezonie i co najmniej 10 lgdowan na danym typie
szybowca.

Na podstawie dostepnych materiatbw Komisja ustalita:

1. Dowddca statku powietrznego miat uprawnienia do wykonania lotu.

2. Posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

3. Nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu.

4. Szybowiec posiadat niezbedng dokumentacje techniczno-eksploatacyjna,
byt zdatny do lotu.

5. Szybowiec byt ubezpieczony (polisa OC).

6. Warunki meteorologiczne w dniu zdarzenia byly odpowiednie do wykonywania
zaplanowanego przelotu szybowcowego.

7. Warunki meteorologiczne miaty wptyw na zaistnienie zdarzenia.

8. Pilot posiadat mate doswiadczenie w lotach na typie szybowca.

14. Przyczyny zdarzenia.
Biad pilota polegajacy na braku decyzji o lgdowaniu w terenie przygodnym.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia.
Mate doswiadczenie pilota w lotach na typie szybowca.
Przelot szybowca przez obszary opadajgcego powietrza w trakcie dolotu
do lotniska z czotowo-bocznym wiatrem.

16. Wydane zalecenia bezpieczenstwa uzytkownika.
Nie wydano.
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17. Propozycje zmian systemowych i/lub inne wuwagi i komentarze.
Nie wydano.

18. Zataczniki.

Nie ma.

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym
Podpis na oryginale
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