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Samolot CESSNA-172, 19 Stycznia 2019r., Lotnisko Deputtycze Krélewskie(EPCD)

RAPORT KONCOWY

POWAZNY INCYDENT

ZDARZENIE NR 158/2019
STATEK POWIETRZNY — Samolot CESSNA-172

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 19 stycznia 2019 r., Lotnisko
Deputtycze Krolewskie(EPCD)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Samolot CESSNA-172, 19 Stycznia 2019r., Lotnisko Deputtycze Krélewskie(EPCD)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

158/2019

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

19 stycznia 2019 r., godz.13.30(UTC)

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Deputtycze Krélewskie(EPCD)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot CESSNA-172

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP: Pilot samolotowy licencja PPL(A)
. ] ) o Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 1
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu
Kierujacy badaniem: Czlonek PKBWL
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:
Sktad zespotu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE MA
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 23 lipca 2019r.
Rodzaj zdarzenia:
Powazny Incydent
Badanie przeprowadazit:
PKBWL
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
19 stycznia 2019 ., 13.30 (UTC).
Miejsce startu i zamierzonego lagdowania:
EPBC
Miejsce zdarzenia:
Lotnisko Deputtycze Krolewskie(EPCD)
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10.

11.

12.

13.

Typ operacji:
Loty trasowy.

Faza lotu:
Przelot.

Warunki lotu:
VMC, dzien.

Czynniki pogody:
Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Organizator lotow/skokow:

Prywatny.

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego:

Pilot: mezczyzna posiadajgcy licencje samolotowg PPL(A).

Obrazenia zatogi:
Brak obrazen.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 19 stycznia 2019 r. pilot samolotowy z licencjg PPL(A) wykonywat lot
trasowy samolotem CESSNA-172 z lotniska EPBC. Po starcie lot wykonywany
byt w kierunku potudniowym z ominieciem CTR EPRA, a nastepnie z kierunkiem
wschodnim pod TMA EPRZ z ominieciem EPD25 oraz EPST. Dalszy lot
wykonywany byt w kierunku lotniska EPZA z zamiarem ominiecia TMA lotniska
EPLB. Na potudnie od lotniska EPZA pilot zauwazyt wahania wskazanh
paliwomierza, szczegolnie lewego zbiornika. Jednak po chwilowych wahaniach
wskazania paliwomierza wrocity do normy. Pilot majgc swiadomosc ilosci
zatankowanego paliwa przed startem (zatankowano 180 litrow) postanowit
kontynuowac lot do lotniska startu. Przelatujgc w okolicy lotniska EPCD sytuacja
sie powtorzyta. W zwigzku z wahaniami wskazan paliwa pilot podjat decyzje
o wykonaniu lgdowania zapobiegawczego na lotnisku EPCD w celu sprawdzenia
pozostatosci paliwa i wykluczeniu ewentualnych wyciekéw. Pilot zgtosit zamiar
lgdowania na lotnisku na czestotliwosci lotniska, jednak nie uzyskat odpowiedzi.
Przed lgdowaniem wykonat niski przelot nad lotniskiem w celu oceny stanu pasa.
Po stwierdzeniu, ze stan pasa jest odpowiedni pilot postanowit wylgdowac
pozostajgc caty czas na czestotliwosci lotniska. Po wylgdowaniu pilot sprawdzit
pozostatosC paliwa i ocenit, ze nie ma zadnych wyciekdw, a pozostata ilos¢
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14.

15.

paliwa jest wystarczajgca do kontynuowania lotu na lotnisko startu. Pilot
wystartowat i wykonat lot na lotnisko startu bez uwag. W trakcie lotu nie stwierdzit
wahan wskazan paliwa. Lgdowanie na lotnisku startu odbyto sie bez uwag. Pilot
zgtosit po lgdowaniu problemy ze wskazaniami paliwa. Samolot zostat
sprawdzony na okolicznos¢ btednych wskazan paliwomierzy podczas prac
obstugowych jednak nie wykryto Zzadnych usterek, w trakcie dalszych lotow
usterka nie powtorzyta sie. Pilot wykonat lgdowanie zapobiegawcze na lotnisku
EPCD, ktére byto zamkniete. NOTAM dla lotniska EPCD dotyczyt zamkniecia
lotniska w dniach 15-20.01.2019. ze wzgledu na duzg pokrywe $niezng.

Przyczyny zdarzenia:

Przyczyng ladowania zapobiegawczego na zamknietym lotnisku byta
koniecznos¢ dokonania kontroli stanu technicznego samolotu po
stwierdzeniu wahan wskazan paliwomierza. Przyczyny wahan paliwomierza
nie ustalono.

Wydane zalecenia bezpieczenstwa:
Nie wydano.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
Podpis na oryginale
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