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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
SZYBOWIEC SZD 50-3 PUCHACZ SP-4015 / SAMOLOT CESSNA 152 SP-KER, 11 maja 2019,
Lotnisko Nowy Targ EPNT

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

POWAZNY INCYDENT

ZDARZENIE NR — 1598/19

STATEK POWIETRZNY — Szybowiec SZD 50-3 Puchacz SP-4015/
Samolot Cessna 152 SP-KER

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 11 maja 2019, Lotnisko Nowy Targ
EPNT

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa, ktdry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
SZYBOWIEC SZD 50-3 PUCHACZ SP-4015 / SAMOLOT CESSNA 152 SP-KER, 11 maja 2019,
Lotnisko Nowy Targ EPNT

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1598/19

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

11 maja 2019

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Nowy Targ EPNT

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD 50-3 / Samolot Cessna-152

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-4015 / SP-KER

Uzytkownik / Operator SP:

AEROKLUB NOWY TARG

Pilot szybowcowy SPL / Pilot samolotowy

Dowddca SP: ]
zawodowy - instruktor FI(R)
o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
_ _ — 3
Wiadze kraj i i
adze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujgcy badaniem:

Ireneusz Boczkowski

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 7 lipca 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia

Powazny incydent

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

11 maja 2019, ok. godz. 13:15*

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

Lotnisko Nowy Targ (EPNT).

1 Wszystkie czasy w raporcie LMT — UTC + 2h
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
SZYBOWIEC SZD 50-3 PUCHACZ SP-4015 / SAMOLOT CESSNA 152 SP-KER, 11 maja 2019,
Lotnisko Nowy Targ EPNT

5. Miejsce zdarzenia

Czwarty zakret nadlotniskowego kregu samolotowego i szybowcowego lotniska
Nowy Targ (EPNT).

6. Typ operacji
Samolot: lot szkolny po kregu.

Szybowiec: powrot z treningowego lotu termicznego.

7. Faza lotu

Statki powietrzne wykonywaty lot po kregu do pasa w uzyciu.

Samolot: lot po lewym potudniowym kregu samolotowym pomiedzy trzecim

a czwartym zakretem.

Szybowiec: po wigczeniu sie do prawego kregu w trzecim zakrecie, lot do czwartego
zakretu.

8. Warunki lotu

Dzien stoneczny, loty wedtug przepiséw VFR w warunkach VMC.

9. Czynniki pogody

Zachmurzenie 2-3/8 chmur kiebiastych o podstawie 1000 m AGL, predkosc¢ wiatru do
5 m/s z kierunku 100°-120°, widzialno$¢ nie mniejsza niz 15 kilometrow.

Warunki meteorologiczne byly odpowiednie do wykonywanych lotow i nie miaty
wptywu na zaistniate zdarzenie.

10. Organizator lotéw
Aeroklub Nowy Targ.

11. Dane dotyczace zatogi
Pilot szybowcowy, mezczyzna lat 32 posiadat:

- licencje szybowcowg (SPL) w okresie waznosci z wpisanymi uprawnieniami do
wykonywania startéw za samolotem i uprawnieniem Akrobacja ograniczona,

- Kontrole Wiadomosci Teoretycznych w okresie waznosci,

- Kontrole Techniki Pilotazu w okresie waznosci,

- orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL w okresie waznosci bez ograniczen,
- nalot ogdlny na szybowcach156 godzin w 288 lotach,

- nalot na szybowcach w ciggu ostatnich 90 dniach 1 godz. 14 minut.

Pilot samolotowy — instruktor FI, mezczyzna lat 58 posiadat:

- licencje samolotowg zawodowg CPL(A) z waznym uprawnieniem SEP(L) i waznym
uprawnieniem FI(R),
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- Kontrole Wiadomosci Teoretycznych w okresie waznosci,
- Kontrole Techniki Pilotazu w okresie waznosci,

- orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1/2/LAPL w okresie waznosci z ograniczeniem
VDL,

- nalot ogdlny na samolotach 1400 godzin,

- nalot na samolotach w ciggu ostatnich 90 dniach 30 godzin,

12. Obrazenia os6b

Zatogi nie odniosty obrazen ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego
Bez uszkodzen.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 11.05.2019 r. w Aeroklubie Nowy Targ odbywaty sie loty szybowcowe
ze startem za wyciggarkg oraz szkolne loty samolotowe po kregu. Kierujgcy lotami
znajdowat sie w wyznaczonym miejscu potozonym przy progu pasa na kierunku ,trzy
zero”. O godzinie 13:00 wystartowat szybowcem SZD 50-3 ,Puchacz” pilot
szybowcowy do lotu termicznego. O godzinie 13:24 wystartowat samolot Cessna 152
z zatogq instruktor pilot i uczen pilot, lot miat przebiega¢ po lewym kregu. Loty byty
nadzorowane przez kierujgcego lotami. Pilot szybowca po okoto 15 minutach lotu
podjgt decyzje o lgdowaniu i skierowat szybowiec do lotniska z kierunku potnocno-
wschodniego. Postanowit wejs¢ w trzeci zakret prawego kregu do pasa trawiastego
trzy zero i poinformowat przez radio kierujgcego lotami o swoich zamiarach.
Nie otrzymat jednak potwierdzenia, ze kierujgcy ustyszat tres¢ jego korespondenciji.
Ustyszat natomiast komende kierujgcego lotami do operatora wyciggarki, ze lina
wyciggarki jest naprezona i zeby rozpoczat cigg szybowca gotowego do startu.
Pilot szybowca wykonywat lot do trzeciego zakretu a nastepnie do czwartego bez
ponownej proby nawigzania tgcznosci radiowej. Sytuacje tg pilot szybowcowy
uzasadnit koniecznoscig zachowania ciszy radiowej podczas startu szybowca
za wyciggarkg. W tym samym czasie samolot Cessna 152 wykonywat lot po lewym
kregu samolotowym. Uczen pilot samolotowy zgtosit kierujgcemu lotami, ze znajduje
sie na pozycji z wiatrem do pasa ,trzy zero”’. Kierujgcy lotami odpowiedziat,
ze samolot ma kolejnos¢ ,jedynka” do pasa w uzyciu. Uczen pilot kontynuowat lot
do trzeciego zakretu, a nastepnie pomiedzy trzecim a czwartym zakretem przeszedt
na znizanie. W tym samym czasie do czwartego zakretu po prawym kregu zblizat sie
szybowiec Puchacz. Pilot szybowca oraz instruktor pilot w samolocie w tym samym
momencie dostrzegli sie na kursach przeciwnych do swojego lotu. Pilot szybowca
ocenit odlegto$¢ do samolotu na okoto 100 metréw z przodu lekko ponizej z prawej
strony. Pilot samolotu ocenit pozycje szybowca na okoto 100 do 110 metréw z przodu
lekko z prawej strony i powyzej. Odlegtos¢ ta w ich ocenie byta na tyle mata,
ze instruktor pilot w samolocie przejat stery od ucznia i wykonat, podobnie jak pilot
szybowca, manewr wymijajgcy, kazdy w swojg lewg strone (rys. 1).
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Rys. 2. Szkic miejsca zdarzenia: [zrédio: Uzytkownik/PKBWL]
A - tor lotu po kregu samolotu Cessna 152,
B - kierunek lotu szybowca Puchacz,
C - miejsce gdzie szybowiec i samolot mineli sie na kursach kolizyjnych.

Zdaniem pilotéw statki powietrzne minety sie w odlegtosci okoto 25 metréw od siebie.
Odejscie w lewo wynikato ze wzajemnej pozycji statkbw powietrznych.
Ktére w trakcie podejmowania decyzji przez pilotow nie byly na doktadnych kursach
przeciwnych. Piloci ocenili, Zze tory lotow statkbw powietrznych przebiegaty
w odlegtosci 10-15 metrow od siebie (rys. 1), a manewry odejscia w prawo
doprowadzityby do zderzenia. Po minieciu sie w pierwszej kolejnosci wylgdowat
szybowiec a nastepnie samolot.

Komisja ustalita, ze:

1) Dowddcy statkow powietrznych posiadali uprawnienia do wykonania lotu
i wazne orzeczenia lotniczo-lekarskie.

2) Statki powietrzne posiadaty niezbedng dokumentacje techniczno-
eksploatacyjng, byty zdatne do lotu i ubezpieczone (polisy OC).

3) Warunki meteorologiczne pozwalaty na wykonanie lotow i nie miaty wptywu
na niebezpieczne zblizenie statkow powietrznych.

4) Pilot szybowca nie ponowit meldunku o zblizaniu sie do trzeciego zakretu
prawego kregu szybowcowego.

5) Zatogi szybowca i samolotu, niedostatecznie monitorowaty korespondencje
radiowa.

6) Kierujgcy lotami obserwowat start szybowca w tym czasie nie obserwujgc,
pozycji statkow powietrznych znajdujgcych sie w kregu nadlotniskowym.
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15. Przyczyna zdarzenia

1) Niewystarczajaca obserwacja przestrzeni powietrznej w locie po kregu
przez pilota szybowca i zatoge samolotu.

2) Niewtasciwe monitorowanie korespondencji radiowej przez zalogi
statkow powietrznych bioragcych udziat w zdarzeniu.

16. Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia
Chwilowe skupienie uwagi na startujgcym za wyciggarkg szybowcu przez
kierujgcego lotami, ktore skutkowato brakiem obserwacji ruchu statkow powietrznych
po kregu.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie wydano

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Kierownik odpowiedzialny organizacji lotniczej nakazat instruktorom, aby podczas
odpraw przed lotami, przypominali o koniecznosci zgtaszania wejscia w krag.
W przypadkach braku potwierdzenia korespondencji powtarzali jg w celu uzyskania
zwrotnej informacji o przyjeciu meldunku przez kierujgcego lotami.

Zespot Bezpieczenhstwa organizacji lotniczej zalecit, ze cisza radiowa w trakcie startu
za wyciggarkg i wznoszenia szybowcow az do wyczepienia jest zalecana ale nie
kategorycznie obowigzkowa. Komunikaty dla zapewnienia bezpieczenstwa muszag
by¢ podawane niezwtocznie.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Fodppis na oryginale

RAPORT KONCOWY



