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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot ultralekki 3Xtrim, 14 czerwca 2018 r. migjscowos$¢ Katowice (EPKM)

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR 1643/18
STATEK POWIETRZNY — Samolot ultralekki 3Xtrim
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA —14 czerwca 2018 r. Katowice (EPKM)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzgdzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot ultralekki 3Xtrim, 14 czerwca 2018 r. migjscowos$¢ Katowice (EPKM)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1643/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

14 czerwca 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Katowice (EPKM)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki 3Xtrim

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-SYPT

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowodca SP: Pilot samolotow ultralekkich UACP
. i ) L. Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazeh:
- - 1 1
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu
Kierujacy badaniem: Czlonek PKBWL
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:
Skfad zespotu badawczego: PKBWL
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: Raport koncowy
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie Dotyczy
Data zakonczenia badania: 9 lipca 2019 r.
1. Rodzaj zdarzenia.
WYPADEK
2. Badanie przeprowadzit.
PKBWL
3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia.
14 czerwca 2018 r., ok. godz. 18:20 LMT.
4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania.
Lotnisko Katowice Muchowiec (EPKM).
5. Miejsce zdarzenia.
Lotnisko Katowice Muchowiec (EPKM).
RAPORT KONCOWY 226




Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot ultralekki 3Xtrim, 14 czerwca 2018 r. migjscowos$¢ Katowice (EPKM)

6. Typ operacji.
Loty treningowy.

7. Fazalotu.
Lgdowanie awaryjne.

8. Warunki lotu.
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody.

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

10. Organizator lotow.

Prywatny.
11. Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego.

Pilot, mezczyzna lat 67 posiadajgcy Swiadectwo Kwalifikacji Personelu Lotniczego
UACP, z wpisanym uprawnieniem UAP(L) z datg waznosci do 12.10.2021 r. W _dniu
wypadku pilot nie posiadat waznego Orzeczenia Lotniczo — Lekarskiego. Pilot
posiadat swiadectwo ogolne operatora radiotelefonisty. Nalot ogdlny 496 h 54 min
w ostatnich trzydziestu dniach przed zdarzeniem pilot wylatat 3 h 35 min w trzech
lotach.

12. Obrazenia zatogi.
W trakcie wypadku pilot nie odnidst zadnych obrazen ciata.
W trakcie wypadku twarz podroznego ulegta lekkim poparzeniom.

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia.

W dniu 14 czerwca 2018 r. na lotnisku w Katowicach Muchowcu (EPKM), pilot
samolotu ultralekkiego 3Xtrim postanowit wykonaé lot treningowy. Aby zatankowaé
samolot, pilot udat sie na stacje benzynowg znajdujgcg sie nieopodal lotniska.
Poniewaz nie miat swojego kanistra na paliwo, skorzystat z kanistra stojgcego
w hangarze nie sprawdzajgc czy jest czysty. W trakcie wlewania paliwa do zbiornika
samolotu, pilot zauwazyt, Zze paliwo jest ztej jakosci (metne). Pomimo tego
zatankowat nim samolot. Pilot wykonat przeglgdu samolotu przed lotem pomijajgc
zlanie paliwa z odstojnikow i sprawdzenie wzrokowo jego czystosci. Na wspaolny lot
zaprosit kolege pilota instruktora samolotowego. Po zajeciu miejsc w kabinie, pilot
uruchomit silnik podgrzat go i wykonat prébe. Samolot pokotowat do DS 05. Okoto
godziny 18:20 (LMT) samolot rozpoczat start. W trakcie wznoszenia, na wysokosci
okoto 5 m silnik zaczgt nieréwno pracowac. Poniewaz start samolotu nie odbywat sie
z poczatku pasa startowego lecz mniej wiecej z potowy jego dtugosci, pilot ocenit, ze
nie zmiesci sie na pasie lagdujgc na wprost. Na wysokosci okoto 10 m pilot rozpoczat
ptaski zakret w prawo, w trakcie ktdérego nabrat jeszcze okoto 10 m wysokosci

(rys. 1).
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Rys.1. Fragment zapisu kamery monitoringu — zdjecia poklatkowe. Widoczne miejsce rozpoczecia
rozbiegu samolotu i wysoko$¢ jego lotu w trakcie zakretu w prawo [zrédto: Aeroklub Sigski].

Instruktor, obserwujgcy zdarzenie z ziemi podat przez radio komende ,(....)Iaduj na
wprost, na pasie trawiastym”. Pilot nie styszat tej korespondenciji. Instruktor ten
ocenit, ze silnik dawat okoto 50% mocy, pracowat nierowno, a samolot leciat
z predkoscig bliskg predkosci minimalnej. Poniewaz silnik ciggle pracowat (cho¢ nie
rozwijat petnej mocy), pilot podjgt decyzje o wykonaniu lgdowania na DS 05.
W zwigzku z tym, rozpoczat zakret w lewo. W trakcie tego zakretu samolot zaczat
przepadac (rozpoczagt autorotacje w lewo). Podrozny — instruktor znajdujgcy sie na
poktadzie samolotu — zareagowat i zatrzymat autorotacje w jej poczatkowej fazie.
Chwile pézniej samolot zahaczyt $miglem a nastepnie podwoziem o metalowy ptot
rozstawiony dla zabezpieczenia terenu pokazéw, ktdére miaty mie¢ miejsce w dniu
nastepnym (rys. 2).

Google Earth

Rys.2. Szkic zdarzenia.
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Samolot zatrzymat sie okoto 20 m za ptotem i stangt w ptomieniach. Pilot i podrézny
o wiasnych sitach opuscili kabine samolotu. Pilot nie odnidst Zadnych obrazen ciata
natomiast podrézny doznat lekkich poparzen twarzy. W wyniku pozaru samolot zostat
catkowicie zniszczony (rys. 3).

Rys. 3. Widok na samolot po wypadku [zrodto: PKBWL].

W trakcie kontroli wzrokowej resztek paliwa znajdujgcych sie w kanistrze, z ktérego
tankowany byt samolot, Komisja stwierdzita obecnos$¢ wody.

W trakcie ogledzin gaznika, ktory zachowat sie po pozarze samolotu, Komisja
stwierdzita w jego komorze ptywakowej obecnos¢ wody (rys. 4).

Rys. 4. Na ilustracji w szklanym naczyniu pokazano paliwo zlane z kanistra. Widac¢, ze jest metne
i zawiera wode. Na zdjeciu z prawej strony pokazano komore ptywakowa gaznika — widoczna woda
[Zrédio: PKBWL].
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14. Przyczyny zdarzenia.

Nieprzestrzeganie procedur tankowania samolotu.
Niewykonanie petnej listy kontrolnej przed pierwszym lotem.
Rozpoczecie startu samolotu z potowy diugosci pasa startowego.

W DN PR

Nieprawidtiowe postepowanie pilota w sytuacji awaryjnej, po utracie
mocy przez silnik zaraz po starcie.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia.
Brak.

17. Wydane zalecenia bezpieczenstwa.
Nie wydano.

18. Uwagi i komentarze.

Pilot samolotu w dniu wypadku nie posiadat waznego orzeczenia lotniczo —
lekarskiego. Na podstawie Ustawy Prawo Lotnicze tekst jednolity z dnia 20 czerwca
2018 r. art. 135 ust. 6

pkt 1 — statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobe
nieuprawniong, jednak Komisja postanowita nie odstepowa¢ od badania wypadku
i podac jego przyczyny w calach profilaktyki wypadkow lotniczych.

19. Zataczniki.
Nie ma.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Podpis na oryginale
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