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WYPADEK

ZDARZENIE NR —1802/17
STATEK POWIETRZNY — Samolot Cessna 152, SP-AKV
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 26 Lipca 2017, EPLL

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczagcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczehstwa zawartych
w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
W przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkoéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Skroéty

LMT

VFR

PPL(A)

EPLL

SEP(L)

KWT

KTP

Miejscowy czas sredni

Przepisy wykonywania lotéw z
widocznoscig

Licencja pilota turystycznego(samolot)

Kod ICAO lotniska + ODZ Lublinek
Uprawnienie wpisywane do licenciji
pilota, klasa samolotow
jednosilnikowych ttokowych lgdowych

Kontrola wiadomosci teoretycznych

Kontrola techniki pilotowania
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 180 2/17

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 26 lipca 2017r.
Miejsce zdarzenia: £ 6dz Lublinek (EPLL)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Cessna 152
Znaki rozpoznawcze SP: SP-AKV
Uzytkownik/Operator SP: Aeroklub t-6dzki
Dowddca SP: Pilot samolotowy z licencjg PPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazenh

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
0 1 0 0

Witadze krajowe i zagraniczne

) . Urzad Lotnictwa Cywilnego
poinformowane o zdarzeniu: a ywiineg

Kierujacy badaniem: Ryszard Rutkowski * / Zbigniew Drozdowski

Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich NIE DOTYCZY
doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecenh: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 26 czerwca 2020 r.
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Streszczenie

W dniu 26 lipca 2017 roku pilot samolotowy lat 38 z licencjg PPL(A) o godzinie 16.05
wystartowat samolotem Cessna 152 w celu wykonania kilku lotéw treningowych
(kregi nadlotniskowe) na lotnisku tédz - Lublinek EPLL. W trakcie wykonywania
trzeciego kregu o godzinie 16.29 na krotkiej prostej kilkadziesigt metrow od progu
pasa 25 pilot przerwat podejscie, wykonat zakret w lewo o ok. 180° i wykonujgc lot na
znizaniu zderzyt sie z drzewami. W wyniku zderzenia z drzewami samolot zapalit sie.
Pilot po zderzeniu z ziemig opuscit samolot o wiasnych sitach. W wyniku wypadku
pilot doznat powaznych obrazen i poparzeniu ok. 30 % ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespét badawczy PKBWL w sktadzie:

Ryszard Rutkowski* / Zbigniew

Drozdowski kierujgcy zespotem;
Krzysztof Mitkowski cztonek zespotu;

*) Od dnia 12.12.2018 r. w zwigzku z chorobg R. Rutkowskiego nastagpita zmiana kierujgcego
badaniem. Kierowanie badaniem prowadzi Z. Drozdowski i w sktad zespotu zostat wigczony
K. Mitkowski.

W trakcie badania PKBWL nie ustalita przyczyn wypadku.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

1.1.1. Okolicznosci

W dniu 26 lipca 2017 r. pilot przybyt do siedziby Aeroklubu tédzkiego w celu
wykonania lotow treningowych na samolocie DA-20, jednak w zwigzku z tym,
ze samolot DA-20 byt na pracach okresowych zaproponowano pilotowi
wykonanie lotéw na samolocie Cessna C-152. Pilot miat aktualne uprawnienia
do lotu na tym typie statku powietrznego uprawnienie SEP(L) wazne do 30
lipca 2019 r. Pilot miat zamiar wykona¢ kilka lotobw po kregu
z procedurg ,touch and go”. Po ztozeniu planu lotu, wykonat przeglad
przedlotowy samolotu. Po uruchomieniu silnika i uzyskaniu zgody na zajecie
pasa i start pilot wykonat petny prawy krag z procedurg ,touch and go” do
pasa 25. W trakcie trzeciego kregu przed trzecim zakretem pilot wykonat
zakret w prawo ze wzgledu na zajete podejscie do Igdowania na pasie 25. Po
krotkim oczekiwaniu przed trzecim zakretem pilot zgtosit do wiezy lotniska
zamiar wykonania petnego lgdowania. Po uzyskaniu zgody na podejscie do
lgdowania pilot wykonat procedure podejscia do pasa 25. Na prostej wypuscit
klapy w pozycje 30° i kontynuowat podejscie do Igdowania. Na krotkiej prostej
przed progiem pasa stwierdzit, Ze samolot odchyla sie od osi pasa w lewo
z jednoczesnym przechyleniem na lewe skrzydto. Pilot podjat decyzje
o przerwaniu lgdowania i wykonaniu procedury przejscia na drugi krag.
W trakcie wykonywania procedury wykonat dwa zakrety w lewo o okoto 180°
i wykonujgc lot na znizaniu w kierunku odwrotnym do kierunku lgdowania
zderzyt sie z drzewami a nastepnie z ziemig na prywatnej posesji poza
terenem lotniska.

1.1.2. Przebieg lotu
O godzinie 16.05 (LMT) pilot wystartowat do pierwszego lotu, lot po kregu
wykonany prawidtowo, lgdowanie z procedurg T&G o godz. 16.15. Nastepny
lot po kregu i ladowanie z procedurg T&G nastgpito 0 godz. 16.25. W trakcie
podejscia do lagdowania z trzeciego kregu, na krétkiej prostej kilkadziesigt
metréw przed progiem pasa 25 pilot przerwat Igdowanie i wykonat zakret
w lewo o ok. 90°, nastepnie wykonat lot na lekkim wznoszeniu w celu
ominiecia stacji tankowania samolotéw [ wykonat zakret
o okoto 90°na kurs przeciwny do kursu lgdowania. Na tym kursie lot byt
wykonywany na znizaniu w kierunku zabudowan i drzew znajdujgcych sie
poza ogrodzeniem lotniska. Po kilku sekundach nastgpito zderzenie samolotu
z drzewami i upadek samolotu na ziemie. W wyniku zderzenia
z drzewami i ziemig po okoto 20 sekundach nastgpit pozar samolotu. Samolot
spadt okoto 3-4 metrow od zabudowan na prywatnej posesiji. Pilot opuscit
kabine samolotu o wiasnych sitach i oddalit sie od ptongcego samolotu na
bezpieczng odlegtos¢. Przebywajgcy w okolicy upadku samolotu mieszkancy
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pobliskich domoéw prébowali ugasi¢é samolot podrecznymi Srodkami, ale
intensywnos¢ pozaru byta duza i nie byto mozliwosci opanowania pozaru. Na
miejsce wypadku zostaty skierowane trzy jednostki lotniskowej strazy
pozarnej, ktore ugasity pozar samolotu i zabezpieczyty miejsce zdarzenia.
Pilot zostat przetransportowany do szpitala. Samolot
w wyniku wypadku ulegt catkowitemu zniszczeniu. Na rysunku nr.1 pokazano
ostatnig faze lotu samolotu.

Rys.1. Zdjecie poklatkowe ostatnlej fazy lotu samolotu, strzatkami oznaczono pozycje
samolotu oraz miejsce zderzenia z ziemig. (Zrédto kamera przemystowa lotniska)

1.2. Obrazenia os6b

W wyniku zdarzenia pilot doznat licznych obrazen i poparzeniu ok. 30%
powierzchni ciata.

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Lekkie - - -
Brak - - -

RAPORT KONCOWY
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Wskutek zderzenia z ziemie i pozaru statek powietrzny ulegt catkowitemu
zniszczeniu.(Rys.2)

Rys.2. Widok samolotu po wypadku. (Zrédto PKBWL)

1.4.Inne uszkodzenia
W miejscu upadku samolotu zostata uszkodzona darn na powierzchni kilku metréow
kwadratowych oraz zostato potamanych kilka niewielkich drzew.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zalodze)
Dowddca statku powietrznego:

Pilot samolotowy z licencjg PPL(A):

z uprawnieniem: SEP(L) waznym do 31.07.2019 .
VFR Noc - wazne bezterminowo.

Uprawnienia do pilotowania samolotow klasy SEP(L):
C-152, DA-20.

Nalot ogdlny - 82h 30min.

RAPORT KONCOWY
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jako dowddca - 22h 46 min.

Ostatni lot samolotem C-152- 10.06.2017 r.

Kontrola umiejetnosci praktycznych - 30.09.2016 r. wazne do 30.09.2017 r.
Kontrola wiadomosci teoretycznych — 28.01.2017r. wazne do 31.01.2018 r.

Badania lotniczo- lekarskie klasy 2/LAPL wazne do 10.04.2019 r., bez ograniczen.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Samolot jednosilnikowy, gérnoptat z klasycznym usterzeniem o konstrukcji metalowej
z trzypunktowym podwoziem z przednim kotem (Rys. 3).

P JETPHOTOS

Rys.3 Samolot Cessna 152. (Zrédio PKBWL)

Ptatowiec:

Tab. 1 Informacje ogdlne

Nr fabryczny Znaki Nr Data
R e Feelies: platowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
1978 CessnaAircraft | 55 g3565 SP-AKV 4016 | 24.05.2006r.
Company
Ciezary Samolotu:
— ciezar samolotu pustego: 515,0 kg;
— ciezar fadunku w locie normalnym: 243,0 kg;
— dopuszczalny ciezar startowy (MTOW): 758,0 kg;

Poswiadczenie Przeglgdu Zdatnosci do Lotu (ARC)

Nalot ptatowca od poczagtku eksploatacji:

Samolot wyprodukowany w 1978 r.

-11725 h 04 min;

Ostatnia obstuga techniczna — 25.07.2017 r. zakres obstugi- przeglad ptatowca po
100h, przeglad silnika po 50 h, przeglad $migta po 50 h.

-wazne do 10.05.2018 .

RAPORT KONCOWY
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Producent SP- Cessna Aircraft Co. USA

Silnik: Lycoming 0-235-N2C numer | L-23735-15
Nalot silnika od remontu 1335 h
Wymiana silnika 15.11.2014 r.
Smigto:

Mc Cauley 1A103TCM6958
Numer- R770595

1.7. Informacje meteorologiczne
W dniu zdarzenia warunki atmosferyczne na lotnisku byty nastepujgce:

Zachmurzenie 5-7/8 o dolnych podstawach 4300ft., wiatr zmienny z kierunku180° do
240° o predkosci 9 kt

t.6dz Lublinek

METAR EPLL 261300Z 21005KT 160V270 9999 FEW044 20/11 Q1001=
METAR EPLL 261330Z 22009KT 180V240 9999 BKN043 20/11 Q1002=
METAR EPLL 261400Z 22007KT 170V250 9999 FEW045 21/11 Q1002=
METAR EPLL 261430Z 22009KT 9999 SCT044 21/12 Q1002=

METAR EPLL 261500Z 21006KT 9999 FEW046 20/11 Q1002=

t 6dz Lublinek
TAF EPLL 2611307 2612/2712 22010KT 9999 BKN040
BECMG 2708/2710 BKN014=

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢

Samolot wyposazony byt w standardowe wyposazenie radiowe.

W trakcie wykonywania lotéw pilot utrzymywat tacznosé¢ z todz Wieza na
czestotliwosci 124.230 MHz.

Samolot posiadat pozwolenie radiowe na uzytkowanie pokladowej stacji lotniczej
Nr PB/1260/13 wazne do dnia 28.01.2023 r.

RAPORT KONCOWY 10z 15
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1.10. Informacje o lotnisku
Lot byt wykonywany na lotnisku £6dz Lublinek (EPLL).

Lotnisko t6dz — Lublinek jest lotniskiem kontrolowanym, potozone ok. 6 km. na
potudniowy- zachod od centrum todzi.

Lotnisko posiada 2 pasy :

1. Pas 25/07 (251°/071°) o wymiarach 2500/45 m., nawierzchnia betonowa
2. Pas 25/07 (251°/071°) o wymiarach 700/175 m., nawierzchnia trawiasta
usytuowany po potudniowe;j stronie lotniska.

Lotnisko obstuguje ruch VFR/IFR w dzieh i w nocy. Lotnisko wyposazone jest
w stuzby ratownicze i przeciwpozarowe kategorii 7 ICAO.

1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot nie byt wyposazony w rejestrator poktadowy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot zderzyt sie z niewysokimi drzewami w ogrodzie niedaleko budynku
mieszkalnego a nastepnie z ziemig. W wyniku zderzenia nastgpit zapton paliwa,
ktére zostato rozlane na skutek rozszczelnienia sie skrzydtowych zbiornikéw paliwa
i doprowadzito do pozaru.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot w wyniku zdarzenia i pozaru samolotu odniést liczne obrazenia wewnetrzne
i poparzenie ok. 30% powierzchni ciata.

1.14. Pozar

W wyniku zderzenia samolotu z przeszkodami nastgpito rozszczelnienie instalaciji
paliwowej, skutkiem czego byto powstanie pozaru w centroptacie, ktory
w nastepstwie rozlania paliwa w krétkim czasie objgt wieksza czesS¢ statku
powietrznego (Rys. 3). O godzinie 16.30 powiadomiono Lotniskowg straz pozarng
i zadysponowano wystanie trzech jednostek na miejsce zdarzenia, ktére natychmiast
po przybyciu na miejsce zdarzenia przystgpity do gaszenia pozaru. Po jego
ugaszeniu jednostki strazy pozarnej pozostalty na miejscu zabezpieczajgc teren
zdarzenia. Dziatania Lotniskowej Strazy Pozarnej polegaty na zabezpieczeniu
miejsca zdarzenia, udzielenie kwalifikowanej pomocy osobie poszkodowanej oraz
ugaszeniu pozaru samolotu. Powr6t do miejsca stacjonowania nastgpit o godzinie
20.30.

RAPORT KONCOWY 11z 15
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Rys.4 Wrak samolotu. (Zrédto PKBWL)

1.15. Czynniki przezycia

Samolot, ktéry ulegt wypadkowi jest samolotem dwumiejscowym w uktadzie siedzen
obok siebie. Pilot byt jedyng osobg znajdujacg sie na poktadzie statku powietrznego
i zajmowat lewy fotel. Po upadku samolotu na ziemie pilot zdotat opusci¢ poktad
samodzielnie kilkadziesigt sekund po zdarzeniu i oddalit sie od ptongcego samolotu.
Przybyte na miejsce wypadku stuzby ratownicze przystgpity do gaszenia wraku
a stuzby medyczne zabezpieczyly pilota na miejscu w ramach pierwszej pomocy,
nastepnie zostat on przetransportowany do szpitala. W wyniku wypadku pilot odniost
powazne urazy ciata. Poparzeniu ulegto okoto 30% ciata gtownie rece
i twarz.

1.16. Testy i badania

Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po przybyciu na miejsce zdarzenia
zabezpieczyta miejsce upadku samolotu. Przeprowadzono badanie wraku samolotu,
systemow sterowania, wykonano dokumentacje fotograficzng wraku oraz miejsca
zdarzenia. Przestuchano Swiadkdw zdarzenia oraz zabezpieczono obraz
z kamery przemystowej lotniska i zapis korespondencji radiowej z kontrolerem
z wiezy. W dalszej kolejnosci oddzielono silnik od wraku i zlecono wykonanie
ekspertyzy silnika samolotu Instytutowi Lotnictwa. Wykonana ekspertyza silnika
stanowi zatgcznik do dokumentacji. Przeanalizowano dokumentacje techniczng
statku powietrznego. Przeanalizowano dokumentacje szkoleniowg pilota oraz jego
doswiadczenie lotnicze przed wypadkiem.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Samolot, na ktérym nastgpit wypadek byt wtasnoscig Aeroklubu t.édzkiego.

RAPORT KONCOWY 12z 15
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Aeroklub tédzki posiadat certyfikat organizacji szkolenia lotniczego ATO numer 114
wydany przez Urzad Lotnictwa Cywilnego w dniu 23 maja 2014r. upowazniajgcy do
szkolenia personelu lotniczego do licencji PPL(A).

Samolot byt obstugiwany przez Organizacje Obstugowg PART M-PL.MF.042
Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej.

Ostatnie prace obstugowe byty wykonane w dniu 25.07.2017 r., w trakcie obstugi
wykonano nastepujgce prace:

- przeglad ptatowca po 100 h, przeglad silnika po 50h, przeglad smigta po 50 h.

- wymiana filtra oleju, wymiana oleju Total Aero DM 15 w 50, wymiana filtra zaworu
ARB3-5-1

Wszystkie prace obstugowe wykonano zgodnie z POT-AL-C-152 Wydanie I
z 15.02.2016 zmiana O.

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
w sprawie incydentow i wypadkéw lotniczych, pilota powiadomiono o mozliwosci
zapoznania sie z projektem raportu koncowego i wniesienia uwag.

Pilot w dniu 9 marca 2020 r zapoznat sie z Projektem Raportu Koncowego i nie
wnidst uwag.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Na zlecenie Prokuratury Rejonowej £6dz Gorna w Instytucie Lotnictwa w zaktadzie
napedoéw lotniczych wykonano ekspertyze silnika, ktéry byt zamontowany na
samolocie Cessna -152 numer rejestracyjny SP-AKV.

Ekspertyza nie wykazata zadnych uszkodzen silnika. Silnik do momentu zderzenia
Z ziemig pracowat normalnie.

2. ANALIZA

Pilot, mezczyzna lat 37,posiadat licencje PPL(A) z uprawnieniami SEP(L) w okresie
waznosci. Szkolenie do licencji PPL(A) odbyt w Aeroklubie todzkim, szkolenie
ukonczyt 30.06.2015r., z nalotem ogdlnym 55h30min., w tym nalot samodzielny
10h10min. Po analizie dokumentacji szkoleniowej mozna stwierdzi¢, ze szkolenie
odbywato sie bez probleméw. W trakcie szkolenia praktycznego na licencje PPL
uwagi instruktorow zapisane w karcie przebiegu szkolenia nie odbiegaty od
charakterystycznych uwag na poszczegolnych etapach szkolenia. W trakcie
szkolenia praktycznego wystgpita jedna diuzsza przerwa w szkoleniu ok. 6 miesiecy,
ale proces wznowienia po dtugiej przerwie bez uwag zgodnie z dokumentacjg
operacyjng organizacji i programem szkolenia. Pilot w okresie od ukonczenia
szkolenia do dnia wypadku wykonywat loty systematycznie. W dniach 03.12.2015 r.-
03.01.2016 r. odbyt szkolenie praktyczne na uprawnienie VFR Noc w tym samym
aeroklubie na samolocie C-152. W dniach 12.06 - 22.06.2017 r. odbyt szkolenie
praktyczne na uprawnienia do pilotowania samolotu DA-20. Wszelkie kontrole
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w zakresie teoretycznym (KWT) i w zakresie praktycznym (KTP) odbywaty sie
w przewidzianych terminach i do dnia wypadku byty aktualne. Ostatni lot na
samolocie, na ktérym nastgpit wypadek tj. C-152 byt wykonany w dniu 10.06.2017 .
a wiec ponad miesigc przed wypadkiem, co na tym etapie doswiadczenia pilota
mogto wptyng¢ posrednio na zdarzenie, rowniez nalezy podkresli¢, ze pilot planowat
wykonanie lotow treningowych na samolocie DA-20, na ktory to samolot niedawno
sie przeszkolit, ale z przyczyn obiektywnych lot odbyt sie na samolocie C-152 co
mogto tez wptyng¢ negatywnie na pilota. Zdaniem komisji zmiana samolotu w dniu
odbywania krytycznego lotu oraz ponad miesieczna przerwa w lotach na samolocie,
na ktorym zdarzyt sie wypadek mogty mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia. Pilot
w dniu zdarzenia posiadat wszelkie wymagane uprawnienia oraz nie byto
przeciwskazan do wykonania lotéw.

Z relacji pilota wynika, ze w trakcie wykonywania ostatniego lotu po kregu w zwigzku
z sytuacjg ruchowg wykonat petny zakret przed trzecim zakretem i po uzyskaniu
zgody na kontynuowanie podejscia zgtosit petne Igdowanie na pasie 25. Na prostej
do pasa 25 pilot wypuscit klapy zaskrzydtowe, zredukowat predkos¢ do predkosci
szybowania i kontynuowat lot do punktu wyréwnania. Z analizy nagrania z kamery
przemystowej i z relacji pilota wynika, ze lot na prostej do wysokosci ok. 50 metrow
i kilkadziesigt metréw od progu pasa przebiegat prawidiowo. Pilot stwierdzit, ze
w pewnym momencie samolot zaczgt odchyla¢ sie w lewo od osi pasa
z jednoczesnym przechyleniem na lewe skrzydto, probowat on przeciwdziataé
odchyleniu samolotu, ale jak stwierdzit samolot nie reagowat. W zwigzku z zaistniatg
sytuacjg pilot podjgt decyzje o przejsciu na drugi krag, w tym celu zwiekszyt obroty
silnika i chciat przejs¢ do lotu wznoszgcego. Pilot stwierdzit, ze w momencie
zwiekszenia obrotéw samolot zwiekszyt przechylenie na lewe skrzydto i zaczat
wykonywac¢ zakret w lewo. W zwigzku z powyzszym zredukowat obroty w celu
przeciwdziatania przechyleniu i kontynuowat zakret w lewo o okoto 90°. Z materiatéw
z kamery przemystowej widac¢, ze samolot po wykonaniu zakretu o 90° zostat
wyprowadzony z przechylenia i wykonywat lot z lekkim znizaniem, po Kilku
sekundach samolot przeszedt o lotu poziomego i nastepnie wykonat kolejny zakret
w lewo o kat ok. 90° na kierunek odwrotny do kierunku lgdowania i na znizaniu
zderzyt sie najpierw z drzewami a nastepnie z ziemig poza ogrodzeniem lotniska.
Wedtug jego relacji, po stwierdzeniu, ze ma problemy ze sterowaniem samolotem
postanowit, Ze wykona Igdowanie awaryjne w terenie przygodnym, jednak z powodu
braku dogodnego miejsca do wykonania Igdowania awaryjnego postanowit lgdowaé
na korony drzew. Po analizie dostepnych materiatdw, zapisbw z kamery
przemystowej oraz ogledzin wraku samolotu Komisja stwierdzita, ze uktady
sterowania samolotem oraz silnik byty sprawne do momentu zderzenia z ziemig. Pilot
zostat przestuchany kilka miesiecy po wypadku, po opuszczeniu szpitala
i rehabilitacji.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji
1) Samolot byt prawidiowo przygotowany do lotu, a jego zdatno$¢ do lotu byta
prawidtowo udokumentowana.
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2) Samolot posiadat ubezpieczenie (OC wazne do 30.03.2018 r.)

3) Pozwolenie radiowe na uzytkowanie radiostacji i transpondera wydane przez
Urzad Komunikacji Elektronicznej byto wazne do 28.01.2023r.

4) Masa i wywazenie samolotu w trakcie zdarzenia miescity sie w zakresach
ograniczen podanych w Instrukcji Uzytkowania w Locie.

5) Samolot byt prawidtowo obstugiwany.
6) Dokumentacja samolotu byta kompletna i prowadzona prawidtowo.

7) Samolot od chwili wprowadzenia do eksploatacji byt wykorzystywany do lotow
szkolnych.

8) Kwalifikacje i umiejetnosci pilota byty wystarczajgce do wykonania zaplanowanego
zadania.

9) Pilot w okresie dwdch miesiecy przed wypadkiem wykonat 25 lotéw w czasie 9 h16
min na samolocie C-152.

10) Pilot wykonujac czynno$ci lotnicze w dniu wypadku nie byt pod dziataniem
alkoholu etylowego oraz byt wypoczety.

11) Pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL bez ograniczen wazne
do 10.04.2019 .

12) Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byly dobre, w ocenie Zespotu badawczego
nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

13) Ekspertyza silnika wykonana w Instytucie Lotnictwa wykluczyta awarie silnika.

3.2. Przyczyny wypadku
Komisja nie okreslita przyczyny zdarzenia lotniczego.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
Fodpisy na oryginale
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