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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczagcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan
dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1918/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

3lipca 2018 .

Miejsce zdarzenia:

Lupiny k. Stupska

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-9 bis Bocian 1E

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-2810

Uzytkownik/Operator SP:

Aeroklub Stupski

Dowddca SP:

Instruktor-pilot

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

1 1 0 0

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem:

Wojciech Misiak

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

NIE DOTYCZY

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

03 wrzesnia 2019 r.
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Streszczenie

W dniu 3 lipca 2018 r. w Osrodku Szkolenia Lotniczego Aeroklubu Stupskiego grupa
liczgca 5 uczniow-pilotow rozpoczeta szkolenie podstawowe do licencji pilota
szybowcowego SPL. Loty rozpoczeto o godzinie 7:04 LMT! na szybowcu SZD-9bis
Bocian 1E. Start byt wylozony na kierunku 284°. Do godziny 12:09 wykonano 30
lotéw. Loty przebiegaty sprawnie i bez diuzszych przerw. Uczniowie-piloci kolejno
zajmowali miejsce w szybowcu i wykonywali po 2-3 loty w kazdej kolejce lotéw.
O godzinie 12:11 szybowiec wystartowat do 31 lotu. Zadaniem lotu byta nauka lotu
po prostej i wykonywania zakretow. Start i lot po kregu przebiegat prawidtowo.
W rejonie 4-go zakretu szybowiec wykonat kilka okrgzen. Nastepnie leciat przez kilka
sekund po prostej na wysokosci ok. 100 m, po czym wpadt w korkocigg, zderzyt sie
z ziemig pod duzym katem i zostat catkowicie zniszczony. Uczen-pilot oraz instruktor
zostali ciezko ranni i zostali przewiezieni do szpitala. Uczen-pilot zmart po kilku
godzinach w wyniku poniesionych obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespét badawczy PKBWL w sktadzie:

Wojciech Misiak kierujgcy zespotem;
Patrycja Pacak cztonek zespotu;
Andrzej Pussak cztonek zespotu;

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Prawdopodobng przyczyng wypadku byta utrata kontroli nad szybowcem
spowodowana chwilowa niedyspozycja instruktora.

Okolicznosci sprzyjajgce:

1) Przewlekte niedomagania zdrowotne instruktora.
2) Zaawansowany wiek instruktora oraz zmeczenie spowodowane dtugim
czasem lotow bez odpoczynku.

PKBWL po zakohczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa

1 Wszystkie czasy w raporcie sg czasem LMT (UTC+2h).
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 3 lipca 2018 r. grupa liczagca 5 ucznidw-pilotdw rozpoczeta szkolenie
podstawowe do licencji pilota szybowcowego SPL na szybowcu SZD-9 bis Bocian
1E. Loty rozpoczeto o godzinie 7:04. Loty wykonywano za wyciggarkg na kierunku
284° po lewym kregu nadlotniskowym. Uczniowie-piloci kolejno zajmowali miejsce
w kabinie i wykonywali po 2-3 loty. Przerwy miedzy poszczegolnymi lotami trwaty
Srednio 5 minut i zwigzane bylty z podczepieniem szybowca i zmiang ucznidéw-
pilotéw. Instruktor-pilot (dalej: instruktor) nie miat Zzadnej dluzszej przerwy na
odpoczynek, czy positek. Wykonywat czynnosci instruktorskie nieprzerwanie ponad 5
godzin. Do godziny 12:09 wykonano 30 lotoéw. Loty odbywaty sie sprawnie, nikt nie
zgtaszat jakichkolwiek problemow.

O godz. 12:11 nastgpit start do lotu, ktéry zakonczyt sie wypadkiem. Byt to 31 lot
instruktora i 9 lot ucznia-pilota w tym dniu. Zadaniem lotu byta nauka lotu po prostej
i wykonywania zakretow. Po prawidtowym locie po kregu szybowiec wykonat zakret
na prostg do lgdowania. W rejonie 4 zakretu szybowiec wykonat kilka okrgzen.
Nastepnie leciat z matg predkoscig z kursem ok. 240°. Kierunek lotu byt odchylony
w lewo od kursu lgdowania o ok. 40°. Nastepnie szybowiec wpadt w korkocigg
i zderzyt sie z ziemig. Zderzenie z ziemig nastgpito 850 m od progu pasa i 280 m na
potudnie od osi pasa (rys. 1). Szybowiec zostat catkowicie zniszczony. Uczen-pilot
zmart po przewiezieniu do szpitala, instruktor zostat ciezko ranny.

Kierunek mmp
podejscia 28

gk © s i, &

— Miejsce
‘2 ~
zdarzenia
Stupiny
1]
Gag jle Earth

osclpunktulwidzenia 2.92 k

Rys.1. Miejsce wypadku zaznaczone na schemacie standardowego 4-zakretowego kregu
nadlotniskowego [zrodto: Google Earth / PKBWL]

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Szybowiec SZD-9 BIS Bocian 1E, SP-2810, 3 lipca 2018, tupiny

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1.

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 1 - - 1
Powazne 1 - - 1
Lekkie - - - -
Brak - - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia szybowiec zostat zniszczony. Kabina ulegta catkowitemu
zniszczeniu do linii skrzydet. Kadtub zostat przetamany tuz za skrzydtami. Zdjecia
uszkodzen znajdujg sie w Albumie llustracji stanowigcym zatgcznik nr 1 do
niniejszego raportu.

1.4. Inne uszkodzenia

Zderzenie z ziemig nastgpito w mtodniku ok. 50 m od skraju lasu i spowodowato
niewielkie zniszczenia drzew i krzewow.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Uczen-pilot: mezczyzna lat 16, byt w trakcie podstawowego szkolenia szybowcowego
za wyciggarkg. Miat ukonczony kurs teoretyczny do licencji szybowcowej SPL.
Posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL z ograniczeniem VNL.

Dzien wypadku byt pierwszym dniem szkolenia praktycznego.

Instruktor: mezczyzna lat 70, miat wazng licencje pilota szybowcowego SPL oraz
uprawnienia instruktora Fl i wazne badania lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL
Z ograniczeniem VML.

Ze zgromadzonej przez PKBWL dokumentacji medycznej instruktora wynika, ze
leczyt sie na przewlekte choroby, o czym nie poinformowat orzecznika komisji
lotniczo-lekarskiej. W dniach poprzedzajgcych i w dniu wypadku instruktor nie
zgtaszat zadnych dolegliwosci.

Nalot tagczny 469 h 5 min, jako instruktor 82 h 30 min.

Kurs metodyczny na uprawnienia instruktora ukonczyt w 1991 r. w Gorskiej Szkole
Szybowcowej Zar, uprawnienie instruktora szybowcowego klasy Il uzyskat na
podstawie praktyki odbytej w Zegrzu Pomorskim w 1995 r. Licencje szybowcowg
SPL wedlug nowych przepiséw wznowit w 2015 r., natomiast uprawnienia
instruktorskie w 2018 r.

W Aeroklubie Stupskim udzielat sie spotecznie jako instruktor.

RAPORT KONCOWY
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Posiadat uprawnienia do wykonywania lotdw na nastepujgcych typach szybowcéw:
Bocian, Pirat, Junior, Foka, Ogar, Jantar Std, Puchatek, PW-5 Smyk, Puchacz.
Posiadat réwniez Swiadectwo Kwalifikacji Pilota Samolotu Ultralekkiego (UACP)
z uprawnieniem podstawowym na samoloty ultralekkie lgdowe (UAP(L)) wydane
w 2015 r. oraz licencje pilota samolotowego PPL i latat na nastepujgcych typach
samolotow: Zlin 42, PZL-101, PZL-110, Zlin 142, Zlin 526F, Cessna 150,
Cessna 152, Cessna 172.

Zestawienie ostatnich lotdéw instruktora przedstawia tabela nr 2.

Tabela 2.

_Nr| Data  Typszybowca| llosélotéw | Czaslotu | Lotnisko |
1 3.07.2018 Bocian 31 2:27 EPSK
2 17.06.2018 Puchacz 1 0:19 EPSK
3 9.06.2018 Puchacz 2 0:09 EPSK
4 2.06.2018 Puchacz 4 0:17 EPSK
5 31.05.2018 Puchacz 8 1.02 EPSK
6 13.05.2018 Puchacz 2 1:09 EPSK
7 5.05.2018 Puchacz 7 0:55 EPSK
8 4.05.2018 Puchacz 4 0:21 EPSK
9 1.05.2018 Junior 1 1:53 EPRU
10 29.04.2018 Bocian 1 0:55 EPRU

1.6. Informacje o statku powietrznym

Szybowiec SZD-9 bis Bocian 1E jest dwumiejscowym Srednioptatem przeznaczonym
do szkolenia i treningu. Ptatowiec drewniany, konstrukcji poétskorupowej, kryty
sklejkg. Koto podwozia amortyzowane, wyposazone w hamulec.

Obydwie kabiny wyposazone sg w sterownice (drgzki sterowe i pedaty)
umozliwiajgce sterowanie szybowca z 1-szej i z 2-giej kabiny. W przypadku lotow
szkolnych uczen-pilot zajmuje miejsce w 1-szej kabinie, natomiast instruktor w 2-giej
kabinie. W egzemplarzu, ktory ulegt wypadkowi, nie bylo zdwojonego zestawu
przyrzgdow — znajdowaty sie one wytgcznie w 1-szej kabinie. Uktad miejsc zapewnia
mozliwos¢ tatwej obserwacji przyrzgddéw z obu kabin.

Wymiary szybowca:

e Rozpietos¢ 17,80 m
e Diugosc 8,21 m
e Wysokos¢ 1,70 m

Ciezary szybowca (wg instrukcii):

— masa szybowca pustego 345 kg

RAPORT KONCOWY
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— masa tadunku (2 pilotow ze spadochronami + bagaz) 186 kg
— maksymalna dopuszczalna masa w locie 540 kg
Ptatowiec:

Tab. 3. Informacje ogdlne

Rok budowy Producent N UElDIyerd 2 _Nr IZ_)ata
platowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
1975 PDPS PZL Bielsko P-692 SP-2810 2810 27.05.1975
Swiadectwo Rejestracji wydane przez ULC dnia: 27.05.1975 .

Swiadectwo zdatnosci do lotu wydane przez ULC dnia: 20.04.2009 r.
Poswiadczenie Przeglgdu Zdatnosci do Lotu DLG/17/137:

= wydane dnia 20.07.2017r.
= wazne do dnia 19.07.2018 .

Nalot ptatowca od poczgtku eksploatacii: 2467 h 13 min
Liczba lotéw od poczatku eksploatacji: brak danych
Nalot ptatowca od ostatniej obstugi: 2 h 27 min

Na szybowcu nie byt wykonany SIL—-005/2SJ/2017 z dnia 04.08.2017 r.

1.7. Informacje meteorologiczne
Lot odbywat sie w dzien w dobrych warunkach meteorologicznych. Na podstawie

obserwacji wiasnych Komisja stwierdza, Zze warunki meteorologiczne byly

odpowiednie do wykonywania tego typu lotdw i nie mialy wptywu na przebieg

i zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢
Szybowiec byt wyposazony w radiostacje poktadowg, ktéra zapewniata dwustronng
tagczno$¢ z osobami w ,kwadracie”. Kierownik szkolenia prowadzit nastuch

korespondenciji radiowej przebywajgc w budynku aeroklubu.

1.10. Informacje o lotnisku
Lotnisko Krepa k. Stupska (EPSK)

Zarzadzajacy: Aeroklub Polski

Lokalizacja: 8 km / 160° od miasta Stupsk

RAPORT KONCOWY
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Wspotrzedne ARP: N 54°24°30” E017°05'44”
Elewacja: 77 m /253 ft AMSL
Dtugos¢ drogi startowej: 710 m

Kierunek drogi startowej: 104°/284°
Nawierzchnia lotniska: trawiasta

Widok podejscia na kierunku 28 znad miejsca wypadku przedstawia zdjecie

wykonane z powietrza (rys. 1 w Albumie llustracji).

1.11. Rejestratory poktadowe
Szybowiec nie byt wyposazony w urzgdzenia rejestrujgce parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Na podstawie analizy monitoringu i zeznan swiadkow szybowiec wpadt w korkocigg
na wysokosci ok. 100 m w okolicy 4 zakretu, wykonat okoto 1 zwitki korkociggu.
Szybowiec zderzyt sie z ziemig z duzym katem pochylenia w prawym samoobrocie,
zatrzymujgc sie na kierunku 203°. Pierwszym elementem, ktéry uderzyt w ziemie byto
prawe skrzydto, nastepnie przéd kadtuba z kabing pilotéw. Uderzenie prawej
koncowki skrzydta byto prawie pionowe, nastgpito skrecenie skrzydta w potowie jego
rozpietosci, oddzielenie sie czesci krawedzi natarcia przy potgczeniu skrzydto kadtub,
jak rowniez pofalowanie powierzchni z czesciowym rozerwaniem pokrycia
w okolicach czesci sptywowej, Swiadczgce o dziataniu w tym obszarze sity
Sciskajgcej. Lewe skrzydio zachowato sie¢ w ok. 90%. Wzdtuz krawedzi natarcia na
jego catej rozpietosci nastgpito przetamanie, kierunek wektora sity reakcji podtoza byt
praktycznie prostopadly do cieciwy skrzydta co oznacza, Ze jego niszczenie byto
wynikiem ptaskiego uderzenia w powierzchnie ziemi.

Przednia cze$¢ kabiny, w ktorej siedziat uczen-pilot, zostata catkowicie zniszczona.
Rozrzut fragmentow kabiny od miejsca uderzenia czesci dziobowej nieznaczny,
w kierunku zgodnym z prawym obrotem. Kabina byta zniszczona do linii skrzydet
(ptaszczyzna ,a” - rys. 4 w Albumie llustracji). Ostona drugiej kabiny zostata wyrwana
i odpadta od szybowca w trakcie zderzenia z ziemig. Przednia cze$¢ przeszklenia
kabiny ulegta catkowitej destrukcji, przeszklenie ulegto rozrzuceniu zgodnie
z kierunkiem dziatania sity odsrodkowej. Rama zostata zgieta do wewnatrz kabiny,
czerwone gatki zrzutu awaryjnego nie zostaty uzyte, co $wiadczy o braku proby jej
zrzucenia. Przednia tablica przyrzgdéw uszkodzona.

Przetamanie kadtuba w czesci ogonowej (ptaszczyzna ,b” — rys. 4 w Albumie
llustracji) z przesunieciem w prawo w stosunku do prawego skrzydta, nietypowe dla
zderzenia korkociggowego, bedace wynikiem dziatania sity bezwtadno$ci.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek cze$é szybowca oddzielita sie od niego przed
wypadkiem.

RAPORT KONCOWY 10z 16
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Wrak zostat zabezpieczony do dyspozycji prokuratora rejonowego. W zwigzku
z koniecznoscig transportu zdemontowano skrzydta z kadtuba, zdemontowano
statecznik poziomy. Konieczne byto przeciecie linek i przewodéw przechodzacych
przez kadtub.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Na skutek wypadku uczen-pilot i instruktor doznali ciezkich obrazen ciata. Uczen-pilot
zmart po przewiezieniu do szpitala. Instruktor przez kilka miesiecy przebywat
w szpitalu, nastepnie zostat poddany rehabilitacji.

Instruktor i uczen-pilot wykonujgc czynnosci lotnicze w dniu wypadku nie byli pod
dziataniem alkoholu etylowego oraz przed rozpoczeciem lotéw byli wystarczajgco
WYypOCzeci.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia

Szybowiec zostat przeciggniety i zderzyt sie z ziemig pod duzym katem. Kabina
szybowca zostata catkowicie zniszczona. Uczenh-pilot lecacy w przedniej kabinie
doznat ciezkich obrazen i zmart w szpitalu. Cze$¢ drugiej kabiny znajdujgca sie
miedzy skrzydtami utworzyta strefe, ktéra pozwolita na przezycie instruktora.

Zatoga posiadata podczas lotu spadochrony ratownicze i prawidtowo zapiete pasy
bezpieczenstwa.

Kierujgcy lotami natychmiast powiadomili o wypadku stuzby ratownicze. Przybyto
pogotowie ratunkowe, straz pozarna i policja. Po udzieleniu pomocy medycznej
I zaopatrzeniu poszkodowani zostali zabrani do szpitala.

1.16. Testy i badania

Po przybyciu na miejsce zdarzenia PKBWL wykonata nastepujgce czynnosci:

e Przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia i uszkodzen szybowca.

e Sprawdzono uktad sterowania szybowca. Uktad sterowania byt sprawny.
e Wykonano szereg zdjec¢ terenu wypadku i szczatkdw szybowca.

e Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng szybowca.

e Przeanalizowano dokumentacje ucznia-pilota i instruktora.

e Zabezpieczono monitoring.

e Przestuchano swiadkéw zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Szkolenie do licencji szybowcowej SPL odbywato sie w Osrodku Szkolenia
Lotniczego Aeroklubu Stupskiego. Szkolenie teoretyczne przeprowadzono metodg
stacjonarng w okresie od 23 czerwca 2018 r. do 1 lipca 2018 r. Szkolenie zakonczyto
sie egzaminem.
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Nastepnie przystgpiono do szkolenia praktycznego w powietrzu. Szkolenie zostato
poprzedzone przygotowaniem do lotow w dniach 1-2 lipca 2018 r.

Szybowiec byt obstugiwany w organizacji obstugowej CAMO Aeroklubu
Wioctawskiego.

1.18. Informacje uzupetniajgce
Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia i informacje o zatodze

Instruktor: posiadat wymagane kwalifikacje do wykonywania lotéw na szybowcach
i prowadzenia praktycznego szkolenia podstawowego za wyciggarkg. Posiadat
réwniez inne uprawnienia lotnicze, ktére utrzymywat. W okresie od 1988 r. do 1998 r.
latat aktywnie na szybowcach i w tym okresie uzyskat wiekszos¢ udokumentowanego
nalotu. Wznowienie licencji uzyskat w 2015 r. Z pozyskanych informacji wynika, ze
w ostatnich latach przed zdarzeniem instruktor posiadat niewielki nalot szybowcowy.

W dniu zdarzenia instruktor wykonywat czynnosci lotnicze od wczesnych godzin
porannych, a od momentu rozpoczecia lotdw nie wysiadat z szybowca, wykonujgc
loty z kolejnymi uczniami. Brak odpowiedniego odpoczynku i dtuzszej przerwy mogt
przyczynic sie do wystgpienia niedyspozycji pilota w trakcie lotu.

Zgodnie z posiadang przez Komisje dokumentacjg medyczng instruktor byt osobg
przewlekle chorg. Leczyt sie od wielu lat i przyjmowat leki, co stwarzato powazne
ryzyko nagtego pogorszenia stanu zdrowia w trakcie lotu. Orzeczenie lotniczo-
lekarskie klasy 2/LAPL zawierato wylgcznie ograniczenie dotyczgce stosowania
szkiet korekcyjnych zwigzane z korekcjg widzenia blizy i posredniego widzenia dali.
Brak informacji o rzeczywistym stanie zdrowia w ankiecie wypetnianej podczas
badan lotniczo-lekarskich prowadzito do sytuacji, w ktorej lekarz orzecznik nie byt
w stanie dokonac obiektywnej oceny predyspozycji pilota oraz orzeczenia o jego
zdolnosci i ograniczehn w wykonywaniu czynno$ci lotniczych.

Uczen-pilot: wykonywat loty w ramach pierwszego dnia szkolenia podstawowego. Na
tym etapie nie posiadat umiejetnosci wyprowadzania z korkociggu. Zgodnie
z programem szkolenia nauke techniki pilotowania rozpoczyna sie od lotu po prostej
i zakretéw, wykonywania prawidtowego kregu nadlotniskowego, nauki startu
i lgdowania, a dopiero w nastepnej kolejnosci realizuje sie Cwiczenia z zakresu
postepowania w sytuacjach awaryjnych, w tym wyprowadzania z przeciggniecia
i przeciwdziatania korkociggowi.
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2.2. Statek powietrzny

W 2017 roku po incydencie PKBWL nr 1952/17, w ktorym podczas przegladu
przedlotowego wykryto roztgczenie napedu steru wysokosci w innym egzemplarzu
szybowca SZD-9bis Bocian, spowodowane zmeczeniowym peknieciem gwintowanej
koncowki regulacji dlugosci popychacza steru wysokosci, producent szybowca wydat
Serwisowg Informacje Listowg (SIL-005/2SJ/2017 z dnia 04.08.2017 r.). Zalecenie
wynikajgce z SIL nie zostato wykonane na tym egzemplarzu. W trakcie ogledzin
miejsca zdarzenia Komisja nie stwierdzita nieprawidtowosci w dziataniu uktadu steru
wysokosci. Stan techniczny szybowca nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia.

2.3. Przebieg lotu

O godzinie 12:11:10? nastgpit start za wyciggarkg do lotu zakonczonego wypadkiem
(rys. 12 w Albumie llustracji). Przebieg startu byt prawidtowy, wysokos$¢ wyczepienia
wyniosta okoto 280 m, podobnie jak w pozostatych lotach. Po dwdch minutach lotu
szybowiec znalazt sie w okolicach trzeciego zakretu kregu nadlotniskowego (rys. 13
w Albumie llustracji), posiadajgc wiekszy niz w innych lotach zapas wysokos$ci, co
zarejestrowat zapis monitoringu kamery lotniskowej. Moze to sSwiadczy¢
o wykonywaniu czesci lotu po kregu w warunkach zmniejszonego opadania.

WiIot do czwartego zakretu nie zostat zarejestrowany ze wzgledu na drzewo, ktére
przestaniato pole widzenia kamery. Z relacji $wiadkow wynika, Zze w rejonie
czwartego zakretu szybowiec wykonat kilka okrgzen. Okoto godziny 12:14:27
fragment lotu szybowca byt widoczny ponownie na zapisie drugiej z kamer.
Poczatkowo szybowiec znajdowat sie w locie poziomym na prostej do Igdowania do
pasa 28, oddalajgc sie od osi lagdowania w lewg strone (odchylenie 30°- 40°) (rys. 2 —
p. 1). Chwile pdzniej rozpoczat dowrdét w prawo do osi lgdowania. Najbardziej
prawdopodobne jest, ze w tym momencie pilot doprowadzit do nadmiernego spadku
predkosci szybowca i wejscia w prawy korkocigg. Uznano, ze odchylenie toru lotu
w trakcie podejscia do lgdowania i nastepnie doprowadzenie do niezamierzonego
przeciggniecia mogto by¢ skutkiem chwilowej niedyspozycji zdrowotnej instruktora
prowadzgcej do utraty swiadomosci i w konsekwencji do wypadku. Instruktor latat
Z uczniami przez ponad 5 godzin bez przerw na odpoczynek lub positek.
W potgczeniu z wiekiem instruktora i jego ogélnym stanem zdrowia, mogt to by¢ dla
niego zbyt duzy wysitek.

W obrazie z kamery widoczny jest moment wystgpienia utraty kontroli nad
szybowcem. O godzinie 12:14:32 zarejestrowane zostato uniesienie lewego skrzydta
do gory, co swiadczy o braku reakcji pilota na spadek predkosci. Prawdopodobnie
brak reakcji doprowadzit do rozwinietej fazy przeciggniecia i korkociggu (rys. 2 — p. 2
do 5). Nastepnie po obrocie o ok. 180° (czyli po wykonaniu przez szybowiec okoto
potowy zwitki korkociggu — rys. 3 — p. 3, 5) zaczyna by¢ widoczny kadtub szybowca,
6 sekund pozniej sylwetka szybowca znikneta za sciang lasu. Zdaniem badajgcych
ze wzgledu na doprowadzenie do rozwinietej fazy przeciggniecia na prostej do

2'W odniesieniu do czasu odnotowanego w liscie wzlotow — kamera 02 (-1 h 03 min).
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lgdowania, wysokosS¢ pozostata na skuteczny manewr wyprowadzenia byta
niewystarczajgca. Ze wzgledu na wczesny etap szkolenia (pierwszy dzien lotny),
poziom wyszkolenia ucznia-pilota byt jeszcze zbyt maty aby poradzi¢ sobie
z sytuacja, w ktorej sie znalazt.

S

Rys. 3. Schemat petnej zwitki korkociggu wraz z wyprowadzeniem do lotu poziomego w odniesieniu

do rys. 2 [zrédto: A. Abtamowicz, ,Akrobacja szybowcowa”

Moment zderzenia nie jest widoczny na zapisie z kamer, brak jest jednak przestanek
Swiadczgcych o probie wyprowadzenia z korkociggu.

Brakujgcy fragment zapisu lotu pomiedzy trzecim, a czwartym zakretem oraz jako$¢
nagrania nie pozwala na wskazanie z petng stanowczoscig, jakie dziatania
i czynnosci podejmowane byly przez zatoge w trakcie zdarzenia. Niska jakos¢ zapisu
obrazu powoduje rowniez, ze czytelnik moze odnies¢ wrazenie, iz szybowiec
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znajdowat sie w lewym korkociggu, jednak przeprowadzona analiza poklatkowa oraz
rozrzut szczgtkow potwierdzajg wykonywanie przez szybowiec prawego obrotu
w momencie zderzenia z ziemig (rys. 6). Nie jest znany fragment trajektorii lotu po
zniknieciu szybowca za linig drzew, jednak jest mato prawdopodobne, aby nastgpity
w niej istotne zmiany, tj. przetozenie kierunku obrotu.

Rys. 6. Widok szczatkéw [zrodto: PKBWL]

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1)

2)
3)

4)
5)
6)

7)
8)

Szybowiec byt prawidtowo przygotowany do lotu. Na szybowcu nie byt
wykonany SIL-005/ZSJ/2017 z dnia 04.08.2017 r.

Stan techniczny szybowca nie miat wptywu na wypadek.

Masa i wywazenie szybowca w trakcie zdarzenia miescity sie w zakresach
ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

Warunki meteorologiczne w dniu wypadku byty dobre oraz w ocenie
Zespotu badawczego nie miaty wptywu na zdarzenie.

Uczen-pilot ukonczyt kurs teoretyczny i byt prawidtowo przygotowany do
lotéw.

Uczen-pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL
z ograniczeniem VNL.

Instruktor posiadat wymagane uprawnienia i kwalifikacje.

Instruktor miat wazne badania lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL
z ograniczeniem VML. Leczyt sie na przewlekie choroby, o czym nie
poinformowat orzecznika komisji lotniczo-lekarskie;.
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9) Komisja przeprowadzita analize stanu zdrowia instruktora. Analiza ta
nalezy do zakresu danych szczegdlnie chronionych i nie moze byc¢
upubliczniona.

10) Instruktor i uczen-pilot nie byli pod dziataniem alkoholu.

11) Lot zakonczony wypadkiem byt 31-szym lotem instruktora w tym dniu
i 9-tym lotem ucznia-pilota w zyciu.

12) Zatoga miata podczas lotu prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa, ale
znajdujacy sie w 1-szej kabinie uczen-pilot byt mniej chroniony przed
skutkami zderzenia przednig czescig kadtuba i byt bardziej narazony na
powazne obrazenia.

13) W wyniku odniesionych obrazen uczen-pilot zmart po przewiezieniu do
szpitala, a instruktor przez kilka miesiecy przebywat w szpitalu, nastepnie
zostat poddany rehabilitaciji.

14) Limity dopuszczalnego czasu pracy i lotdw nie byty przekroczone,

15) Zaawansowany wiek instruktora oraz zmeczenie spowodowane dtugim
czasem lotbw bez odpoczynku moglty spowodowa¢ chwilowg
niedyspozycje zdrowotng instruktora i utrate kontroli nad szybowcem.

16) Umiejetnosci posiadane przez ucznia-pilota bylty niewystarczajgce do
przejecia sterowania i wykonania bezpiecznego lgdowania w sytuacji,
w ktérej instruktor utracit Swiadomosc¢.

3.2. Przyczyna wypadku

Prawdopodobna przyczyng wypadku byta utrata kontroli nad szybowcem
spowodowana chwilowg niedyspozycja instruktora.

3.3. Okolicznosci sprzyjajace

1) Przewlekie niedomagania zdrowotne instruktora.
2) Zaawansowany wiek instruktora oraz zmeczenie spowodowane dtugim
czasem lotow bez odpoczynku.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI
Zatgcznik 1 — Album llustraciji.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
Fodyres na oryginale

RAPORT KONCOWY 16z 16



