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RAPORT KONCOWY

INCYDENT

ZDARZENIE NR - 1945/19
STATEK POWIETRZNY — Samolot Piper PA 28 Cherokee
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 30 maja 2019 r., EPBC

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczehstwa, ktéry zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

1945/19

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

30 maja 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

Warszawa — Babice (EPBC)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Piper PA 28 Cherokee

Znaki rozpoznawcze SP

D-EKUC

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP: Pilot samolotowy zawodowy
. i ) o Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazeh:
- - - 2
Wtadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu
Kierujgcy badaniem: Cztonek PKBWL
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:
Skfad zespotu badawczego: PKBWL
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: Raport Kohcowy
Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonhczenia badania: 25 czerwca 2019 r.
1. Rodzaj zdarzenia:
Incydent
2. Badanie przeprowadazit:
Odstgpiono od badania
3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
30 maja 2019 r., ok. godz. 15:45 LMT
4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Start z lgdowiska EPNC, Igdowanie lotnisko EPBC
5. Miejsce zdarzenia:
Lotnisko EPBC
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6. Typ operaciji:
Loty kontrolny

7. Faza lotu:
Lgdowanie

8. Warunki lotu:
VMC, dzien

9. Czynniki pogody:
Zdaniem Komisji warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotow:

Prywatny
11. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego:

Pilot - instruktor, kobieta lat 44, posiada licencje pilota samolotowego zawodowego
(CPL(A))

Pilot, mezczyzna, lat 35, posiada licencje pilota samolotowego turystycznego
(PPL(A))

12. Obrazenia zalogi:
W trakcie zdarzenia zadna z osob nie doznata obrazen.

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 30 maja 2019 r. okoto godziny 12:30 (LMT), zatoga w sktadzie instruktor pilot
oraz pilot wykonata start samolotem z lotniska Warszawa — Babice w celu wykonania
kontroli techniki pilotowania. Lot kontrolny przewidywat przelot na Igdowisko
w Chrcynnem, wykonanie kilku kregéw, nastepnie powrét na lotnisko Warszawa —
Babice. Podczas wykonywania pigtego konwojera od samolotu oddzielita sie prawa
golen o czym zatoga samolotu dowiedziata sie w trakcie manewru lgdowania
podczas wyrdwnania. Informacje o braku prawego podwozia zatoga samolotu
otrzymata od kierownika lotow z lotniska EPBC. Po odejsciu na drugi krag
i potwierdzeniu otrzymanej informacji od zatogi innego samolotu, zatoga postanowita
wykona¢ lot do strefy w celu zuzycia paliwa. Po zuzyciu paliwa do ilosci
umozliwiajgcej wykonanie dolotu do lotniska, zatoga wykonata Igdowanie na pasie
betonowym 28 lotniska EPBC o godzinie 15:45 LMT. Ladowanie zakonczyto sie
wykonaniem cyrkla w lewo ze zmiang kierunku o okoto 140 stopni w stosunku do osi
pasa. Podczas lgdowania samolot ulegt niewielkim uszkodzeniom, a zatoga nie
doznajgc zadnych obrazen samodzielnie opuscita kabine.
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Lot sprawdzajgcy zostat wykonany samolotem zarejestrowanym w innym panstwie
i nie zgtoszonym do polskiej wtadzy lotnicze;.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 kwietnia 2004 r. w sprawie
wykonywania lotéw miedzynarodowych przez obce cywilne statki powietrzne oraz

statego pobytu polskich cywilnych statkow powietrznych za granicg i obcych
cywilnych statkéw powietrznych w Rzeczypospolitej Polskiej znajduje sie zapis:

§ 10. 1. Uzytkownik statku powietrznego, zgodnie z art. 151 ustawy, zgtasza
Prezesowi Urzedu staty pobyt obcego statku powietrznego w Rzeczypospolitej
Polskiej, jezeli okres statego pobytu obcego statku powietrznego w Rzeczypospolitej
Polskiej jest dtuzszy niz 3 miesigce.

Ustawa prawo lotnicze stanowi ze:

Art. 151. Staty pobyt i eksploatacje polskiego statku powietrznego za granicg lub
staty pobyt i eksploatacje obcego statku powietrznego w Rzeczypospolitej Polskiej
nalezy zgtosi¢ Prezesowi Urzedu.

Nie zostat tym samym spetniony obowigzek wynikajgcy z ww. przepisow.

W zwigzku z powyzszym, na podstawie ustawy Prawo lotnicze art. 135 ust. 6
pkt 3 Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych postanowita
odstapi¢ od dalszego badania wypadku lotniczego, poniewaz statek powietrzny
byt uzytkowany niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym

Podpls na orygunale
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