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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Midget Mustang VJ1, 31 maja 2019 r. Napoleon k. Kfobucka

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 1946/19
STATEK POWIETRZNY — Samolot Midget Mustang VJ1, A 44 RFD
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA =31 maja 2019 r. Napoleon k. Ktobucka

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzgdzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Midget Mustang VJ1, 31 maja 2019 r. Napoleon k. Kfobucka

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1946/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

31 maja 2019r.

Miejsce zdarzenia:

Napoleon k. Ktobucka

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Midget Mustang VJ1

Znaki rozpoznawcze SP:

A 44 RFD

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowddca SP: Pilot samolotowy CPL
. i ) L. Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazeh:
1 - - -
Wiadze krajowe i zagraniczne
ULC

poinformowane o zdarzeniu:

Kierujacy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Skfad zespotu badawczego:

Ireneusz Boczkowski

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

14 stycznia 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia
WYPADEK

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia

31 maja 2019 r., ok. godz. 10:39 LMT (czasy podane w raporcie sg czasami LMT).

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Ladowisko Natolin, lotnisko w Ptocku (EPPL) .

5. Miejsce zdarzenia
Napoleon k. Ktobucka.
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Samolot Midget Mustang VJ1, 31 maja 2019 r. Napoleon k. Kfobucka

6. Typ operacji
Przelot.

7. Fazalotu
Przelot na matej wysokosci nad imprezg plenerows.

8. Warunki lotu
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

10. Organizator lotéw

Prywatny.
11. Dane dotyczace dowoddcy statku powietrznego

Pilot, mezczyzna lat 41, posiadajgcy Licencje Pilota Samolotowego CPL(A)
z wpisanymi uprawnieniami SEP(L), FI w okresie waznosci, akrobacja oraz
holowanie szybowcdéw. Orzeczenie Lotniczo-Lekarskie klasy 1, 2 i LAPL w okresie
waznos$ci. Nalot samolotowy 768 h 25 min. Pilot posiadat uprawnienia niezbedne do
wykonania lotu.

12. Obrazenia zatogi
W wyniku wypadku pilot ponidst $mieré na miejscu.
13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 31 maja 2019 r. z lgdowiska w Natolinie k. Ktobucka okoto godziny 10:00
wystartowat samolot Midget Mustang o znakach identyfikacyjnych A44RFD. Samolot
w malowaniu samolotu mysliwskiego Mustang z okresu Il wojny Swiatowej (rys 1).

Rys. 1. Samolot Midget Mustang [zrodto: Internet]
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Pilot samolotu miat wykona¢ przelot na lotnisko Aeroklubu Ziemi Mazowieckiej
w Ptocku. Po starcie pilot wykonat przelot na matej wysokosci nad imprezag
organizowang na terenie Muzeum Dywizjonu 303 w miejscowosci Napoleon, ktéra
znajduje sie w odlegtosci okoto 2,5 km na potnocny-wschdéd od lgdowiska
w Natolinie. W trakcie nurkowania po nawrocie wykonywanym na matej wysokosci
pilot zbyt gwattownie wyprowadzit samolot do lotu poziomego, co doprowadzito do
dynamicznego zerwania strug powietrza na skrzydtach i wejscia samolotu
w autorotacje (rys 2).

“ //

—
i

Rys. 2. Odtworzony
poklatkowo przebieg ostatniej
fazy lotu samolotu
[zrédio: film nagrany

»
./<: Wyp{aszczen e telefonem komorkowym

zabezpieczony przez policje]

Autorotacja

Samolot pionowo wpadt do lasu gdzie zderzyt sie z ziemig (rys. 3).

Rys. 3. Widok na wrak
samolotu po wypadku
[zrodto: PKBWL]
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W wyniku wypadku pilot samolotu ponidst $mieré na miejscu, a samolot ulegt
catkowitemu zniszczeniu.

Analiza zdarzenia.

+ Samolot Midget Mustang jest samolotem o niewielkich wymiarach (rys. 4)
w zwigzku z tym jego obcigzenie powierzchni jak dla tej klasy samolotéw jest duze
65 kg/m?.

Midget Mustang - obcigzenie powierzchni skrzydta 65 kg/m?

Rys. 4. Sylwetka i wymiary samolotu Midget Mustang [zrodto: Internet]

Obcigzenia powierzchni (stosunek masy samolotu do jego powierzchni nosnej) dla
samolotéw tej klasy mieszczg sie w przedziale 50 — 70 kg/m?. Wzrost obcigzenia
powierzchni powoduje, ze samolot ma wiekszg predkos¢ minimalng, co za tym idzie
wieksze predkosci do startu i lgdowania. Przy danym przechyleniu promien jego
zakretu jest wiekszy niz samolotu o mniejszym obcigzeniu powierzchni i duzo tatwiej
mozna go przeciggng¢ dynamicznie, a obrét autorotacyjny po zerwaniu strug na
skrzydfach jest bardzo szybki. Ogdlnie mozna powiedzie¢, ze samoloty takie sg
trudne w pilotazu.

Analizujgc zapis lotu wykonany telefonem przez swiadka zdarzenia, mozna
stwierdzi¢, ze taka sytuacja miata miejsce. Pilot samolotu wykonywat zakret na
wznoszeniu, z ktérego przeszedt do nurkowania. Na niewielkiej wysokosci nad lasem
samolot w sposéb zdecydowany przeszedt do lotu poziomego, a chwile pdzniej
rozpoczat obrét autorotacyjny w pionie w dét. Zdaniem Komisji, pilot wyprowadzajgc
samolot z lotu nurkowego, widzgc zblizajgce sie korony drzew zbyt gwattownie
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pociggnat za drgzek sterowy, czym spowodowat zerwanie strug powietrza na
skrzydtach i wejscie samolotu w autorotacje w pionie w dot (w lewo). Samolot wpadt
do lasu pionowo o czym $wiadczy brak potamanych gatezi w koronach drzew (rys. 5)
po czym zderzyt sie pionowo z ziemig o czym swiadczy brak sladéw przemieszczenia
sie samolotu po zderzeniu (rys. 3).

Rys. 5. Miejsce, w ktorym samolot
wpadt do lasu [zrédio: PKBWL]

» W trakcie ogledzin samolotu na miejscu wypadku Komisja ustalita, ze:
1. ciggi kinematyczne uktadu sterowania samolotem byty zachowane do
momentu zderzenia z ziemia.
2. silnik samolotu pracowat do momentu zderzenia z ziemig.

+ Samolot miat wymalowane na kadtubie znaki identyfikacyjne A44RFD, na ktore
wystawiony byt Confirmation of Ultralight Vehicle Registration wystawione przez Aero
Sport Connection (zatgcznik do raportu).

Oznaczenie A nie figuruje w miedzynarodowym kodzie przynaleznosci panstwowej
jako oznaczenie panstwa rejestracji (zatgcznik 7 do Konwencji Chicagowskiej).

W potwierdzeniu rejestracji, Aero Sport Connection powotuje sie przepisy (FAR)
PART 103, ktére okreslajg uzytkowanie ultralekkich pojazdéow w Stanach
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Zjednoczonych. Masa samolotu Midget Mustang i jego parametry lotu nie mieszczg
sie w definicji pojazdéw ultralekkich zawartych w (FAR) PART 103.

W potwierdzeniu rejestracji Aero Sport Connection jest odwotanie do przepisow
kodeksu sportowego FAI sekcja mikroloty i /lub zatgcznikiem nr 2 do rozporzgdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 216/2018. Komisja zwraca uwage na to, ze
klasyfikacja statkdbw powietrznych wg FAI jest stworzona dla potrzeb rozgrywania
zawodow sportowych i nie musi by¢ zgodna z klasyfikacjg statkéw powietrznych wg
prawa lotniczego czy przepisow krajowych.

Wedtug definicji FAI klasa R — mikrolot to: jedno lub dwumiejscowy samolot
z okreslong masg maksymalng i charakteryzujgcy sie bardzo niskim obcigzeniem
powierzchni.

Ze wzgledu na duze obcigzenie powierzchni (65 kg/m?) samolot Midget Mustang nie
spetnia tego warunku.

Wedtug regulaminu FAI klasa mikrolotow AL1 to: jedno lub dwumiejscowe mikroloty
sterowane aerodynamicznie z zatogg jednoosobowg o maksymalnej masie startowej
nie przekraczajgcej 375 kg.

Masa startowa samolotu Midget Mustang wynosi 408 kg, czyli samolot nie spetniat
réowniez tego warunku poniewaz przekraczat dopuszczalng mase startowg w tej
klasie.

W zwigzku z powyzszym kierujgcy badaniem skierowat pytanie do Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego:

— czy statki powietrzne oznakowane prefiksem A sg wykazane w miedzynarodowym
kodzie rejestracji statkow powietrznych?

— czy statki powietrzne oznakowane prefiksem A mogg wykonywac loty w polskiej
przestrzeni powietrznej bez pozwolenia wydawanego przez Prezesa ULC?

— czy pojazdy ultralekkie nie spetniajgce kryteridw zgodnych z przepisami (FAR)
PART 103 powinny by¢ rejestrowane i uzytkowane zgodnie z przepisami krajowymi?

W odpowiedzi udzielonej przez Prezesa ULC czytamy (wycigg z odpowiedzi):

— statki powietrzne z nadanymi przez ASC znakami z prefiksem A nie spetniajg
kryteriow wpisania do panstwowego rejestru/ewidencji i nie identyfikujg
przynaleznosci panstwowej statku powietrznego.

— statek powietrzny ze znakiem rozpoznawczym z prefiksem A nadanym przez ASC,
dla ktorego panstwem pochodzenia jest USA, nie spetnia przepiséw wytgczajgcych
z obowigzku uzyskania tymczasowego zezwolenia na lot, o ktorym mowa w art. 145a
ustawy Prawo lotnicze, jak rowniez nie spetnia kryteriow do wydania tymczasowego
zezwolenia na lot.

— urzadzenie latajgce, aby mogto wykonywac loty w polskiej przestrzeni powietrzne;j
musi zosta¢ wpisane do polskiej ewidencji statkbw powietrznych w majgce;j
zastosowanie dla danego urzgdzenia kategorii i podkategorii i musi spetnia¢ majgce
zastosowanie wymagania w zakresie zdatnosci do lotu dla tej kategorii urzgdzenia.

Ze wzgledu na profilaktyke bezpieczenstwa i informacje dotyczgce wykonywania
lotow statkow powietrznych oznaczonych prefiksem A w polskiej przestrzeni
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powietrznej, Komisja postanowita nie odstepowaé¢ od badania wypadku i zakohczy¢
je Raportem Koncowym.

* Ponadto komisja ustalita, ze:

Samolot byt ubezpieczony.
Samolot posiadat wystawiony przez ASC protokot przegladu dopuszczajgcego do
lotu wazny do 11.10.2019 r.

14. Przyczyny zdarzenia

Zbyt gwaltowne wyprowadzenie samolotu z lotu nurkowego na malej
wysokosci, ktore doprowadzito do zderzenia samolotu z ziemig po zerwaniu
strug powierza na skrzydtach i autorotacji w pionie w dét.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Wiasciwosci aerodynamiczne samolotu.

16.Wydane zalecenia bezpieczenstwa
Nie wydano.
17.Uwagi i komentarze

Nie ma.

18. Zataczniki
Odpowiedz ULC na zapytanie PKBWL.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Fodprcsy na oryginale
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