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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia APCO PPG, 2 czerwca 2019 r. miejscowos¢ Ludwinowo k / Kruszyna (EPWK)

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR 1953/19
STATEK POWIETRZNY - Paralotnia APCO PPG

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA 2 czerwca 2019 r. w miejscowosci
Ludwinowo k/ Kruszyna (WPWK).

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktoéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczehnstwa zawartych
w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
oraz przepisy prawa krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej
procedury dowodowej, obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan
w zwigzku ze zdarzeniem lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia APCO PPG, 2 czerwca 2019 r. miejscowos¢ Ludwinowo k / Kruszyna (EPWK)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1953/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

2 czerwca 2019rr.

Miejsce zdarzenia:

Ludwinowo k / Kruszyna (EPWK)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia APCO PPG

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP: Pilot paralotni
. i . i Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
1 - - .
Witadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu
Kierujacy badaniem: Mieczystaw Wyszogrodzki
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich i

Nie byto

doradcy:
Krzysztof Mitkowski
Skfad zespotu badawczego:
Adam Paska

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport Kohcowy

Zalecenia:

Nie byto

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

1 pazdziernika 2019 r.

Rodzaj zdarzenia:
Wypadek.

Badanie przeprowadzit:
PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
2 czerwca 2019 r., 0 godz. 7. 10 LMT.

Miejsce startu i zamierzonego lagdowania:

Lotnisko Aeroklubu Wioctawskiego (EPWK).
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia APCO PPG, 2 czerwca 2019 r. miejscowos¢ Ludwinowo k / Kruszyna (EPWK)

5. Miejsce zdarzenia:
Wypadek miat miejsce w miejscowosci Ludwinowo k. / Kruszyna.
Wspétrzedne geograficzne 52° 33' 97” N 19° 00'86" E (rys.1).

Rys. 1. Miejsce zdarzenia [ zrodto: zdjecie Google / PKBWL ]

6. Typ operacji:
Lot rekreacyjny.

7. Fazalotu:
W trakcie wykonywania spirali.

8. Warunki lotu:
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody:
Prognoza pogody wedtug Significant oraz GAMET (rys.2 i 3).

Wiatr przyziemny z kierunku 240° do 270° jego predkos¢ od 5 do 7 kt
Zachmurzenie w ilosci 2/8 Cumulus (pojedyncze wypietrzenia) o dolnej
podstawie od 3000 do 4000 ft. oraz gérnej granicy chmur 12000 do 14000 ft.
AMSL, temperatura okoto 20° C.

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia APCO PPG, 2 czerwca 2019 r. miejscowos¢ Ludwinowo k / Kruszyna (EPWK)

15° 19° 23°
N VARSAY RIRPORT al‘(! .M VIS 10 [G.\II
SIGNIFICANT
WERTHER CHeRr & LCA VIS 2000-5000M
BT e KM ¢ 20
HMOD ! SEV TUREULE E
ICING HaL
ALTITUDE IN HECTOFEET AMSL d
N WIND FLOSO IN KNOTS ___G‘
> [EXDE N
B200-0900M F|
52°50°
52° 507
M
M
VIS 10 KM
50° 50° LCA VIS 3-5 KM BR
50° 507
NSC
i
s ‘% e JK /\k /f—‘ /_
CA VIS 0300-090 G VAL d & S s
050-070 s -
... LCA BKH SC mmmmm 110y
49° 00" l m::
SE— Y'Y
n° 15° 19° 23°

Rys. 2. Ogolna sytuacja synoptyczna w dniu wypadku.[zrodto: IMGW ]

PROGNOZA GAMET A2 Stroma 1z 1

Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej - Panstwowy Instytut Badawczy
Biuro Prognoz Meteorologicznych w Krakowie
30-215 Erakiw ul. Pictra Borowego 14

I tel: 12-6398150 | fax: 12-4251973 meteo krakow@imow pl www imsw.pl

FAPLZZ FRAF 020300
EFWW GAMET WALID 020400/021000 EFFF-
EFWW WARSAW FIR/AZ BLW FL150
3ECH I
3P WIS: 0406 LCA 3000-5000M BR
04/05 LCTA 0600-0900M EG VAL
31 CLD: 0B/10 ISOL TCU 2000-4000,/12000-14000FT AMIL
SIGHET AFFLICABLE: AT TIME OF I33UE NIL
JECH II
F3¥Y3: 0& RIDGE OVER 3 AWD W BPOLAWD 3THR HC
WEAFR WAVING FRONT COVER W PFOLAND MOV ESE HC
3PC WIND: 04710 WRB/OZET
WIND/T: 0410
1L000ET AMSL 260/0BKT AND LCA WVRB/OSKT F3Z1
2000FT AMAL 270/07KT AWD LCA VEB/OSKT E3l8
2200FT AMAL 270/07KT AWD LCA VEB/OSKT E3LlS

S5000FT AMAL 2T0/07KT W OF W51 AWD VRB,/OSKT 3 OF W51 F3ll
10000FT AMSL 200/15KT W OF W51 ANWND 260 /12KT 3 OF W51 oooo
CLD: 06/08 LCA FEW-8CT CT 2000-42000/4000-5000FT AMAL

0g/f10 LoA 9CT CU 2000-4500/4500-5500FT AMAL
06410 LCA FEW AC 10000/12000FT AMSL

FZLVL: 04410 9800-10200FT AMAL

CHECK AIRMET AND 3JIGHET INFORMATION

Prognoza nr opracowal synoptyk dyzomy Alina Jasek-Kaminska dnia 2019-06-02
4228832019 02:11 UTC

Rys. 3. Prognoza pogody GAMET w dniu wypadku .[zrodto: IMGW ]
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia APCO PPG, 2 czerwca 2019 r. miejscowos¢ Ludwinowo k / Kruszyna (EPWK)

10. Organizator lotéw:
Uzytkownik prywatny.
11. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego:

Pilot mezczyzna lat 28 posiadajgcy Swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni
wydane w dniu 29 wrzesnia 2017 roku.

W Swiadectwie wpisane uprawnienie do wykonywania lotéw na paralotni

z napedem (PPG).
12.0Obrazenia zatogi:

W wyniku wypadku pilot paralotni ponidst Smier¢ na miejscu.
13.0pis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 2 czerwca 2019 r. okoto godziny 7.10 LMT do lotu rekreacyjnego
wystartowat pilot (zwany dalej jako Pilot nr 1) paralotnig z napedem.
Start zostat wykonany z potudniowej czes$ci lotniska Aeroklubu Wioctawskiego
Kruszyn (EPWK). Chwile p6zniej z tej samej czesci lotniska wystartowat kolejny
paralotniarz (zwany dalej jako Pilot 2). Obaj piloci komunikowali sie ze sobg
drogg radiowg. Wedtug oswiadczenia swiadka, Pilota nr 2, loty wykonywali na
wysokosci okoto 200 - 300 metréw nad terenem w odlegtosci okoto 3 - 5
kilometrow od lotniska w rejonie autostrady A1. Odlegto$¢ jakg utrzymywali
miedzy sobg wynosita okoto 300 - 400 metréw. W rejonie lotniska odbywat sie
réwniez lot balonu na podobnej wysokosci w znacznej odlegtosci od paralotni.
Pilot nr 1 w dniu zdarzenia wykonywat glebokie zakrety o zmiennym
przechyleniu, kilka powyzej 45° oraz spirale w lewo i prawo w przedziale
wysokos$¢ od okoto 300 metréw do 1 - 3 metrow nad terenem (nagranie z kamery
umieszczonej na kasku Pilota nr 1). Wedtug zeznania Pilota nr 2 kolega
wykonywat czesto takie manewry ”(...)latat widowiskowo ale tez ryzykownie”.
Pilot nr 2 bedgc nad m. Ludwinowo na wysokosci okoto 250 metréw nad
terenem, zauwazyt, ze lewa strona skrzydta Pilota nr 1 podwineta sig, ,on w tym
czasie schodzit ostro w dot”. Byt to poczatek wejscia w spirale upadkows,
w trakcie ktorej doszto do zderzenia z ziemig. Analizujgc nagranie z kamery
Pilota nr 1 Komisja stwierdzita, ze pilot poprzez zwiekszenie obrotéw silnika

pogorszyt jeszcze swojg sytuacje doprowadzajgc do znacznego przyspieszenia
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia APCO PPG, 2 czerwca 2019 r. miejscowos¢ Ludwinowo k / Kruszyna (EPWK)

obrotow w spirali, od tego momentu brak byto reakcji pilota w celu

wyprowadzenia skrzydta ze spirali upadkowej.

Rys. 4. Widok z kamery podczas lotu - przechylenie powyzej 45° [ zrodto: kamera na kasku pilota |

Rys. 5. Widok z kamery podczas lotu - niski przelot [Zrédto: kamera na kasku pilota)

Pilot nr 2 obserwujgc cate zdarzenie wylgdowat obok miejsca wypadku w celu
udzielenia pomocy Pilotowi nr 1. Swiadkowie zdarzenia (obstuga balonu)
powiadomili stuzby ratownicze, ktore przybyly na miejsce zdarzenia (Straz

Pozarna, Karetka Pogotowia oraz Policja). Lekarz stwierdzit zgon pilota.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia APCO PPG, 2 czerwca 2019 r. miejscowos¢ Ludwinowo k / Kruszyna (EPWK)

Rys. 6. Moment wprowadzenia do spirali upadkowej [zrédto: kamera na kasku Pilota Ne 1 ]

Rys. 7. Miejsce zdarzenia [ zrodto: PKBWL ]
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia APCO PPG, 2 czerwca 2019 r. miejscowos¢ Ludwinowo k / Kruszyna (EPWK)

Rys. 8. Uszkodzony zespét napedowy, silnik VITTORAZI Moster 185 [ zrodto PKBWL ]

Rys. 9. Potozenie skrzydta w miejscu zdarzenia [ zrodto PKBWL ]
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia APCO PPG, 2 czerwca 2019 r. miejscowos¢ Ludwinowo k / Kruszyna (EPWK)

ANALIZA
eDokumentacja:
Skrzydto:

- skrzydto posiadato Certyfikat Producenta APCO, model NRGXC Il seria nr
339877BA, zakupione w dniu 6 czerwca 2018 roku,

- skrzydto posiadato tabliczke znamionowg i dane Producenta,

- w dniu wypadku zestaw paralotni posiadat kompletng nie uszkodzong uprzaz.

Rys.10. Skrzydto APCO model NRGXC [ Zzrodto: Google / PKBWL ]
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia APCO PPG, 2 czerwca 2019 r. miejscowos¢ Ludwinowo k / Kruszyna (EPWK)

Silnik:

- VITTORAZI Motors pojemnos$¢ cylindra 184,7 cm,

- moc 25 KM przy obrotach 7800 obr / min,

- silnik zasilany benzyng bezotowiowg B95, mieszanka 2,5 % — olej Motul 710,
- zuzycie paliwa 4,3 do 4,7 | / godz.,

- silnik posiadat certyfikat Producenta.

Rys. nr 11. Silnik VITTORAZI MOSTER 185. [ zr6dto Google / PKBWL ]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia APCO PPG, 2 czerwca 2019 r. miejscowos¢ Ludwinowo k / Kruszyna (EPWK)

e \Wyszkolenie. Pilot paralotni szkolit sie w latach 2017 — 2018. Uzyskat
Swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni w dniu 29 wrzes$nia 2017 roku,
uprawnienie do wykonywania lotéw na paralotni z napedem. Z wypowiedzi jego
kolegow wynika, iz latat dos¢ regularnie kiedy tylko pozwalata na to pogoda. Pilot
nie prowadzit rejestru wylatanych godzin, wedtug oceny kolegéw jego nalot mogt
wynosi¢ okoto 250 - 350 godzin.

e Spirala upadkowa na paralotni. [ zrédto: materiaty PKBWL]

Wprowadzenie do spirali odbywa sie przez zaciggniecie jednej ze sterowek. | tak
zaciggajgc prawg sterowke rozpoczynamy spirale w prawo i aby z niej
wyprowadzi¢ nalezy jg odpusci¢. Jesli skrzydto paralotni nie chce zwalniac
obrotow zaciggamy lewg sterowke, az skrzydto zacznie zwalniaé. W wigekszosci
przypadkow nie jest to konieczne. Na wyprowadzenie z trzech zwitek spirali
paralotnia traci okoto 200 m wysokosci (jesli wszystko przebiega poprawnie).
Z doswiadczen wiadomo, ze dopoki krawedz natarcia skrzydta nie przekroczy
z horyzontem kata okoto 45 ° to nie jest to jeszcze spirala upadkowa.
Wystarczy wtedy podniesC rece ze sterowkami do gory i zazwyczaj skrzydto
samo wyjdzie z krgzenia. Jednak w okolicy 45° przechylenia skrzydta, paralotnie
przechodzg w spirale upadkows.

W takim przypadku odpuszczenie steréwki nie wystarczy, moze sie zdarzyc¢, ze
po odpuszczeniu sterowki skrzydto przyspieszy obrot. Nalezy wtedy zaciggngcé
zewnetrzng sterowke dos¢ mocno (czasem dwiema rekami) jesli to nie zadziata
to mozna sprobowa¢ pompowaé symetrycznie hamulce tak mocno jak to
mozliwe. Jesli paralotnia weszia w spirale upadkowa na wysokosci
mniejszej niz 300 metréow nalezy natychmiast uzy¢ spadochronu
zapasowego, poniewaz szansa ha wyprowadzenie jest znikoma.

Na podstawie dostepnych materiatdw Komisja ustalita:

- w 10 minucie 46 sekundzie od startu podczas spirali w lewo nastgpito
podwiniecie lewej strony skrzydta i wprowadzenie w spirale upadkowg, po 12
sekundach doszto do zderzenie z ziemia.

- w dniu zdarzenia w zestawie paralotni nie byto spadochronowego systemu
ratowniczego,

- pomimo rozszczelnienia zbiornika paliwa do pozaru nie doszto,
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia APCO PPG, 2 czerwca 2019 r. miejscowos¢ Ludwinowo k / Kruszyna (EPWK)

- w krytycznym locie pilot kilkakrotnie wykonywat lot na wysoko$ci ponizej
wysokosci okreslonej w przepisach,

- paralotnia byta zdatna do lotu,

- pilot posiadat uprawnienia do wykonywania lotéw na paralotni z napedem,

- zespot napedowy pracowat do momentu zderzenia z powierzchnig ziemi,

- pilot nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu,

- pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

14. Przyczyny zdarzenia:

1. Nieprawidlowe postepowanie pilota po wejsciu paralotni w spirale

upadkowa.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
- Brak spadochronowego systemu ratowniczego,

- Sktonno$¢ do podejmowania nadmiernego ryzyka podczas wykonywania
manewréw.

16. Wydane zalecenia bezpieczenstwa:
Nie wydano.

17.Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Nie ma.

18. Zataczniki:
Brak.
KONIEC

FPodprcs na oryginale

Kierujgcy zespotem badawczym
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