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Panstwowa Komisja Badania Wypadk 6w Lotniczych
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR —1997/20
STATEKPOWIETRZNY —Samolot AT3 R100, SP-RWD
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 25 lipca 2020 r., Wycinki k. Milewa

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisiji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzgdzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢é wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku 2z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadk 6w Lotniczych
Samolot AT3 R100, 25 lipca 2020 r. Wycinki k. lgdowiska Milewo

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1997/20
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 25 lipca 2020 r.
Miejsce zdarzenia: Wycinki k. lagdowiska Milewo
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot AT3 R100
Znaki rozpoznawcze SP: SP-RWD
Uzytkownik / Operator SP: Goldwings Flight Academy
Dowddca SP: Pilot samolotowy PPL(A)
- . . Bez
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Smiertelne | - Powazne Lekkie obrazen
- - 1 -

Wiadze krajowe i zagraniczne

poinformowane o zdarzeniu uLC

Kierujgcy badaniem: Mieczystaw Wyszogrodzki

Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkow

Lotniczych
Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy: NIE DOTYCZY
Sktad zespotu badawczego: Pawet Jajkowski
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 6 pazdziernika 2020 r.

1. Rodzajzdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia
25 lipca 2020 r., godz. 17:38

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

Miejsce startu i lgdowania Warszawa Babice (EPBC).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadk 6w Lotniczych
Samolot AT3 R100, 25 lipca 2020 r. Wycinki k. lgdowiska Milewo

5. Miejsce zdarzenia
Miejscowos¢ Wycinki k. lgdowiska Milewo (EPMX).
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Rys. 1. Fragment zaplanowanej trasy lotu, wejscie na prostg do czwartego zakretu na kurs
Igdowania 36 [zrodto: Google Earth]

6. Typ operacji

Lot po trasie.

7. Fazalotu

Wejscie w krgg do czwartego zakretu lgdowiska Milewo.

8. Warunki lotu
VMC, wg przepiséw VFR, dzien.

9. Czynniki pogody
Bez wptywu na zdarzenie.

10. Organizator lotéw

Lot prywatny.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadk 6w Lotniczych
Samolot AT3 R100, 25 lipca 2020 r. Wycinki k. lgdowiska Milewo

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot, lat 23 posiadajgcy licencje turystyczng PPL(A) wydang przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w dniu 13 lipca 2020 roku, uprawnienie SEP(L) wazne do 31 lipca
2022 r. Nalot ogolny okoto 55 godzin. Od chwili uzyskania licencji do dnia zdarzenia
pilot nie wykonywat lotow. Orzeczenie lotniczo-lekarskie 2 klasy, LAPL wazne do 10
wrzesnia 2024 roku. Pilot przed lotem byt wypoczety. Funkcja na pokfadzie — dowodca
statku powietrznego.

12. Obrazenia osob

Pilot samolotu doznat lekkich obrazen ciata.

13. Uszkodzeniastatku powietrznego

Samolot w wyniku zderzenia z ziemig ulegt znacznemu zniszczeniu.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 25 lipca 2020 roku pilot wystartowat do lotu po trasie Warszawa-Babice
(EPBC), ladowisko Milewo (EPMX), Olsztyn-Dajtki (EPOD), Warszawa-Babice
(EPBC), w celu budowania nalotu. W trakcie przelotu pilot zaplanowat wykonanie
niskiego przelotu (low pass) nad lgdowiskiem Milewo, a po jego wykonaniu
kontynuowanie lotu po zaplanowanej wczesniej trasie. Wchodzgc z dtugiej prostej do
czwartego zakretu na kierunku lgdowania 36 Igdowiska Milewo, pilot zauwazyt
szybowiec wykonujgcy lot do czwartego zakretu. Chcagc unikng¢ zderzenia, pilot
gwattownie zwiekszyt obroty silnika jednoczesnie energicznie zaciggajgc drgzek
sterowy na siebie. Manewr ten doprowadzit do dynamicznego przeciggniecia
samolotu, wejscia samolotu w korkociag i zderzenia z ziemig. Pilot o wtasnych sitach
opuscit kabine samolotu. Szybowiec wylagdowat bezpiecznie na Igdowisku Milewo.

Rys. 2. Widok samolotu AT3 R100, SP-RWD [zrédio: Internet/wlasnos¢ Rafat Kukowski]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadk 6w Lotniczych
Samolot AT3 R100, 25 lipca 2020 r. Wycinki k. lgdowiska Milewo

14.1. Opis zdarzenia

W dniu 25 lipca 2020 roku pilot przybyt na lotnisko Warszawa-Babice celem wykonania
lotu po trasie Warszawa-Babice, Milewo, Olsztyn-Dajtki, Babice. Po ztozeniu planu lotu
I przygotowaniu samolotu AT3 R100 do lotu, pilot otrzymat zgode na kotowanie do
pasa 28.

Po zajeciu drogi startowej wystartowat z lotniska Warszawa-Babice o godzinie 17:06.
Po wyjsciu z kregu nadlotniskowego kontynuowat lot w kierunku miejscowosci
Szpondowo, po czym przyjat kurs do lgdowiska Milewo. Pilot zgtosit do FIS "Olsztyn
Informacja” prosbe o przejscie na czestotliwos$¢ ladowiska Milewo. Pilot oSwiadczyt, ze
po otrzymaniu zgody dwukrotnie zgtaszat sie na czestotliwosci lgdowiska Milewo
podajgc swojg pozycje oraz chec¢ wykonania niskiego przelotu (low pass). Pomimo
braku odpowiedzi ze strony lgdowiska pilot kontynuowat lot. Nastepnie rozpoczat
manewr znizania, poczatkowo do wysokosci 1300 stop do pasa 36. Po zmniejszeniu
predkosci do okoto 75 weztdw, pilot wysunat klapy poczatkowo na 15 stopni, a
nastepnie na 30 stopni, wchodzgc bezposrednio do czwartego zakretu. Bedac na
krétkiej prostej do pasa 36 pilot samolotu zauwazyt szybowiec, ktory réwniez
wykonywat manewr podejscia do lgdowania (wedlug oswiadczenia pilota szybowca
zgtosit on pozycje z wiatrem na czestotliwoscilgdowiska Milewo). Po chwili byt w
trakcie wykonywania czwartego zakretu, rowniez do pasa 36 (pilot szybowca
oSwiadczyt, ze w trakcie wykonywania czwartego zakretu szybowiec byt przechylony
na lewe skrzydto i nie byt w stanie zauwazy¢ nadlatujgcego samolotu). Wedtug oceny
pilota samolotu w krytycznym momencie szybowiec znalazt sie w odlegtosci okoto 10
metrow przed nim na tej samej wysokosci.

Pilot samolotu, chcac unikng¢ zderzenia, gwattownym ruchem manetki gazu zwiekszyt
moc silnika, z jednoczesnym energicznym zaciggnieciem drgzka sterowego na siebie.

W wyniku w/w manewru nastgpito dynamiczne przeciggniecie samolotu i wejscie  w
prawy korkocigg. Pilot bedgc w korkociggu probowat zgodnie z wyuczong wczesniej
teorig wyjs¢ z niego, stwierdzit réwniez, iz miat wrazenie, ze tuz przed zderzeniem z
ziemig rotacja samolotu ustata. Samolot zderzyt sie z gesto porosnietym miodnikiem
(drzewa o wysokosci okoto 10 metréw i $rednicy od 2 do 20 cm). Pilot nie stracit
przytomnosci i kiedy poczut zapach paliwa zamknat krany paliwowe, wyjat kluczyk ze
stacyjki i wytgczyt odbiorniki prgdu. Wypiat sie z paséw bezpieczenstwa i wypchnat
owiewke kabiny energicznym kopnieciem. Po wydostaniu sie z kabiny odnalazt telefon
komorkowy i powiadomit o wypadku stuzby ratownicze (tel. 112). Pilot szybowca
wylagdowat bez nastepstw na Igdowisku Milewo. Po wylgdowaniu dowiedziat sie od
zarzgdzajgcego ladowiskiem o zaistniatym zdarzeniu i pozostat do dyspozyciji PKBWL.

Brak dostatecznej obserwaciji przestrzeni powietrznej w rejonie czynnego lagdowiska
Milewo przy jednoczesnym braku tgcznosci radiowej.

Brak doswiadczenia w pilotazu skutkujgcy wykonaniem manewru, ktory doprowadzit
do dynamicznego przeciggniecia i korkociggu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadk 6w Lotniczych
Samolot AT3 R100, 25 lipca 2020 r. Wycinki k. lgdowiska Milewo

07-25-2020 Sat 18:37:22

‘/’ ===

Rys. 3. Szybowiec wykonujgcy czwarty zakret, samolot - wejscie w krag z prostej do czwartego
zakretu [Zrodto kamera przemystowa na lgdowisku Milewo]

07-25-2020 Sat 18:37:29

amolot AT-3R100 SP-RWD

Rys. 4. Samolot w prawym korkociggu na chwile przed zderzeniem z ziemia, zapisany czas na
kamerze przemysiowej posiada btagd w wymiarze ,minus” jednej godziny, [zrodto: kamera Milewo]
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Samolot AT3 R100, 25 lipca 2020 r. Wycinki k. lgdowiska Milewo

Rys. 5. Widok samolotu po zderzeniu z ziemig [
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Panstwowa Komisja Badania Wypadk 6w Lotniczych
Samolot AT3 R100, 25 lipca 2020 r. Wycinki k. lgdowiska Milewo
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Rys. 6. Wrak samolotu AT3 R100 po zderzeniu z ziemig — widok kabiny [zrédto: PKBWL]
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Rys. 7. Wrak samolotu AT3 R100 po zderzeniu z ziemig — widok od strony silnika [Zrédio: PKBWL]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadk 6w Lotniczych
Samolot AT3 R100, 25 lipca 2020 r. Wycinki k. lgdowiska Milewo

14.2. Ustalenia zespotu badawczego

1) Pilot posiadat wazng licencje i kwalifikacje niezbedne do wykonania lotu.

2) Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie, byt wypoczety.

3) Statek Powietrzny wpisany do Rejestru Cywilnych SP.

4) Warunki atmosferyczne w dniu zdarzenia pozwalaty na wykonanie lotu.

5) Statek powietrzny byt ubezpieczony, OC wazne do 20 maja 2021 r.

6) Pozwolenie radiowe wazne do 20 maja 2029 r.

7) Swiadectwo zdatno$ci w zakresie hatasu wydane w dniu 7 kwietnia 2020 r.

8) Posiadat wazny protokdt wazenia samolotu AT3 R100 nr fabryczny AT3-086.

9) Poswiadczenie przeglgdu zdatnosci do lotu wazne do 7 maja 2021 r.

10) Samolot byt sprawny, wiasciwie obstugiwany, dokumentacja SP byta prowadzona
prawidtowo.

11) Samolot przed zderzeniem z ziemig posiadat okoto 90 litréw paliwa w wyniku
zderzenia z ziemig zbiorniki ulegty rozszczelnieniu, a paliwo wyciekto do gruntu.

12) Silnik samolotu pracowat do chwili zderzenia z ziemia.

13) Przed zderzeniem z ziemig pilot nie zgtaszat niesprawnosci samolotu.

14) Pilot nie byt pod wptywem alkoholu, ani srodkéw odurzajgcych.

15) Komisja dokonata ogledzin szybowca na lgdowisku Milewo i nie stwierdzita
jakichkolwiek uszkodzeh mogacych swiadczyé o kontakcie z samolotem w
powietrzu.

15. Przyczyny zdarzenia

¢ Nienawigzanie tgcznosci radiowej z Iadowiskiem.

e Brak dostatecznej obserwacji przestrzeni powietrznej.

e Wykonanie manewru uniku w sposoéb prowadzacy do dynamicznego
przeciagniecia i korkociagu.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
e Brak doswiadczenia (pierwszy samodzielny lot po uzyskaniu licencji).

e Brak nawigzania kontaktu z zarzgdzajgcym lgdowiska Milewo, a tym samym
nieuzyskanie zgody na wykonanie zaplanowanej operacii.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi
Nie sformutowano.

19. Zataczniki
Brak.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym

Podpis na oryginale
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