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WYPADEK

ZDARZENIE NR 2188/18
STATEK POWIETRZNY — Samolot Cessna 150J, SP-KIC

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 22 lipca 2018, lotnisko Bydgoszcz-
Szwederowo [EPBY]

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna 150J, SP-KIC, 22 lipca 2018, lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2188/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

22 lipca 2018 r., godz.15:18 LMT

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY]

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Cessna 150J

Uzytkownik / Operator SP:

Osrodek Szkolenia Lotniczego

Dowddca SP: Pilot-uczen
. ] ) o Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 1
Wiadze krajowe i zagraniczne
ULC, EASA

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Tomasz Makowski

Podmiot badajgcy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Sktad zespotu badawczego:

T.Makowski, A.Pussak

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia: NIE MA
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 23.10.2018 r.

Rodzaj zdarzenia:
WYPADEK

Badanie przeprowadzit:
PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:

22 lipca 2018 r., godz.15:18 (LMT).

Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:
Lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY], N 53°05°48.5” / E 017°58°39.6” / 72 m

AMSL.

Miejsce zdarzenia:

Droga startowa lotniska EPBY na kierunku 08. Miejsce zdarzenia pokazano

ponizej na ilustracjach 1 i 2 — ortofotomapach.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna 150J, SP-KIC, 22 lipca 2018, lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY]
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SLAD-BOBIEGU T ROZSYPANE ELEMENTY MOCOWANIA PRZEDNIEGO KOLA NA OSI

ODERWANE KOLO PRZEDNIEGO PODWOZIA
2 - Rejon miejsca wypadku, zaznaczony czerwonym prostokatem na ilustracji (1) [geoportal]

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wiasciciel statku powietrznego,
uzytkownik, opis uszkodzen:
Wyprodukowany w 1969 r. samolot Cessna 150J nr fabr. 15069630, catkowicie
metalowy jednosilnikowy zastrzatowy gérnoptat z 4-cylindrowym 4-suwowym
gaznikowym silnikiem Lycoming O-200A o mocy 100KM i 2-fopatowym
metalowym $migtem o statym skoku McCauley OCM6948; radiostacje Bendix
King KX-125 i Garmin GTR225A oraz transponder King KT-76A i nadajnik
ratunkowy (ELT) Orolia FastFind 220; znaki rozp. SP-KIC (poprzednie znaki
rozp.: N50903, sprzedany do Polski w 2001 r.), nr rejestru 3795 (zarejestrowany
w 2008 r.); wiasciciel — Franklin sp.z 0.0. (ul.Chetminska 208; 86-300 Grudzigdz),
uzytkownik — Osrodek Szkolenia Lotniczego ATO Grafprom Aviation sp. z o0.0.
(ul.Hiacyntowa 2; 81-198 Kosakowo; Os$rodek Szkolenia: Port Lotniczy
Bydgoszcz, ul.Paderewskiego 1, 86-005 Biate Btota). Samolot obstugiwany
wedtug programu obstugi technicznej POT-GA-01 wyd.ll, nalot catkowity

(wliczajac lot zakonczony wypadkiem) 5853.7 godz. (wg wskazania licznika w

kabinie samolotu), ostatnie prace okresowe (50-godz.) wykonane w dn.
03.06.2018 r. Swiadectwo Obstugi Technicznej (MS) wazne do dn. 19.11.2018 /
nalotu 5714:23 to jest za 50:00 godzin lotu.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna 150J, SP-KIC, 22 lipca 2018, lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY]
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3, 4 - Stan licznika godzin lotu i obrotomierz silnika z licznikiem motogodzin [foto: KMP Bydgoszcz].

10.

11.

Samolot ubezpieczony na okres od 10 czerwca 2018 r. do 09 czerwca 2019 r. W
wyniku wypadku samolot zostat uszkodzony (wytamane podwozie przednie,
ztamana os i zniszczone tozyskowanie przedniego kota, znacznie uszkodzone
toze silnika, porysowana dolna ostona silnika, lekko zagiete zakonczenia rur
wydechowych, zniszczone smigto, silnik kwalifikujacy sie do przegladu ,po
uderzeniu Smigtem / po gwaltownym zatrzymaniu”) - stan uszkodzen
przedstawiono na ilustracjach 7-18 ponize;.

Typ operaciji:
Lot szkolny - loty po kregu i manewry do lgdowania na matej wysokosci — 500ft
(150m) AGL.

Faza lotu:
Lgdowanie.

Warunki lotu:
VMC, dzien.

Czynniki pogody:

METAR EPBY 221130Z 10006KT 060V160 CAVOK 26/12 Q1011 =.
Mozliwo$¢ wystgpienia podmuchow termicznych.

Warunki meteorologiczne byly odpowiednie do wykonywania lotow.

Organizator lotow/skokow:

Organizacja Szkolenia Lotniczego ATO Grafprom Aviation (ul. Hiacyntowa 2;
81-198 Kosakowo; Osrodek Szkolenia: Port Lotniczy Bydgoszcz,
ul.Paderewskiego 1, 86-005 Biate Btota).
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna 150J, SP-KIC, 22 lipca 2018, lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY]

12.

13.

14.

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego:

Pilot: kobieta lat 53 w trakcie szkolenia do licencji PPL(A); szkolenie odbywata w
okresie 31.07.2017 — 22.11.2017 r. (Etap 1) i1 07.01.2018 — 08.01.2018 r. (Etap II),
szkolenie praktyczne od 12.01.2018 r., pierwszy lot samodzielny 10.07.2018 r.;
wykonata 187 lotéw (w tgcznym czasie 32 godz. 22 min), w tym 173 loty
dwusterowe z instruktorem (w tgcznym czasie 30 godz. 11 min.); a jako dowddca
14 lotéw w tgcznym czasie 2 godz. 11 min. Wszystkie loty wykonane zostaty na
samolocie Cessna 150J, przebieg szkolenia nie wzbudzat zastrzezenh.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie kI.2/LAPL z ograniczeniem VML, wazne do
20.04.2020 r. Kontrola Wiedzy Teoretycznej wazna do 08.01.2019 .

Obrazenia zatogi:
Bez obrazen.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 22 lipca 2018 r. uczen-pilot pod nadzorem pilota-instruktora z ziemi
wykonywata loty po kregu z lgdowaniem na kierunku 08 drogi startowej lotniska
EPBY. Ok. godz. 15:18 LMT w trakcie drugiego lotu podczas lgdowania doszto
do odbicia samolotu od nawierzchni drogi startowej, a nastepnie ponownego
kilkakrotnego energicznego przyziemienia z odbiciem o zmiennej amplitudzie
(,kangur”). Po pigtym przyziemieniu podwozie przednie ulegto wylamaniu z
zamocowania na tozu silnika ku tytowi i ztamana zostata o$ kota, ktére oddzielito
sie od samolotu oraz ulegto zniszczeniu tozyskowanie kofa. Elementy mocowania
przedniego kota na osi i jego tozyskowania zostaly rozsypane wzdtuz Sladu
tarcia, pozostawionego przez samolot na drodze startowej. Doszio do kontaktu
pracujgcego Smigta z nawierzchnig drogi startowej i jego zniszczenia oraz do
uszkodzenia toza silnika, rur wydechowych i dolnej ostony silnika. Doszto réwniez
do wycieku paliwa przez odpowietrzenie instalacji paliwowej na lewym skrzydle.
Samolot, tracgc kierunek w prawo wskutek ruchu na ztamanym podwoziu,
zatrzymat sie 10 m od potudniowego skraju drogi startowej na kierunku 08 i 170
m na zachdd od osi drogi kotowania C. Uczen-pilot nie odniosta zadnych obrazen
i po powiadomieniu TWR lotniska EPBY o godz. 15:19 LMT oraz wytgczeniu
zasilania opuscita samolot o wtasnych sitach w ciggu 2 min 50 s od chwili jego
zatrzymania. Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza (2 zastepy strazy) i
Stuzba Ochrony Lotniska wraz z karetkg pogotowia udaty sie na miejsce
zdarzenia, przybywajgc tam w 3 min 12 s od chwili zatrzymania sie samolotu
(pierwszy pojazd). Wykonano czynnosci niezbedne dla usuniecia skutkow
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna 150J, SP-KIC, 22 lipca 2018, lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY]

wycieku paliwa z instalacji samolotu. Do czasu usuniecia uszkodzonego
samolotu droge startowg lotniska EPBY zamknieto do godz.19:30 (wydajac
odpowiedni NOTAM), wskutek czego doszto do 3-godzinnego opdznienia lotu
rejsowego samolotu komunikacyjnego. Przebieg Igdowania samolotu SP-KIC
zostat zarejestrowany przez jedng z kamer monitoringu lotniska EPBY. O
zdarzeniu powiadomiono telefonicznie PKBWL i Policje, ktéra po przybyciu
wykonata odpowiednie czynnosci w uzgodnieniu z PKBWL. Zespot badawczy
PKBWL przybyt na miejsce zdarzenia w dniu 25.07.2018 r., zebrat zgromadzone
materiaty na temat zdarzenia i zapoznat sie z uszkodzeniami samolotu.

_ SAMG@JXOL,PO PIERWSZYM ODBICIU

e ——

— k) T

P e S ol

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 150J, SP-KIC, 22 lipca 2018, lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY]
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5A-5L - Kolejne fazy ladowania samolotu, utrwalone przez jedng z kamer monitoringu lotniska [foto: EPBY].

(2) dobleg 5< 4< 3< 2< 1

6 — Pogladowe odtworzenie przebiegu ladowania samolotu na podstawie filmu, utrwalonego przez jedng z kamer
monitoringu lotniska — zaznaczone miejsca kolejnych przyziemien/odbi¢, dobiegu i zatrzymania (Z) [foto: EPBY].

7 - Samolot na miejscu wypadku, widok od przodu. Zaznaczone miejsce wycieku z odpowietrzenia instalacji
paliwowej [foto: KMP Bydgoszcz).
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Samolot Cessna 150J, SP-KIC, 22 lipca 2018, lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY]

MANUFACTURED BY

CESSNA AIRCRAF
COMPANY /

WICHITA, KANSAS

T.C. MODEL
P.C.

SERIAL

10 - Slady pozostawione przez samolot (zaznaczony strzal- 11 — Tabliczka identyfikacyjna samolotu, umieszczo-
ka) na nawierzchni drogi startowej [foto: KMP Bydgoszcz].  na w kabinie [foto: KMP Bydgoszcz].
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12 - Wiaae pod'ozie przednie, widok od tytu i od spodu S;molotu [foto: KMP Bydgoszcz].
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“13 - Widok

na zniszczone $migto [foto: KMP Bydgoszc.
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14, 15 - Zbliiehnié d przodu samolotu lh:é;li;;kﬂodzonq dolng oéione éilika, rury dechowe i wylamang
golen przedniego podwozia [foto: KMP Bydgoszcz]
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] 17 - Odeane koto przd-
niego podwozia [foto: KMP

Bydgoszcz]
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16 - Ztamana 0$ kota przedniego podwozia [foto: PKBWL].
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Samolot Cessna 150J, SP-KIC, 22 lipca 2018, lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY]

18 - Wylamana golen podwozia przedniego ze ztamang osia kota [foto: PKBWL].

Stwierdzenia i ustalenia Zespotu badawczego PKBWL.:

kwalifikacje i umiejetnosci ucznia-pilota zostaty przez pilota-instruktora uznane
za wystarczajgce dla dopuszczenia do lotow samodzielnych,

pilot-instruktor nadzorowat loty ucznia-pilota z ziemi, znajdujgc sie na ptycie
lotniska przy zabudowaniach szkoty lotniczej i majgc zapewniong ciggtg
tgcznos¢ radiowg z uczniem-pilotem,

zapewniona byta ciggta tgcznos¢ radiowa ucznia-pilota z pilotem-instruktorem
oraz z wiezg lotniska EPBY,

pasy bezpieczenstwa ucznia-pilota byty podczas lotu zapiete,

uczen-pilot i pilot-instruktor nie znajdowali sie pod wptywem dziatania
alkoholu,

samolot byt obstugiwany przez odpowiednio uprawniony podmiot, a jego
dokumentacja byta kompletna i prowadzona prawidtowo,

catkowity nalot samolotu wedtug wskaznika w kabinie w stosunku do nalotu

podanego w Swiadectwie Obstugi Technicznej (MS) z dn. 20 lipca 2018 r.

zostat przekroczony o ok. 139 godz. 20 min.(*), poza tym zdatnos¢ samolotu

do lotu oraz jego stan techniczny nie budzity zastrzezen i byly prawidtowo
udokumentowane,

(*) moze to wynika¢ z blednego odczytu wskazan przy sporzadzaniu Swiadectwa Obstugi Technicznej —
przyjecia wskazan z licznika motogodzin na obrotomierzu zamiast z licznika godzin lotu — p. ilustracje 3 i 4.
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Samolot Cessna 150J, SP-KIC, 22 lipca 2018, lotnisko Bydgoszcz-Szwederowo [EPBY]

15.

16.

17.

18.

19.

e masa i potozenie $rodka ciezkosci samolotu miescity sie w zakresie
ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie,

e samolot byt ubezpieczony (wazne ubezpieczenie OC),

e warunki meteorologiczne byty odpowiednie do wykonania lotu,

e wszystkie poprzednie loty samodzielne uczen-pilot wykonata prawidtowo,

o wskutek wypadku doszto do wycieku paliwa z odpowietrzenia instalacji
paliwowej w lewym skrzydle samolotu,

e uczen-pilot po radiowym powiadomieniu TWR EPBY o sytuacji i wytgczeniu
zasilania opuscita samolot o wiasnych sitach w ciggu 2 min 50 s od chwili jego
zatrzymania sie nie odnoszgc zadnych obrazen,

e pierwszy pojazd stuzb lotniskowych przybyt na miejsce zdarzenia w ciggu 3
min 12 s od chwili zatrzymania sie samolotu.

Przyczyny zdarzenia:

Bitad pilotazu, polegajacy na nieprawidiowej korekcie odbicia od
nawierzchni drogi startowej podczas przyziemienia.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

» Mate doswiadczenie praktyczne ucznia-pilota.

= Mozliwo$¢ wystgpienia nieoczekiwanego podmuchu termicznego nad drogg
startowg w fazie wytrzymania podczas lgdowania.

= Zmienny lokalnie kierunek wiatru.

Wydane zalecenia bezpieczenstwa:
Nie wydano.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Nie ma.

Zalaczniki:
Nie ma.
KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
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