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POWAZNY INCYDENT

ZDARZENIE NR - 2226/19

STATEK POWIETRZNY — Samolot, Piper — PA 34 SENECA V, SP-TUC

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 17 czerwca 2019 r. Lotnisko,
Rzeszéw (EPRJ)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkdéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot, Piper — PA 34 SENECA V, SP-TUC, 17 czerwca 2019 r. Lotnisko Rzeszéw (EPRJ)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2226/19

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

17 czerwca 2019 .

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko, Rzeszéw (EPRJ)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Piper — PA 34 SENECA V

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-TUC

Uzytkownik / Operator SP:

OKL Politechnika Rzeszowska

Dowodca SP: Instruktor pilot samolotowy
. i ) L Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 2
Witadze krajowe i zagraniczne
_ _ NTSB/EASA/ULC
poinformowane o zdarzeniu;
Kierujgcy badaniem: Ireneusz Boczkowski
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:
Sktad zespotu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE MA
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 8 pazdziernika 2019 .
Rodzaj zdarzenia.
POWAZNY INCYDENT
Badanie przeprowadzit.
PKBWL
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia.
17 czerwca 2019 r., o godz. 19:25 LMT.
Miejsce startu i zamierzonego lagdowania.
Lotnisko, Rzeszow (EPRJ).
Miejsce zdarzenia.
Lotnisko, Rzeszéw (EPRJ).
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10.

11.

12.

13.

Typ operaciji.
Lot szkoleniowy.

Faza lotu.
Ladowanie.

Warunki lotu.
VMC, dzien.

Czynniki pogody.

Warunki meteorologiczne w dniu wypadku — ponizej obserwacja metar z lotniska
Rzeszow — Jasionka (EPRZ) w dniu zdarzenia z godziny 17:00 (UTC).

METAR‘EPRZ WHUZ’WBIG’JMCAVOKISI 14.Q1020 =

Warunkl atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
Organizator lotow/skokow.

Osrodek Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej.

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego.

Dowddca statku powietrznego mezczyzna lat 58, instruktor-pilot samolotowy,
posiada: licencje CPL(A) w okresie waznosci, nalot ogdiny 4946 godzin, nalot
jako dowddca - 4535 godzin w tym na samolotach klasy SE - 4318 godzin,
na samolotach klasy ME - 627 godzin, uprawnienia MEPL, IR i ME PBN
w okresie waznosci, nalot w ostatnich 90 dniach - 74 godziny, nalot w dniu
zdarzenia - 3 godziny 45 minut.

Szkolony-pilot, licencja PPL(A) w okresie waznosci, nalot ogdlny 204 godziny,
nalot na PA 34 - 6 godzin 15 minut, nalot w ciggu ostatnich 90 dniach - 6 godzin
15 minut, nalot w ostatnich 24 godzinach - 1 godzina 35 minut.

Obrazenia zatogi.
Zatoga w trakcie zdarzenia nie odniosta zadnych obrazen ciata.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia.

W dniu 17 czerwca 2019 r. o godzinie 18:27 (LMT) z lotniska Rzeszéw (EPRJ)
z pasa startowego 26L do lotu szkolnego wystartowat samolot PA 34. Zatoga
w skiadzie instruktor-szkolgcy i szkolony-pilot wykonywata lot wedtug przepisow
VFR wg. zadania IX ¢w. 5 i 6 Programu Szkolenia tj. symulowanie awarii zespotu
napedowego w strefie i w czasie podejs¢ instrumentalnych z niskimi przejsciami
na pasem 27 lotniska (EPRZ).

Po zakonczeniu zadania, okoto godziny 19:20 (LMT) zatoga rozpoczeta
podejscie do ladowania z lewego kregu do pasa 26L lotniska (EPRJ). Szkolony-
pilot wykonata liste kontrolng do lgdowania, po trzecim zakrecie wypuscita klapy
w potozenie 25° i nastepnie na prostej do lgdowania petne klapy 40°. Samolot
wylagdowat bez podwozia. Instruktor zorientowat sie, Zze samolot ma
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niewypuszczone podwozie dopiero w momencie kontaktu topat $migiet
Z nawierzchnig pasa startowego. Zatoga w trakcie zdarzenia nie odniosta
zadnych obrazen ciata i samodzielnie opuscita kabine samolotu.

Samolot zostat podniesiony z pasa startowego przy uzyciu specjalistycznego
sprzetu przez Lotniskowg Straz Pozarng i wypuszczono podwozie. Nastepnie
zostat przetransportowany do hangaru Osrodka Ksztatcenia Lotniczego.

Instruktor w trakcie podejscia do lgdowania nie styszat sygnalizacji dzwiekowe;j
informujacej o braku wypuszczonego podwozia oraz nie widziat sygnalizacji
Swietlnej wypuszczonego / schowanego podwozia (Rys. 1).
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Rys. 1. Widok: A-sygnalizacja swietlna wypuszczonego podwozia, B-dzwignia wypuszczonego
podwozia [Zrédto: uzytkownik].

Zdaniem zespotu wyznaczonego przez uzytkownika badajgcego incydent, brak
sygnatu dzwiekowego sygnalizatora podwozia mogt by¢é spowodowany
podejsciem samolotu do Ilgdowania na obrotach silnikéw przy ci$nieniu tadowania
powyzej 15 psi, co powoduje wylgczenie sie sygnalizacji dzwiekowe;.
Potozenie prawej reki szkolonego-pilota na dzwigniach sterowania silnikami
w trakcie podejscia (przy cisnieniu tadowania okoto 15 psi) mogto zastonic
instruktorowi dzwignie wypuszczania podwozia i sygnalizacje swietlng potozenia
podwozia (Rys. 2).
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Rys. 2. Widok na zastonigte (strzatka) lamki sygnalizatora Swietinego i dzwignie potozenia
podwozia z pozycji instruktora [zrodto: uzytkownik].

W wyniku lgdowania samolotu bez podwozia uszkodzeniu ulegty topaty Smigiet i
spod kadtuba (Rys. 3).

R
A
A

Rys. 3. Potozenie samolotu po lgdowaniu [zrédto: uzytkownik].

Powotana przez uzytkownika Komisja techniczna, wykonata prébe ukfadu
chowania podwozia oraz sygnalizacji ostrzegajgcej 0 niewypuszczonym
podwoziu - uktady dziataty poprawnie.
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Na podstawie dostepnych materiatbw Komisja ustalita:

1. Samolot posiadat niezbedng dokumentacje techniczno-eksploatacyjng i byt
zdatny do lotu;

2. Samolot byt ubezpieczony (wazna polisa OC);

3. Dowoddca statku powietrznego instruktor-szkolgcy posiadat uprawnienia
do wykonania lotu i posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

4. Szkolony-pilot posiadata kwalifikacje do wykonania lotu szkoleniowego
i posiadata wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

5. Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

14. Przyczyny zdarzenia.

1. Wykonanie przez szkolonego-pilota niepetnej listy kontrolnej czynnosci
do Igdowania.

2. Brak kontroli instruktora w trakcie wykonywania czynnosci do lagdowania
przez szkolonego-pilota.

3. Nie sprawdzenie przez zaloge konfiguracji samolotu do Igdowania.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia.
Najprawdopodobniej podejscie do Ilagdowania przez szkolonego-pilota
na zwiekszonych obrotach silnika.

Zastoniecie sygnalizacji lampek i potozenia dzwigni wypuszczania podwozia
przez dton szkolonego-pilota utozonej na dzwigniach sterowania silnikami.

16. Wydane zalecenia bezpieczenstwa.
Nie wydano.

17. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze.

Przeprowadzono spotkanie Zespotu Bezpieczenstwa Lotniczego z instruktorami
Osrodka Ksztatcenia Lotniczego na ktérym omédwiono zdarzenie i przypomniano
procedury operacyjne obowigzujgce w OKL.

Na spotkaniu z uczniami pilotami wykonujgcymi loty na samolotach PA34 i PA28
omoéwiono zdarzenie i przedstawiono prezentacje z zakresu procedur QRH
(wyciag procedur z AFM) oraz SOP z okresleniem zasad i miejsca wypuszczania
podwozia w réznych fazach podejs¢ do lgdowania.

Wprowadzono zalecenie profilaktyczne:

— przypomina¢ SOP (Standardowe Procedury Operacyjne) przed lotami
szkolnymi na samolotach PA34 oraz PA28 podczas kazdego przygotowania
do lotéw,

— przeprowadzac¢ przed lotami kontrole ze znajomos$ci procedury i miejsca
wypuszczania podwozia w roznych rodzajach podejscia do lgdowania,
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— kadre instruktorskg zobowigzano do kontroli wypowiadanej i wykonywanej
przez uczniow-pilotow listy kontrolnej czynnosci.

18. Zalaczniki :

Brak

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
Podpis na orygunale
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