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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot VL-3,SP-SWAT, 16 czerwca 2019 r. Konstancin Obory

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 2249/19
STATEK POWIETRZNY - Samolot ultralekki VL-3, SP-SWAT

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 16 czerwca 2019 r., lgdowisko
Konstancin Obory

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan
dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
W przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot VL-3,SP-SWAT, 16 czerwca 2019 r. Konstancin Obory

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2249/19

Rodzaj zdarzenia:

Wypadek

Data zdarzenia:

16 czerwca 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

Konstancin Obory

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki VL-3

Znaki rozpoznawcze SP

SP-SWAT

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP: Pilot samolotowy
. . . L Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 1
Witadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu
Kierujgcy badaniem: Andrzej Lewandowski
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:
Sktad zespotu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: Raport Koncowy
Zalecenia: Brak zalecen
Adresat zaleceh: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 23 lipca 2019rr.
1. Rodzaj zdarzenia:
WYPADEK
2. Badanie przeprowadzit:
PKBWL
3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
16 czerwca 2019 r., ok. godz. 20:00 LMT
4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania:
Lgdowisko Konstancin Obory
5. Miejsce zdarzenia:
Lgdowisko Konstancin Obory
3z5
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot VL-3,SP-SWAT, 16 czerwca 2019 r. Konstancin Obory

6. Typ operaciji:
Lot po kregu

7. Faza lotu:
Podejscie do ladowania.

8. Warunki lotu:
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody:
Podmuchy wiatru do okoto 3-4 m/s

10. Organizator lotow:

Prywatny
11. Dane dotyczace dowoddcy statku powietrznego:

Pilot - mezczyzna lat 51, posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie wazne do 20
pazdziernika 2019 r. oraz swiadectwo kwalifikacji na samoloty ultralekkie. Nalot
0ogolny - okoto 64 godziny, w tym na samolocie na VL-3 okoto 14 godzin, 30 minut.

12. Obrazenia zatogi:
W wyniku zdarzenia pilot nie doznat obrazen.

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 16 czerwca 2019 r. pilot zaplanowat wykonanie kilku lotéw po kregu. Po
wykonaniu dwoch lgdowan na kierunku pasa 30, okoto godziny 20:00 LMT pilot
przystgpit do trzeciego lotu. Do momentu podejscia do lgdowania lot przebiegat bez
jakichkolwiek probleméw. Podczas podejscia do Igdowania, na wysokosci
wyréwnania wystgpit nagty podmuch wiatru, pilot nie zdotat opanowa¢ samolotu i po
dwukrotnym odbiciu sie od pasa doprowadzit do twardego lagdowania. Pilot nie
odnidst obrazen i wyszedt z samolotu o whasnych sitach. W wyniku twardego
lgdowania uszkodzeniu ulegty: przednia golen podwozia, smigto i dolna ostona
silnika (rys. 1). O zdarzeniu pilot niezwtocznie powiadomit dyzurujgcego czionka
PKBWL.

RAPORT KONCOWY 4z5



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot VL-3,SP-SWAT, 16 czerwca 2019 r. Konstancin Obory

14. Przyczyny wypadku:

1) Niewtasciwa reakcja pilota na podmuch wiatru;

2) Nieprawidtowe poprawianie btedéw przy ladowaniu (kangur).
15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu wypadku:
Mate doswiadczenie w wykonywaniu lotdéw na tym typie statku powietrznego.
16. Wydane zalecenia bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Podply na oryginale
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