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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnoSci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2019
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2303/19
Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT
Data zdarzenia: 17 czerwca 2019 r.
Miejsce zdarzenia: Warszawa Babice (EPBC)
Rodzaj, typ statku powietrznego: szybowiec SZD-51-1 Junior
Znaki rozpoznawcze SP: SP-3303
Uzytkownik/Operator SP: Aeroklub Warszawski
Dowddca SP: Uczen-pilot
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
0 0 0 1
Witadze krajowe i zagraniczne ULC, EASA, UE
poinformowane o zdarzeniu:
Kierujgcy badaniem: Patrycja Pacak
Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Petnomocni Przedstawiciele i ich i
doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 17 wrzesdnia 2019 r.
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Streszczenie

W dniu 17 czerwca 2019 r. o godz. 16:20 LMT? uczen-pilot wystartowat za wyciggarkg
szybowcowg. W trakcie ciggu, na wysokosci okoto 150 m, gwattownie zmniejszyt kat
wznoszenia poprzez wychylenie drgzka sterowego do przodu. Prawe skrzydto
szybowca zahaczyto o line wyciggarkowg, na skutek czego szybowiec wykonat obrét
o okoto 160° wokot swojej osi pionowej. Po odzyskaniu predkosci uczen-pilot
wyladowat na wprost, na kierunku z wiatrem. Szybowiec zostat uszkodzony, uczen-
pilot nie odnidst obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Patrycja Pacak kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);
Krzysztof Bfasiak cztonek zespotu (cztonek PKBWL).

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne powaznego
incydentu:

Btad w technice startu za wyciggarka polegajacy na przejsciu do lotu poziomego
w trakcie trwania ciggu.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:

1) Wykonanie startu do lotu szkolnego w warunkach zbyt silnego wiatru bocznego;
2) Niewprowadzenie poprawki na boczny wiatr.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zaleceh dotyczgcych
bezpieczenstwa.

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

Uczen-pilot przybyt na lotnisko Warszawa Babice (EPBC) w dniu 17 czerwca 2019 r.
okoto godziny 15:45 z zamiarem wykonania lotéw szkolnych na zadanie VI/1
(samodzielne loty termiczne). Wraz z instruktorem wykonat przeglad szybowca
SZD-51-1 Junior i oméwit zadanie. W trakcie odprawy instruktor zwrécit uwage na
intensywne zjawiska termiczne oraz boczng sktadowg wiatru do startu. W dniu
zdarzenia wskazania rekawa wiatrowego znajdujgcego sie na starcie szybowcowym

1 Wszystkie czasy w raporcie sg czasami lokalnymi LMT (UTC + 2 h)
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zmienialy sie w duzym zakresie — wiatr zmienny z kierunku zblizonego do 45°
wzgledem osi pasa startowego.

Uczen-pilot zajgt miejsce w kabinie i 0 godzinie 16:20, po sprawdzeniu tgcznosci
radiowej, wystartowat za wyciggarkg szybowcowg (rys. 1). Poczatkowe fazy startu
przebiegaty prawidtowo. Szybowiec wznosit sie pod kgtem okoto 45° wzgledem ziemi,
wskazanie predkosciomierza w kabinie wynosito okoto 120 km/h. W trakcie stromego
wznoszenia instruktor zauwazyt znoszenie szybowca z wiatrem. Polecit uczniowi-
pilotowi zastosowac poprawke na boczny wiatr, nadajgc drogg radiowa: ,Junior, prawa
lotka”, na co uczen-pilot nie zareagowat. W odstepie kilku sekund, w chwili gdy
szybowiec znajdowat sie na wysokosci okoto 150 m, instruktor zaobserwowat
gwattowng zmiane toru lotu szybowca. Uczen-pilot przeszedt ze wznoszenia do lotu
poziomego, wychylajgc drgzek sterowy ,od siebie”. W tym czasie trwat cigg. Operator
wyciggarki zaobserwowat, ze tor lotu szybowca jest wyptaszczony i zdjat obroty bebna,
jak do wyczepienia. Nastgpito wypetnienie sie spadochroniku liny wyciggarkowej, ktéry
otworzyt sie z prawej strony szybowca w niewielkiej odlegtosci od kabiny. Szybowiec
wyprzedzit spadochronik i zahaczyt prawym skrzydtem o line wyciggarkowa.
Jednoczesnie uczen-pilot zaobserwowat malejgcg predkos¢ szybowca i tendencje do
zakrecania w prawo. Po wykonaniu obrotu o okoto 160° wokot osi pionowej szybowiec
wytracit predko$¢, co z ziemi zaobserwowane byto jako ,zawisniecie” szybowca.
Uczen-pilot prébowat wyczepic ling, co réwniez zostato przekazane przez instruktora
drogg radiowg wraz z poleceniem: ,,oddaj drgzek!” (rys. 2). Po chwili wyczepiona lina
oddzielita sie od szybowca.
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Szybowiec nie zmieniajgc kierunku zaczat nabierac predkosci w locie z duzym katem
pochylenia. Na wysokosci okoto 30 m uczen-pilot wyréwnat lot. Nastepnie otworzyt
hamulce aerodynamiczne i wylgdowat na wprost z lekkg odchytkg w kierunku pasa
betonowego.

Ladowanie przebiegto prawidtowo, a szybowiec zatrzymat sie w granicach lotniska.
W trakcie zdarzenia uczen-pilot nie odniost obrazeh ciata i opuscit szybowiec
o witasnych sitach. Uszkodzeniu ulegto prawe skrzydto szybowca.

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1. Informacje o urazach

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 0 - - 0
Powazne 0 - - 0
Lekkie 0 - - 0
Brak 1 - - 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie kontaktu prawego skrzydta z ling wyciggarkowg ulegto ono uszkodzeniu:
wylamana ostona lotki, zarysowania na dolnej i gornej powierzchni, wgniecenia
I zarysowania na krawedzi natarcia (rys. 3).

L

Rys. 3. Uszkodzona krawedz natarcia skrzydta prawego [zrédio: PKBWL]
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1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego:

e uczen-pilot, mezczyzna lat 35;

o KWT wazne do 24.03.2020 r.;

e orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy Il oraz LAPL wazne do 19.01.2022 r.;

e szkolenie lotnicze rozpoczat w sezonie 2017 w Aeroklubie Warszawskim;

e uprawnienia do lotéw na typie SZD-51-1 Junior uzyskat na podstawie 3 lotow
0 tacznym czasie 0 h 11 min, ktére wykonat w dniu 26.04.2019 r.;

e posiadat biezgcy trening w sytuacjach awaryjnych za wyciggarkg szybowcowg
z wpisem waznym do dnia 17.07.2019 .

Doswiadczenie lotnicze pilota:

e nalot ogdlny: 28 h 13 min w 214 lotach;
¢ nalot dowddczy: 8 h 50 min w 66 lotach;

e nalot ogolny w sezonie 2019: 4 h 13 min w 37 lotach;
e nalot dowodczy w sezonie 2019: 1 h 37 min w 21 lotach.

Operator wyciagarki szybowcowej:

e szkolenie praktyczne do uprawnienia odbyt w dniach 7-24 maja 2019 r.;

e uprawnienie uzyskat w dniu 24 maja 2019 r.;

e wykonat tgcznie okoto 200 ciggow.

1.6. Informacje o statku powietrznym
Szybowiec SZD-51-1 Junior:

jednomiejscowy,

szkolno-treningowy szybowiec
o konstrukcji kompozytowej. Skrzydto dwudzielne, dwutrapezowe posiadajgce lotki
niedzielone, wywazone masowo i zawieszone w 4 punktach, przetozenie napedu
znajduje sie w 1 punkcie. Hamulce aerodynamiczne w postaci wysuwanych ptyt
z blachy duralowej, znajdujgce sie wytgcznie na gornej powierzchni skrzydta.
Wyposazony w zaczep przedni oraz zaczep dolny bez funkcji samowyczepu

(SZD-Ill A56).
Tabela 2. Informacje ogdlne
Rok budowy Producent Nr fabryczny Znaki _Nr Data
ptatowca rozpoznawcze rejestru I’EJGS'[I’U
1985 PDPS PZL-Bielsko B-1501 SP-3303 3260 |17.04.1985r.

o Poswiadczenie przeglgdu zdatnosci do lotu (ARC) wazne do: 16.05.2020r.

e Swiadectwo zdatnosci do lotu wydane dnia: 25.04.2008 r.

e Pozwolenie radiowe wazne do: 13.03.2021 r.
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e Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 30.05.2019 r.
— przy nalocie catkowitym: 3580 godzin
e Kolejne czynnosci okresowe (,50”, ,100” itp.): 30.08.2019 r.

o Ubezpieczenie OC w okresie waznosci.

Jak podaje Instrukcja Uzytkowania w Locie szybowca Junior, najlepsza predkosc
holowania wynosi 95-105 km/h (start za wyciggarkg), natomiast nawet przy
nieprawidtowym ustawieniu trymera, sity na drgzku sterowym wystepujgce podczas
stromego wznoszenia sg niewielkie. Dopuszczalna predkos¢ lotu podczas holu za
wyciggarkg wynosi 130 km/h.

1.7. Informacje meteorologiczne

Lot odbywat sie w warunkach VMC, przy oswietleniu dziennym. Potencjat
turbulencyjny dla lekkich statkbw powietrznych na wysokosci ponizej 3 km staby do
umiarkowanego. Podstawy chmur Cumulus o pokryciu nieba 3-4/8 na wysokosci 3500-
4000 ft. Wiatr z kierunku 350° osiggat predkos¢ do 8 m/s, wiatr Sredni — 7 m/s (rys. 4).
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Wedtug danych z prognozy obszarowej istotnych zjawisk pogodowych (Significant
z godziny 12 UTC), wiatr z kierunku ok. 350° osiggat predkosc¢ 7,7 m/s.

W dniu zdarzenia, podczas startow za wyciggarkg na kierunku pasa 28, wystepowata
znaczna boczna sktadowa wiatru.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢

Szybowiec byt wyposazony w radiostacje poktadowg typu AR 6201 Becker.
Radiostacja byta sprawna.

1.10. Informacje o lotnisku

Lotnisko EPBC zlokalizowane jest w pétnocno-zachodniej czesci miasta Warszawy
w dzielnicy Bemowo. Wspoirzedne geograficzne miejsca zdarzenia: 52°16'6.83"N;
20°55'9.09"E. Elewacja lotniska wynosi 348 ft. Lotnisko posiada pas drogi startowej
oraz pas startowy na kierunkach 280° i 100°.

W dniu zdarzenia start wyciggarkowy wytozony byt na kierunku pasa 28, operacje
szybowcowe wykonywane byty z czesci trawiastej.

Na lotnisku zapewnione sg stuzby ruchu lotniczego AFIS.

1.11. Rejestratory pokiadowe
Nie byto.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne
Nie byta potrzebna pomoc medyczna.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia

Szybowiec byt wyposazony w biodrowe oraz barkowe pasy bezpieczenstwa, ktére byty
prawidtowo zapiete przez pilota.

1.16. Testy i badania
Wykonano standardowe testy i badania.

RAPORT KONCOWY
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1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

W ogolnodostepnym dokumencie wydanym przez Aeroklub Warszawski na potrzeby
sekcji szybowcowej, znajduje sie zapis, ktory dotyczy warunkow wykonywania lotow
i dopuszczalnych limitow wiatru:

— Starty szybowca za wyciggarkg mogg sie odbywac przy wietrze czotowym
o predkosci do 12 m/s, tylnym 3 m/s i bocznym o kgcie wiatru 30° + 90° do 5 m/s (lecz
nie wiekszym niz okreslony dla danego typu szybowca w jego instrukcji uzytkowania
w locie).?

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz. 225) pilota powiadomiono o mozliwosci zapoznania sie z projektem
raportu koncowego. Pilot wnosit uwagi do tresci raportu, ktére zostaty uwzglednione.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Uczen-pilot: jak wynika z analizy zapiséw dokumentacji szkolonego, wiekszos¢ nalotu
uzyskat w sezonie 2017. Catkowity nalot na szybowcu typu Junior byt niewielki —
uprawnienie do startbw na tym szybowcu uzyskat niecate dwa miesigce przed
opisywanym zdarzeniem. Wykonywat wczesniej loty w warunkach termicznych.
Uczen-pilot spetniat wszystkie wymagania formalne i byt odpowiednio przygotowany
do wykonywania tego typu lotéw.

Operator wyciggarki szybowcowej: uprawnienia uzyskat w maju biezgcego roku,
niecaty miesigc przed zdarzeniem. Wykonat 200 ciggow. W zwigzku z tym
doswiadczenie praktyczne, ktére posiadat, byto niewielkie. Sytuacja awaryjna, w ktorej
znalazt sie szybowiec, stanowita element wykraczajgcy poza standardowe szkolenie
operatoréw wyciggarek szybowcowych.

2.2. Warunki meteorologiczne

Warunki meteorologiczne wynikajgce z danych pozyskanych przez PKBWL od IMGW-
PIB oraz z relacji os6b znajdujgcych sie w dniu zdarzenia na starcie szybowcowym
wskazujg na wystepowanie silnego wiatru bocznego. Turbulencja w dniu zdarzenia
byta staba do umiarkowanej, wystepowaty jednak konwekcyjne ruchy powietrza
(podmuchy termiczne), zwigzane 2z obecnoscig chmur Cu. Takie warunki
atmosferyczne powodowaty, ze nawet w przypadku, kiedy pilot utrzymywat staty kat

2 Aeroklub Warszawski: Regulamin i organizacja lotéw sekcji szybowcowej Aeroklubu Warszawskiego,
Warszawa 2017
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wznoszenia i predkos¢ ciggu wyciggarki byta jednostajna, mogta nastepowac lokalnie
zmienna predkos¢ wznoszenia za wyciggarka.

Niewprowadzenie przez ucznia-pilota poprawki na boczny wiatr skutkowato
znoszeniem szybowca w prawo wzgledem osi pasa, w ktorej znajdowata sie
wyciggarka (por. rys. 1 i 2). Start z silnym wiatrem w warunkach szkolnych powinien
by¢ wykonywany przy sktadowej bocznej nie przekraczajgcej 5 m/s. Przyjmujgc w dniu
zdarzenia kierunek meteorologiczny wiatru 350°, wiatr skierowany byt pod kgtem 70°
do pasa 28. Poniewaz srednia predkos¢ wiatru wynosita 7 m/s, sktadowa boczna byta
réwna 6,57 m/s i przekraczata zalecang wartos¢. Biorgc pod uwage oswiadczenia, w
ktérych rzeczywisty wiatr w dniu zdarzenia okreslony byt na okoto 45° do osi pasa, dla
Sredniej predkosci wiatru sktadowa boczna osiggata maksymalng dopuszczalng
wartosc.

W trakcie szkolenia do licencji SPL pierwsze loty wykonywane sg w warunkach,
w ktérych powietrze jest spokojne, tzn. nie zachodzg w nim ruchy turbulencyjne
i konwekcja. Umozliwia to nauke poszczegdlnych faz startu oraz innych elementéw
pilotazowych w powtarzalny sposob. Na dalszym etapie szkolenia wykonywane sg loty
w trudniejszych warunkach, jednak warto$¢ sktadowej bocznej wiatru nie powinna
przekraczac¢ 5 m/s. Organizator lotéw powinien wzig¢ pod uwage warunki znajdujgce
sie w komunikacie meteorologicznym. Warunki meteorologiczne miaty wptyw na
przebieq i zaistnienie zdarzenia.

2.3. Przebieg lotu

Szybowiec znajdowat sie w fazie stromego wznoszenia, z ktérego uczen-pilot
przeszedt do lotu poziomego jeszcze w trakcie trwania ciggu. W ocenie ucznia-pilota
jego reakcja spowodowana byta nagtym zmniejszeniem predkosci ciggu, co btednie
odczytat jako przerwanie ciggu lub zerwanie liny wyciggarkowej. Instruktor
nadzorujgcy i operator wyciggarki nie zauwazyli oznak mogacych sSwiadczy¢
o nieprawidtowych parametrach ciggu. Chwilowa zmiana predkosci ciggu mogta byé
spowodowana wejsciem szybowca w obszar prgdu zstepujgcego lub skutkiem
zmiennego wiatru. Warunki panujgce w dniu zdarzenia na lotnisku EPBC sprzyjaty
wystepowaniu takich zjawisk w rejonie, w ktéorym nastgpito wyczepienie. Uczen-pilot
powinien zareagowa¢ na zmiane predkosci ciggu niewielkim oddaniem drgzka
sterowego w taki sposob, aby zachowac¢ dalsze wznoszenie. Reakcja ucznia-pilota na
odczuwalne chwilowe zmniejszenie predkosci ciggu byta zbyt gwattowna i niewtasciwa
dla danej sytuacji, wskutek czego szybowiec leciat réwnolegle do ziemi,
przemieszczajgc sie w strone wyciggarki. Szybkos¢ przebiegu catego zdarzenia
utrudniata podjecie jakichkolwiek dziatah przez operatora wyciggarki, ale nie mozna
wykluczy¢, ze szybsze hamowanie bebna umozliwitoby pozostanie liny pod
szybowcem. Po zdjeciu obrotéw, pomimo prawidtowego obcigzenia liny przyponem
gumowym, nastgpito wypetnienie sie czaszy spadochroniku. Z uwagi na brak
zastosowania przez ucznia-pilota poprawki na boczny wiatr, szybowiec nie znajdowat
sie w osi wyciggarki. Doprowadzito to do zarzucenia liny wyciggarkowej na prawe
skrzydto szybowca. Praktycznie catkowite wyhamowanie predkosci postepowej i obrot
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szybowca stwarzaty duze ryzyko wpadniecia w korkocigg. Prawdopodobnie na skutek
szybkiej reakcji ucznia-pilota, jak rowniez ze wzgledu na oddzielenie sie liny
wyciggarkowej, przeciggniecie szybowca nie nastgpito.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

10)

11)

Zdatnos¢ szybowca do lotu byta prawidtowo udokumentowana.
Szybowiec byt sprawny i jego stan techniczny nie miat wptywu na
zaistnienie zdarzenia.

Uczen-pilot posiadat kwalifikacje odpowiednie do wykonywania tego typu
lotéw.

Sktadowa boczna wiatru zgodnie z danymi meteorologicznymi wynosita
6,57 m/s i przekraczata przyjety limit o 1,57 m/s. Rzeczywisty wiatr do
startu mogt osigga¢ maksymalng dopuszczalng dla wiatru bocznego
wartos¢ 5 m/s.

Warunki atmosferyczne w dniu zdarzenia nie byly odpowiednie do
wykonywania szkolnych lotéw za wyciggarkg szybowcowa.

W wyniku zdarzenia uszkodzone zostato prawe skrzydto szybowca.
Uczen-pilot, pomimo wskazowek instruktora nadzorujgcego, wykonywat
start bez poprawki na boczny wiatr, co doprowadzito do zniesienia
szybowca z osi pasa, w ktorej znajdowata sie wyciggarka.

Chwilowy spadek predkosci w fazie stromego wznoszenia spowodowat
gwaltowne oddanie drgzka sterowego przez ucznia-pilota, co skutkowato
przejsciem szybowca do lotu poziomego.

Czasza spadochroniku liny wyciggarkowej napetnita sie, a fragment liny
zahaczyt o prawe skrzydio szybowca powodujgc jego wyhamowanie
i obrét wokot osi pionowej. Utrata predkosci nie doprowadzita do
przeciggniecia szybowca.

Poniewaz wyczepiona lina oddzielita sie od szybowca, nie byto konieczne
jej odciecie przez operatora wyciggarki szybowcowe;.

Po odzyskaniu predkosci, uczen-pilot wyrownat lot i wykonat lgdowanie
na kierunku z wiatrem bez nastepstw.

3.2. Przyczyny powaznego incydentu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgca przyczyne powaznego incydentu:

Btad w technice startu za wyciggarka polegajacy na przejsciu do lotu poziomego
w trakcie trwania ciggu.

Okoliczno$ciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:

1) Wykonanie startu do lotu szkolnego w warunkach zbyt silnego wiatru bocznego;
2) Niewprowadzenie poprawki na boczny wiatr.
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4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI

Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
podpis na oryginale
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