RAPORT
KONCOWY

WYPADEK2358/19

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych

UL. CHALUBINSKIEGO 4/6, 00-928 WARSZAWA | TELEFON ALARMOWY 500 233 233




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Socata Rallye MS880B, G - AZKE, 21 czerwca 2019 r., Szymanow.

RAPORT KONCOWY

WYPADEK
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STATEK POWIETRZNY — samolot SOCATA RALLYE MS880B, G-AZKE
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 21 czerwca 2019 r., EPWS Szymanow

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace
okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat sporzgdzony na podstawie
informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowann  dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i
incydentom w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa
miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone
bez stosowania prawnej procedury dowodowej, obowigzujgcej inne organy
zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte
w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym wykorzystywanie Raportu do celéw
innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do
btednych wnioskoéw i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg byc¢
sporzgdzane jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Socata Rallye MS880B, G - AZKE, 21 czerwca 2019 r., Szymanow.

Informacje ogélne

Numer ewidencyjny
zdarzenia:

2358/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

21 czerwca 2019 .

Miejsce zdarzenia:

Szymanéw EPWS

Rodzaj, typ statku
powietrznego:

Samolot, Socata Rallye MS.880B

Znaki rozpoznawcze SP:

G - AZKE

Uzytkownik/Operator SP:

Profit Invest Sp. z o. o.

Dowddca SP:

Pilot samolotowy z licencjg CPL(A)

Liczba ofiar/rodzaj obrazenh:

Bez

Smiertelne | Powazne | Lekkie

obrazen

: - - 2

Wiadze krajowe i
zagraniczne
poinformowane o
zdarzeniu:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem:

Roman Kaminski

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow

Lotniczych
Petnomocni
Przedstawiciele i ich Nie wyznaczono
doradcy:
Dokument zawierajgcy RAPORT KONCOWY
wyniki:
Zalecenia: NIE
Adresat zalecenh: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

17 wrzesnia 2019 .

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Socata Rallye MS880B, G - AZKE, 21 czerwca 2019 r., Szymanow.

Streszczenie

Po starcie z pasa 14 na lotnisku EPWS Szymandéw, na wysokosci okoto 900 ft
nastgpito nagte zatrzymanie silnika nad zabudowaniami miejscowosci Szymanow.
Pilot podjat decyzje o powrocie na lotnisko. Wykonat tagodny zakret o 180°
i probowat dolecie¢ na lotnisko startu. Pilotowi nie udato sie dolecie¢ do lotniska
i ladowat na Swiezo zrekultywowanym polu uprawnym, okoto 500 m przed wschodnig
granicg lotniska na przedtuzeniu pasa 14. Zatoga nie odniosta obrazen. Samolot
ulegt powaznemu uszkodzeniu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Roman Kaminski kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);

Zbigniew Drozdowski cztonek zespotu (cztonek PKBWL);

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyczyng wypadku bylo uszkodzenie (rozszczelnienie) ttumika hatasu ukfadu
wylotowego spalin co spowodowato: przedostanie sie¢ goracych spalin do
gaznika, pozar mieszanki paliwowo - powietrznej i w konsekwencji zgasniecie
silnika

PKBWL po zakohczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Socata Rallye MS880B, G - AZKE, 21 czerwca 2019 r., Szymanow.

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

Dnia 21.06.2019 r. samolot zostat przygotowany do lotu w rejonie lotniska
Szymanéw. Pilot wystartowat do lotu z EPWS o godz. 19:00 LMT z pasa 14. Rozbieg
samolotu przebiegat bez zastrzezen. Na wysokosci 500 ft pilot ustyszat zwiekszony
hatas w rejonie silnika i zauwazyt zadymienie kabiny. W tym momencie parametry
pracy silnika byty prawidtowe. W tej fazie lotu przerwanie startu i lgdowanie na wprost
byto niemozliwe i pilot podjat decyzje o dalszym wznoszeniu. Po kilku sekundach, na
wysokosci okoto 900 ft nastgpito nagte zatrzymanie silnika nad zabudowaniami
miejscowosci Szymandw. Pilot podjgt decyzje o powrocie na lotnisko. W celu
wydostania sie z nad zabudowan wykonat tagodny zakret o 180° i prébowat dolecie¢
na lotnisko startu. Pilotowi nie udato sie dolecie¢ do lotniska i lgdowat na swiezo
zrekultywowanym polu uprawnym, okoto 500 m przed wschodnig granicg lotniska na
przedtuzeniu pasa 14. Zatoga nie odniosta obrazen. Samolot ulegt powaznemu
uszkodzeniu. Samolot przetransportowano na lotnisko EPWS i zabezpieczono do
dalszych badan.

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne
Powazne
Lekkie
Brak 1 1
RAZEM 1 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot powaznie uszkodzony w wyniku lgdowania na swiezo zrekultywowanym

polu uprawnym.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot samolotowy, mezczyzna lat 37, licencja CPL(A) z uprawnieniami:

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Socata Rallye MS880B, G - AZKE, 21 czerwca 2019 r., Szymanow.

SEP(L) waznos¢ do 30.11.2020 r., MEP(L) waznos¢ do 30.04.2020 r., IR waznosc¢ do
30.04.2020 r.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie wazne:
Klasa 1 - 07.03.2020 r.;
Klasa 2 - 07.03.2024 r.;

LAPL -07.03.2024 ..

Nalot :
- 0golny - 510 godz.;
- nalot na tym typie - 400 godz.;

- nalot w ostatnich 10 lotach - 11godz.

1.6. Informacje o statku powietrznym

SOCATA Rallye — francuski samolot turystyczny i szkolno - treningowy opracowany
pod koniec lat 50. XX wieku przez przedsiebiorstwo Morane - Saulnier, ktérego
produkcje kontynuowato nastepnie przedsiebiorstwo SOCATA. Samolot Rallye jest
jednosilnikowym dolnoptatem o metalowej konstrukcji potskorupowej, ze statym

podwoziem i dwutopatowym smigtem.

Nr Znaki Nr Data

Rok budowy | Producent fabryczny . :

rozpoznawcze | rejestru | rejestru
platowca
1972 SOCATA 1952 G-AZKE  |GAZKE/ ) 05.12.2017
12R r.

Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do: 05.06.2020 r.

Nalot ptatowca od poczagtku eksploatacji: 2229 godz.

Liczba lotéw od poczatki eksploatacii: brak danych

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przeglgdu: 90 godz.

Data wykonania ostatnich 100 godz. czynnosci okresowych: 05.06.2019r.
przy nalocie catkowitym: 2139 godz.
wykonano w: AVIATION

SERVICE NS

Data wykonania ostatnich 50 godz. obstug okresowych 11.06.2019r.
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przy nalocie catkowitym 2190 godz.

Silnik: Rolls Royce Continental

Rok produkciji Producent Nr fabryczny
1971r. Rolls Royce SIN23R-798
Data zabudowy silnika na ptatowiec: 10.06.2009 r.
Maksymalna moc startowa: 100 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: 2228 godzin
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej: 639 godzin
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przeglgdu: 861 godzin
Data wykonania ostatnich 100 godz. czynnosci okresowych: 05.06.2019 .
przy liczbie godzin pracy: 2139 godzin
wykonano w: AVIATION
SERVICE NS
Data wykonania ostatnich 50 godz. obstug okresowych 11.06.2019 .
przy nalocie catkowitym 2189 godz.

Stan MP i S przed lotem:
paliwo: AVGAS 100LL, Shell V — Power Racing 100 130 |

Zatadowanie samolotu: nie przekroczono dopuszczalnej masy catkowitej samolotu.

1.7. Informacje meteorologiczne
METAR EPWR 211700Z 16003 9999 FEWO30CB 22/18 Q1016

Sredni kierunek wiatru: 160°

Srednia predko$¢ wiatru: 3 wezly

Widzialnosc: 10 km i wiecej

Pierwsza warstwa chmur: 1/8 do 2/8, wysokos¢ podstawy 3000 FT.(CB)
Temperatura powietrza: 22° C

Temperatura punktu rosy: 18°C

1.8. Pomoce nawigacyjne
VOR
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Socata Rallye MS880B, G - AZKE, 21 czerwca 2019 r., Szymanow.

1.9. Lacznosé
Radiostacja: Narco MK 12D TSO

1.10. Informacje o lotnisku

Lotnisko Szymanow - Ilgdowisko sportowe Aeroklubu Wroctawskiego w miejscowosci
Szewce, potozone 10 km od centrum Wroctawia. Lgdowisko posiada dwie trawiaste
drogi startowe. Droga startowa 32/14 o dtugosci 700 m — oznakowana (Swiatta).
Droga startowa 29/11 o dtugosci 560 m — nie oznakowana. Wspotrzedne s$rodka
RWY 14/32 (WGS-84)] 51°12'21.8"N 016°59'54.9"E. Wzniesienie Ilgdowiska
(elewacja) 407 ft.

1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Podczas ogledzin samolotu w dniu 01.07.2019 r. na lotnisku Szymany, stwierdzono
nastepujgce uszkodzenia ptatowca i silnika:

1. Zdeformowana $ciana ogniowa kabiny (rys.1).

\

Rys.1 Widok zdeformowanej $ciany ogniowej.[Zrédto, PKBWL]

2. Urwana przednia golen (rys.2).
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Rys.2 Urwana przednia golen.[Zrédto, PKBWL]

3. Wyrwana prawa golen z wezta mocowania oraz urwane prawe koto (rys.3).

- ¥ —

Rys.3 Widok uszkodzonej prawej goleni.[Zrodto, PKBWL]

4. Uszkodzony wahacz lewej goleni.

RAPORT KONCOWY 10z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Socata Rallye MS880B, G - AZKE, 21 czerwca 2019 r., Szymanow.

5. Wpgniecenia na dolnej ostonie silnika(rys.4).

a—‘

Rys.4 Zdeformowana ostona silnika. [ Zrédto, PKBWL ]

6. Wgniecenia na prawej klapie zaskrzydtowe;j.
7. Uszkodzone zeberko prawego skrzydta.
8. Odksztatcenia kratownicy mocowania silnika.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Nie dotyczy.

1.14. Pozar

Stwierdzono $lady pozaru mieszanki paliwowo - powietrznej w gazniku i wlocie
powietrza. Pozar powstat po przedostaniu sie gorgcych gazéw wylotowych
o temperaturze 627°C - 827°C do gardzieli gaznika.

1.15. Czynniki przezycia
Nie dotyczy.

RAPORT KONCOWY 11z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Socata Rallye MS880B, G - AZKE, 21 czerwca 2019 r., Szymanow.

1.16. Testy i badania

Podczas przegladu i sprawdzania stanu technicznego samolotu w dniu 01.07.2019 r
wykonano:

1. Sprawdzono ilos¢ i jakos¢ paliwa w zbiornikach skrzydtowych. Ze zbiornikow
zlano 60 | paliwa AVGAS 100LL. Paliwo nie zawierato wody i zanieczyszczen.
Wedtug oswiadczenia pilota, zlane paliwo byto zatankowane do samolotu w
dniu 28.06.2019r. Faktycznie bezposrednio po wypadku, obawiajgc sie
wycieku paliwaz uszkodzonego samolotu zlano catkowicie paliwo ze
zbiornikbw w ilosci okoto 125 |. Ponadto ustalono, Zze przed wypadkiem
samolot zostat dotankowany ostatni raz 19.06.2019 r. w ilosci 130 | . Byto to
paliwo Shell V — Power Racing 100 (okoto 95 I) i AVGAS-100LL (okoto 35I).
Od dnia 19.06.2019 r. do 21.06.2019 r. samolot nalatat
1 godz. 45 min. Stan paliwa przed lotem w dniu 21.06.2019 r. wynosit 130 I.
Fakty te ustalono na podstawie oswiadczenia pilota (wfasciciela).Natomiast
brak jest wpisu o iloéci zatankowanego paliwa i jego zuzycia w PDT, ktory
wypetniany byt nieregularnie.

2. Zlano okoto 400 ml paliwa z krocca elektrycznej pompy paliwowej. Paliwo
miato kolor zblizony do paliwa Shell V — Power Racing 100. Paliwo nie
zawierato wody, zanieczyszczen i etanolu. Nastepnie wymontowano filtr z
elektrycznej pompy paliwowej i wykryto na nim zanieczyszczenia, ktore
zastfaniaty powierzchnie przeptywu o wielkosci okoto 5 % (rys.5).

N

Rys. 5 Widok zanieczyszczen na filtrze paliwowym. [ Zrédio, PKBWL ]

3. Podczas przeglgdu silnika wykryto wyrwanie denka ttumika uktadu
wylotowego spalin (rys.6). Ponadto po zdemontowaniu oston zewnetrznych
nagrzewnicy powietrza stwierdzono pekniecie $cianki tumika (rys.7).

RAPORT KONCOWY 12 z 17
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e e o N e ol

|

Rys.7 Pekniecie na cylindrycznej $ciance tlumika.[Zrodto, PKBWL]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Socata Rallye MS880B, G - AZKE, 21 czerwca 2019 r., Szymanow.

4. Zdemontowano gaznik i stwierdzono w jego gardzieli wyrazne sSlady pozaru
mieszanki paliwowo.-.powietrznej (rys.8).
- .

Rys.8 Slady pozaru (nagar) w gardzieli gaznika. [Zrédto, PKBWL 1.

Na wewnetrznych Sciankach wlotu powietrza do silnika stwierdzono $lady
oddziatywania wysokiej temperatury podczas pozaru w gazniku (rys. 9) oraz
luz osi zaworu podgrzewu spowodowany uszkodzeniem tozysk (rys.10).

Rys.9 Slady pozaru we wlocie powietrza do silnika. [Zrédto, PKBWL]

RAPORT KONCOWY 14z 17



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Socata Rallye MS880B, G - AZKE, 21 czerwca 2019 r., Szymanow.

Rys.10 Widok osi obrotu zaworu podgrzewu gaznika w miejscu utozyskowania. [Zrédto, PKBWL]

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Nie dotyczy.

1.18. Informacje uzupetniajace

Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Zastosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Kwalifikacje zatogi

1. Pilot posiadat wazng licencje pilota CPL(A) z waznymi uprawnieniami SEP(L),
MEP(L), IR.
2. Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo - lekarskie klasy 1/2/LAPL.

2.2. Pogoda

Lot byt wykonywany w dzien wedtug warunkéw VFR. Warunki meteorologiczne nie
miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Socata Rallye MS880B, G - AZKE, 21 czerwca 2019 r., Szymanow.

2.3. Statek Powietrzny

1. Samolot posiadat wazne swiadectwo zdatnosci do lotu.
2. Na samolocie byly wykonane terminowo obstugi okresowe i biezgce.
3. Wyrwanie denka i pekniecie na ttumiku zapoczatkowaty proces zgasniecie
silnika. Prawdopodobnie uszkodzenie ttumika rozpoczeto sie od pekniecia
wzdtuz spawu na $ciance ttumika. Na Sciance ttumika wida¢ w dwdch
miejscach szwy spawalnicze po naprawie peknie¢, wokdt, ktorych powstaty
wyrazne Slady przegrzania materiatu (rys.11).

, T

=N "
“3

Rys.11 Widoczne strefy przegrzania materiatu wokét spawéw. [Zrédto, PKBWL]

Z analizy dokumentoéw technicznych wynika, ze ttumik nie byt naprawiany podczas

uzytkowana samolotu w Polsce.

4. Na podstawie os$wiadczenia pilota oraz wykonanych czynno$ci
sprawdzajgcych wyjasniono, dlaczego paliwo zlane z elektrycznej pompy
paliwowej miato kolor zblizony do paliwa Shell V — Power Racing 100,
natomiast ze zbiornikéw zlano paliwo AVGAS 100LL. Wynika to z ustalen
przedstawionych w pkt 1.16 ppkt 1 tj. zatankowania mieszanki paliw: Shell V —
Power Racing 100 i AVGAS 100LL w dniu 19.06.2019 r. oraz paliwa AVGAS
100LL w dniu 28.06.2019 r.

5. Zanieczyszczenia na filtrze paliwowej pompy elektrycznej nie miaty wptywu na
prace silnika.

6. Slady pozaru mieszanki paliwowo - powietrznej w gazniku i wlocie powietrza
Swiadczg jednoznacznie o przedostaniu sie gorgcych gazéw wylotowych do
nagrzewnicy powietrza poprzez uszkodzony tumik a stamtad przez
nieszczelny zawdér podgrzewu gaznika (nadmierny luz w wyniku uszkodzenia
tozysk) do jego gardzieli.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Socata Rallye MS880B, G - AZKE, 21 czerwca 2019 r., Szymanow.

7. Przedostanie sie gorgcych gazéw wylotowych o temperaturze 627°C - 827°C
do gaznika spowodowato zapalenie sie¢ mieszanki paliwowo - powietrznej
i zgasniecie silnika. Byto to mozliwe poniewaz temperatura samozaptonu
stosowanych paliw wynosi okoto 350°C.

8. Zwiekszony hatas w rejonie silnika i dym w kabinie na kilka sekund przed
zgasnieciem silnika potwierdzajg moment uszkodzenia ttumika i przedostania
sie spalin do gaznika oraz do kabiny.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1. Pilot posiadat wazng licencje i kwalifikacje do wykonania lotu.

2. Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

3. Samolot posiadat wazne swiadectwo zdatnosci do lotu.

4. Na samolocie byly wykonane terminowo obstugi okresowe i biezgce.

5. Statek powietrzny zarejestrowany jest w Wielkiej Brytanii.

6. Na wypadek nie miat wptywu ciezar samolotu, ktéry nie przekraczat
maksymalnie dopuszczalnego.

7. Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

8. Wykryte slady pozaru w gazniku i w locie powietrza wskazujg jednoznacznie,

ze uszkodzenia ttumika hatasu ukfadu wylotowego spalin zapoczgtkowaty
proces zgasniecia silnika.

3.2. Przyczyna wypadku:

Przyczyng wypadku bylo uszkodzenie (rozszczelnienie) ttumika hatasu uktadu
wylotowego spalin co spowodowato: przedostanie sie gorgcych spalin do
gaznika, pozar mieszanki paliwowo - powietrznej i w konsekwencji zgasniecie
silnika.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Nie sformutowano.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym

Podpis w oryginale

RAPORT KONCOWY 17 z 17



