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ZDARZENIE NR - 2373/18
STATEK POWIETRZNY - Szybowiec DG-600 18m, SP-3713

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 4 sierpnia 2018 r., Kuchary k.
Czestochowy

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczehstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mieé¢ wplyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatanh w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkoéw i incydentdw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2019
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2373/18
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 4 sierpnia 2018 r
Miejsce zdarzenia: Kuchary k. Czestochowy
Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec DG-600 18m
Znaki rozpoznawcze SP: SP-3713
Uzytkownik/Operator SP: Prywatny
Dowddca SP: Pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazeh:
0 0 0 1
Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu: uLc
Kierujgcy badaniem: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 12 luty 2019 .
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Streszczenie

W dniu 04.08.2018 r. okoto godziny 13:36 (LMT) z lotniska w Rudnikach do przelotu
po trasie docelowo — powrotnej do Mastowa (EPKA) wystartowat szybowiec DG-600.
W trakcie przelotu, okoto 18 km od lotniska w Mastowie pilot podjat decyzje
o powrocie do lotniska w Rudnikach ze wzgledu na pogarszajgce sie warunki
atmosferyczne (zblizajgcy sie front burzowy). W odlegtosci okoto 20 km od lotniska
w Rudnikach szybowiec wleciat w silny opad deszczu, ktéremu towarzyszyto
zwiekszone opadanie szybowca. W odlegtosci okoto 9 km od lotniska w Rudnikach,
na wysokosci okoto 500 m, lecac w opadzie, pilot podjat decyzje o ladowaniu
w terenie przygodnym. W trakcie lgdownia z tylnym wiatrem na zwiekszonej
predkosci szybowiec dwukrotnie odbit sie od ziemi, zahaczyt prawym skrzydtem
o miekkg nawierzchnie pola, urwat koncowke skrzydta a nastepnie wykonat obrot
w powietrzu o okoto 180°. Szybowiec przyziemit tytem i po krotkim dobiegu zatrzymat
sie (rys.1). W trakcie zdarzenia szybowiec zostat powaznie uszkodzony, a pilot nie
odnidst zadnych obrazen.

Rys. 1. Szybowiec po ladowniu w terenie przygodnym. Wida¢ brak koncowki prawego skrzydta. W tle
widoczna chmura burzowa, ktéra odcieta pilotowi dolot do lotniska [Zrodto: uzytkownik].

O zdarzeniu powiadomiono PKBWL. Po zdarzeniu szybowiec zostat zdemontowany
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do wodzka transportowego i przewieziony na lotnisko w Rudnikach, a nastepnie do
zaktadu naprawczego.

Badanie zdarzenia przeprowadzit:

Jacek Bogatko cztonek PKBWL.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:

1. Bledna decyzja pilota polegajaca na zaplanowaniu zbyt dilugiego
przelotu przy prognozowanym w godzinach popotudniowych rozwoju
chmur burzowych na trasie przelotu.

2. Btedna decyzja pilota o wykonaniu dolotu do lotniska przez obszar
oddziatywania chmur burzowych typu Cb, w ich ostatniej fazie rozwoju.

3. Ladowanie w terenie przygodnym w ztych warunkach atmosferycznych.

Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1. Chec¢ zakonczenia przelotu na lotnisku i unikniecie lgdowania w terenie
przygodnym.

2. Dziatanie pilota w deficycie czasu i silnym stresie zwigzanym z lotem
w intensywnym opadzie deszczu w potaczeniu z duzym opadaniem
szybowca.

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 04.08.2018 r. 0 godzinie 13:36 (czasy w raporcie sg czasami lokalnymi LMT)
z lotniska w Rudnikach (EPRU) wystartowat na holu za samolotem szybowiec DG-
600 w wersji ze skrzydtami o rozpietosci 18 m. Pilot zapoznat sie z prognozg pogody
i jako zadanie dnia wyznaczyt sobie przelot docelowo — powrotny Rudniki (EPRU) —
Kielce Mastow (EPKA) — Rudniki (EPRU). Po wyczepieniu na wysokosci 450 m
(wysokosci podane w raporcie sg AGL — nad poziom gruntu) pilot rozpoczat krgzenie
w kominie termicznym i po uzyskaniu 1620 m wysokosci o godzinie 13:52 skierowat
szybowiec na trase. W odlegtosci okoto 18 km do punktu zwrotnego pilot podjat
decyzje o przerwaniu przelotu i powrocie na lotnisko w Rudnikach. Decyzja ta byta
zwigzana z szybko rozbudowujgcymi sie chmurami burzowymi na pétnoc od trasy
przelotu (rys. 2).
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Rys. 2. Trasa przelotu odczytana z rejestratora GPS [zrodio uzytkownik]
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W odlegtosci 26 kilometréw do lotniska w Rudnikach z wysokosci 1740 m pilot
rozpoczat dolot w kierunku lotniska. Poczatkowo dolot przebiegat normalnie, jednak
na okoto 20 km od lotniska szybowiec wleciat w obszar intensywnego opadu
deszczu, w ktérym szybowiec miat duze opadanie. Momentami szybowiec opadat
z predkoscig 10 m/s. W odlegtosci okoto 9 km od lotniska Rudniki na wysokosci okoto
500 m pilot podjgt decyzje o lgdowaniu w terenie przygodnym. Ze wzgledu na
intensywny opad deszczu, ktéry znacznie ograniczat widocznos¢, wybor pola do
lagdowania byt utrudniony. Pilot wybrat zaorane, pole wykonat zakret w lewo
i wyprowadzit szybowiec na prostg do Igdowania (z wiatrem). Szybowiec przyziemit
w odlegtosci okoto 200 m od poczatku pola i odbit sie dwukrotnie od ziemi. W trakcie
drugiego odbicia (kontaktu z ziemig) prawe skrzydto uderzyto o ziemie w wyniku
czego urwana zostata jego koncéwka. Szybowiec obrdcit sie w powietrzu o okoto
180° i po przyziemieniu tytem zatrzymat sie. Pilot opuscit kabine szybowca nie
odnoszac obrazen w trakcie wypadku.

1.2. Obrazenia os6b

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 0 0 0 0
Powazne 0 0 0 0
Lekkie 0 0 0 0
Brak 1 0 0 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uszkodzenia pokazano na rys. 3.

Rys. 3. Na zdjeciach pokazano uszkodzenia siybowca [zrédio: uzytkownik].
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W wyniku zdarzenia uszkodzeniu ulegto prawe skrzydto szybowca:

e urwana koncowka skrzydta (wydtuzajgca skrzydto do 18 m),
e ufamana koncowka klapolotki,

e skrzywiony bolec mocujgcy koncowke skrzydta,

e uszkodzona krawedz natarcia,

e wylamana tuleja mocujgca sworzen koncowki skrzydta,

e uszkodzone pokrycie skrzydta.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie stwierdzono innych uszkodzen.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot: mezczyzna lat 52 z licencjg SPL bezterminowg z wpisanymi metodami startow
za samolotem i wyciggarkg. Nalot ogdlny 968 godzin 06 min. Zestawienie ostatnio
wykonanych lotéw podano w tabeli ponizej (Tabela 1). Orzeczenie lotniczo-lekarskie
kl. 2 z datg waznosci do 15.07.2019 r. oraz LAPL z datg waznosci 10.07.2020 r.

13.05.2018 EPRU Puchacz 5 0:25
03.06.2018 EPRU DG-600 1 0:05
17.06.2018 EPRU DG-600 1 4:16
21.07.2018 EPRU DG-600 1 2:22
22.07.2018 EPRU DG-600 1 4:56
23.07.2018 EPRU DG-600 1 5:29
28.07.2018 EPRU DG-600 1 5:09
04.08.2018 EPRU DG-600 1 3:43

Razem: 12 28:53

Tabela 1. Zestawienie ostatnich lotow.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Szybowiec DG-600 jednomiejscowy, wolnonosny, $rednioptat o konstrukciji
kompozytowej. Skrzydto o obrysie prostokgtno — trapezowym. Konstrukcje skrzydta
wykonano z kompozytéw (widkno szklane i weglowe). Wymieniajgc kohcowki
skrzydet mozna zmieniaC ich rozpietos¢. Szybowiec jest wyposazony w klapolotki
(na catej diugosci skrzydta) i ptytowe hamulce aerodynamiczne. W skrzydtach
znajdujg sie zbiorniki balastowe na wode o pojemnosci 180 dm?. Kabina zakryta.
Usterzenie w ksztatcie litery T. W stateczniku pionowym zbiornik balastowy na wode
o pojemnosci 7 dm?® (wywazanie szybowca). Podwozie sklada sie z chowanego kota
podwozia gtdbwnego oraz matego kotka ogonowego.
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Podstawowe dane techniczne DG-600/18:

e rozpietos¢ - 18,0 m
e dtugosé-6,83 m

e wysokoscC-1,35m
e powierzchnia nosna - 11,59 m?
e masa wiasna - 260 kg
e masa startowa max - 525 kg

e predkos¢ dopuszczalna - 270 km/h
e doskonato$¢ max - 50

——

I
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DG-600

(- !! =

Rys. 2. Sylwetka szybowca DG-600 [zrodto: Internet].
Rok budowy Producent Nr fabryczny Znaki _Nr I_Data
platowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
Glaser Dirks
1989r. Flugzeugbau 6-19 SP-3713 3713 26.03.2015'r.
GmbH

Swiadectwo Zdatnosci Do Lotu wazne do: 17.04.2019r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatac;ji: 2681:31 godz.
Liczba lotow od poczatki eksploatacii: 1434 lotow
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu: 41:28 godz.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 15.02.2018 r.

Kolejne czynnosci okresowe :

przy nalocie catkowitym:

2639:33 godz.
Przeglad roczny.

Szybowiec posiadat ubezpieczenie OC i AC wazne do 18.07.2019r.
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1.7. Informacje meteorologiczne

W dniu 04.08.2018 r. o godzinie 14:00 czasu UTC stacja synoptyczna
w Czestochowie zanotowata:

e temperatura 22,6/17,3° C

e widzialnos¢ 27 km

e wiatr 6 m/s z kierunku 350° w porywach do 15m/s
e deszcz

Prognoza pogody GAMET
EPWW GAMET VALID 041000/041600 EPKK-
EPWW WARSAW FIR/A5 BLW FL150
SECN |
SFC VIS: 12/16 LCA 2000-5000M RA
SIGWX: 12/16 ISOL TS N OF N50
SIG CLD: 11/16 ISOL CB 3000-4500/ABV 15000FT AMSL N OF N50
SECN Il
PSYS: 12 FLAT AREA OF HIGH PRESSURE OVER POLAND STNR NC
WAVING FRONT LINE EPLB-EPWR-EDDC MOV SE SLW NC
L 1005 HPA OVER E FINLAND MOV E NC
COLD FRONT OVER N GERMANY AND SOUTHERN BALTIC MOV E NC
CONVERGENCE LINE OVER NW POLAND
SFC WIND: 10/16 190-230/06KT AND LCA VRB/02KT
WIND/T: 10/16
1000FT AMSL 190-230/07KT AND LCA VRB/03KT PS28
2000FT AMSL VRB/O5KT PS25
3300FT AMSL VRB/O5KT PS22
5000FT AMSL VRB/05KT AND LCA 290/07KT PS17
10000FT AMSL 300/10KT PSO07
CLD: 10/16 SCT LCA BKN CU 5000-6000/7000-9000FT AMSL N OF N50
10/16 SCT/FEW CU 5500-6500/8000-9000FT AMSL S OF N50
10/16 LCA SCT AC 10000-11000/12000FT AMSL N OF N50
FZLVL: 10/16 13000FT AMSL

1.8. Pomoce nawigacyjne

Szybowiec byt wyposazony w GPS typu FlarmMouse LXNAV oraz w kabinie pilot
posiadat do dyspozycji urzgdzenie OUDIE 2 NAVITER.

1.9. Lacznosé

Szybowic byt wyposazony w radio KRT-2 produkcji Airplus Maintenance GmbH oraz
w transponder TRT-800 produkcji Filser Electronic GmbH.

1.10. Informacje o lotnisku
Nie dotyczy.
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1.11. Rejestratory poktadowe

Szybowiec byt wyposazony w urzgdzenie FlarmMouse LXNAV oraz w urzgdzenie
OUDIE 2 NAVITER.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Wybrane przez pilota pole do lgdowania miato okoto 570 m, dlugosci i 60 m
szerokos$ci. Szybowiec przyziemit na duzej predkosci (okoto 145 km/h) w odlegtosci
okoto 200 m od poczatku pola. Poniewaz lagdownie odbywato sie w intensywnym
opadzie deszczu, pole bylo grzagskie. Po pierwszym przyziemieniu szybowiec
przejechat 6 m, odbit sie od ziemi przeleciat 9 m, ponownie przyziemit i przejechat
8 m. Po drugim przyziemieniu prawe skrzydto zahaczyto o ziemie i jego koncéwka
zostata urwania. Szybowiec ponownie odbit sie od ziemi i wykonat w powietrzu obrét
w prawo okoto 180° i po 33 m przyziemit tytem. Szybowiec zakonczyt dobieg po 32 m
wykonujgc jeszcze obrét o okoto 50° w stosunku do kierunku lgdowania (rys. 5,6).

Miejs-ce g | i e Slady szybowca
Przyziemienia iy ' po przyziemieniu
szybowca

Oderwana SN 4

koricowka = = - y 7 Kohcowka Kierunek
skrzydia S W skrzydta lagdowania

Rys. 6. Na zdjeciu
widac¢ slady po
przyziemieniu,

urwang koncowke

skrzydta i
uszkodzony
szybowiec [zrédto:
uzytkownik].
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W trakcie zdarzenia pilot nie odniést obrazen.
Pilot zostat przebadany na obecnos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem
0,00 mgl/l.

1.14. Pozar
Nie wystapit.

1.15. Czynniki przezycia

Pilot miat zapiete pasy bezpieczenstwa. Po lgdowaniu opuscit kabine o wiasnych
sitach nie odnoszgc zadnych obrazen ciata. Na miejsce zdarzenia przybyta straz
pozarna i policja zawiadomione przez okolicznych mieszkancow.

1.16. Testy i badania

Na miejscu zdarzenia (w uzgodnieniu z PKBWL), uzytkownik wykonat dokumentacije
fotograficzng i szkic miejsca zdarzenia. Przeanalizowano prognoze pogody.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej
Nie dotyczy.

1.18. Informacje uzupetniajace

W dniu zdarzenia prognoza pogody przewidywata opady deszczu i burze w rejonie
wykonywanych lotéw. Inni piloci latajgcy w tym dniu wykonywali swoje loty w rejonie
lotniska Rudniki (EPRU), tak aby w razie pogorszenia sie pogody lgdowac¢ na tym
lotnisku.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badania.

2. ANALIZA

Pilot szybowca przed startem zapoznat sie z prognozg pogody. Po zaplanowaniu
trasy skonsultowat jej przebieg z innymi pilotami, ktérzy réwniez planowali wykonanie
przelotéw. Zwracali mu uwage na to, ze przy przelocie jaki sobie zaplanowat na ten
dzien, zapowiadane w godzinach popotudniowych burze mogg mu uniemozliwié¢
powro6t do lotniska i zmusi¢ do Ilgdowania w terenie przygodnym.

Rozwdj chmur burzowych typu Cb na korncowym etapie wigze sie z silnymi opadami
deszczu oraz opadaniem powietrza pod chmurg ze znacznymi predkosciami (silne
duszenie — rys.7). Ponadto, po przejsciu burzy, na znacznym obszarze, przez ktory
przemieszczata sie chmura burzowa typu Cb nastepuje zanik termiki.

RAPORT KONCOWY 11z 15
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Rys. 7. Na rysunku pokazano fazy rozwoju chmury burzowej Cb oraz cyrkulacje powietrza w tych
chmurach na poszczegdlnych etapach ich rozwoju [zrédto: internet].

W odlegtosci okoto 18 km do lotniska w Mastowie pilot obserwujgc rozwoj chmur po
potnocnej stronie trasy przelotu postanowit przerwac lot w strone Kielc i zawrdci¢ na
lotnisko w Rudnikach. Jednak decyzja o powrocie zostata podjeta zbyt pozno.
Nastgpit bardzo szybki rozwdj chmur burzowych (okoto 15 min) z lokalnymi bardzo
silnymi opadami deszczu.

W trakcie proby dolotu do lotniska w Rudnikach, kiedy szybowiec znajdowat sie
w odlegtosci okoto 20 km do lotniska na wysokosci okoto 1500 m, wleciat on
w obszar bardzo silnego opadu deszczu, a szybowiec zaczat opadaC z duzg
predkoscig. Na ilustracji ponizej (rys. 8) przedstawiono przebieg dolotu od okoto
20. km wg zapisu rejestratora GPS.
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Rys. 8. Na rysunku pokazano przebieg dolotu wg zapisu GPS [zrédto: zapis lotu z rejestratora GPS].
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Opad deszczu miat wptyw na pogorszenie widzialno$¢ jak réwniez na pogorszenie
charakterystyki profilu skrzydta szybowca.

Profile laminarne sg ,czute” na zabrudzenia i nierbwnosci powierzchni, ktore
znacznie pogarszajg charakterystyke profilu — wtasnosci aerodynamiczne. Wzrasta
opadanie, predkosci przeciggniecia, ekonomiczna i optymalna szybowca. Zmniejsza
sie zasieg lotu.

W zaistniatym wypadku zwiekszone opadanie szybowca byto réwniez spowodowane
cyrkulacjg powietrza pod chmurg typu Cb w jej koncowej fazie rozwoju (rys.7).

Pilot lecacy na szybowcu DG — 600 (o doskonatosci 50) w normalnych warunkach
z wysokosci 1500 m z 20—go kilometra wykonuje dolot do lotniska zachowujgc
znaczny nadmiar wysokosci.

W analizowanym przypadku pilot wzigt pod uwage opisane wyzej czynniki, jednak
wydawato mu sieg, ze posiadajgc tak duzy nadmiar wysokosci na dolot z odlegtosci
20—-tu km doleci do lotniska. Poczatkowg faze dolotu wykonywat na znacznych
predkosciach (180 — 190 km/h) wytracajgc okoto 900 m wysokosci. Nie zmniejszat
predkosci przelatujgc przez obszary wznoszgcego sie powietrza aby wykorzystac je
do nabrania dodatkowej wysokosci. Pilot zeznat, Ze decyzje o lgdowaniu w terenie
przygodnym podjgt na wysokosci okoto 500 m. Jednak analizujgc zapis koncowej
fazy lotu mozna wnioskowaé, ze na tej wysokosci lecgc w intensywnym opadzie
deszczu, pilot nie byt w stanie wybrac terenu odpowiedniego do lgdowania. Na rys. 8
pokazano, ze w momencie kiedy szybowiec leciat na wysokosci okoto 500 m, po
lewej stronie od trasy jego lotu znajdowaty sie duze pola prawdopodobnie nadajgce
sie do wykonania przygodnego lgdowania. Pilot jednak na nich nie Igdowat, leciat
dalej. Zdaniem Komisji pilot wybrat pole do przygodnego lgdowania na wysokosci
okoto 200 m w zwigzku z czym, manewry do lgdowania wykonywat na matej
wysokosci. Sposéb ich wykonania, zdaniem Komisji Swiadczy o tym, ze nie byly
przemyslane, byty wykonywane w silnym stresie i w deficycie czasu w sposob
przypadkowy. Pilot wykonat zakret na prostg do lgdowania na wysokosci okoto 50 m.
Przyziemienie nastgpito z tylnym wiatrem przy predkosci okoto 148 km/h, co
doprowadzito do odbicia sie szybowca od miekkiej powierzchni pola. W trakcie
kolejnego przyziemienia szybowiec uderzyt prawg koncoéwkag skrzydta o nawierzchnie
pola i urwat jg. W konsekwencji wykonat obrot w powietrzu w prawo o okoto 180 °
i przyziemit tytem do kierunku lgdowania. Krotki dobieg zakonczyt obracajgc sie
jeszcze o okoto 50° w prawo. Zdaniem Komisji, gdyby pilot dziatat spokojnie
w koncowej fazie lotu, mogt wykonac lgdowanie pod wiatr na polach znajdujgcych sie
po jego lewej i prawej stronie. Zakret do lgdowania w takim przypadku byt by
wykonywany na wiekszej wysokos$ci, na prostej do lgdowania miat by wiecej czasu
na ustabilizowanie lotu, a przyziemienie pod wiatr odbywato by sie na mniejszej
predkosci.

3. WNIOSK| KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji
1. Pilot posiadat uprawnienia do wykonania lotu.
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2. Szybowiec byt zdatny do lotu i posiadat wszystkie dokumenty techniczno —
eksloatacyjne.

3. W dniu zdarzenia pilot szybowca zapoznat sie z prognozg pogody.

4. Pilot konsultowat trase przelotu z innymi pilotami, ktérzy doradzali wykonanie
przelotu w rejonie lotniska, ze wzgledu na prognozowane burze.

5. Pilot podjat decyzje o wykonaniu przelotu do Kielc

6. W odlegtosci okoto 18 km do lotniska w Mastowie pilot podjgt decyzje
0 przerwaniu przelotu i powrocie na lotnisko w Rudnikach.

7. W odlegtosci okoto 20 km do lotniska w Rudnikach na wysokosci okoto
1500 m pilot pojgt decyzje o rozpoczeci dolotu do lotniska.

8. Szybowiec wleciat w obszar intensywnego opadu deszczu i zwiekszonego
opadania.

9. Lecac na wysokosci okoto 500 m pilot podjat decyzje o lgdowaniu w terenie
przygodnym, jednak lecgc w intensywnym opadzie deszczu, pilot nie byt
w stanie wybrac¢ terenu odpowiedniego do Igdowania.

10. Pilot wybrat pole do Igdowania przygodnego z wysokos$ci okoto 200 m.

11.Lgdowanie szybowca zostato wykonane z tylnym wiatrem na duzej predkosci.

12.W trakcie Ilgdowania szybowiec dwukrotne odbit sie od nawierzchni pola.

13.W trakcie drugiego przyziemienia uderzyt prawym skrzydtem o nawierzchnie
pola i urwat koncéwke skrzydta.

14.Szybowiec obrocit sie w powietrzu o 180° w prawo i przyziemit tytem do
kierunku lgdowania.

15.Krotki dobieg szybowca w trakcie ktérego obrdcit sie jeszcze w prawo o okoto
50°.

16. Pilot opuscit kabine szybowca nie odnoszgc zadnych obrazen ciata.

3.2. Przyczyny wypadku:

1. Btedna decyzja pilota polegajgca na zaplanowaniu zbyt dtugiego przelotu
przy prognozowanym w godzinach popotudniowych rozwoju chmur
burzowych na trasie przelotu.

2. Btedna decyzja pilota o wykonaniu dolotu do lotniska przez obszar
oddziatywania chmur burzowych typu Cb w ich ostatniej fazie rozwoju.

3. Ladowanie w terenie przygodnym w ztych warunkach atmosferycznych.

3.3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1. Che¢ zakonczenia przelotu na lotnisku i unikniecie lgdowania w terenie
przygodnym.

2. Dziatanie pilota w deficycie czasu i silnym stresie zwigzanym z lotem w
intensywnym opadzie deszczu w polaczeniu z duzym opadaniem
szybowca.
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4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie wydata zadnych zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI

Brak zatgcznikdw.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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