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STATEK POWIETRZNY — Samolot Tecnam P2002JF, SP-ILS
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 4 sierpnia 2018 r.,
LOTNISKO- Sobienie-Jeziory [EPSJ]

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczagcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Skroty

AMSL

CPL(A)

CS-VLA

ELT

FAA

FCL/CPL(A)

Fl Restricted

HT

KPP

LAPL

LMT

LSA

oc

OSP

PKBWL

PPL(A)

PSP

uLc

VDL

VMC

Above Medium Sea Level

Commercial Pilot License (Airplanes)
Certification Specification - Very Light
Airplanes

Emergency Localization Transmitter
Federal Aviation Administration

Flight Crew License / Commercial Pilot
License (Airplanes)

Fligt Instructor Restricted

Head of Training

County Police Headquarter

Light Aircraft Pilot License

Local Mean Time

Light Sport Airplane

Civil liability

Voluntary Fire Department

State Commission on Aircraft Accident
Investigation [Poland]

Private Pilot License (Airplanes)

State Fire Department

Civil Aviation Authority [Poland]

Vision Distance Limitation

Visual Meteorological Conditions

Powyzej $redniego poziomu morza

Licencja Pilota Zawodowego (samoloty)
Warunki Certyfikacji — Bardzo Lekkie Samoloty
Awaryjny Nadajnik Lokalizujgcy

Federalna Administracja Lotnictwa [USA]
Licencja Cztonka Zatogi Lotniczej / Licencja Pilota
Zawodowego (Samoloty)

Instruktor pilotazu z ograniczonymi uprawnieniami
Kierownik szkolenia

Komenda Powiatowa Policji

Licencja Pilota Samolotu Lekkiego

Czas lokalny $redni

Lekki Samolot Sportowy

Odpowiedzialno$¢ Cywilna (ubezpieczenie od
odpowiedzialno$ci cywilne))

Ochotnicza Straz Pozarna

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych [Polska]

Amatorska Licencja Pilota (Samoloty)
Panstwowa Straz Pozarna

Urzad Lotnictwa Cywilnego [Polska]

Korekcja widzenia dali

Warunki Meteorologiczne
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2415/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

4 sierpnia 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Ladowisko Sobienie Szlacheckie EPSJ

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Tecnam P2002-JF

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-ILS

Uzytkownik/Operator SP:

Silvair sp. z 0.0.

Dowoddca SP:

Instruktor pilot samolotowy zawodowy

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem:

Wojciech Misiak

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

NIE DOTYCZY

Skfad Zespotu badawczego

Tomasz Makowski, Wojciech Misiak

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

14 stycznia 2020 r.
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Streszczenie

W dniu 04 sierpnia 2018 r. o godzinie 13:38 LMT zatoga w skfadzie: uczen pilot -
instruktor pilot wystartowata na samolocie Tecnam P2002-JF SP-ILS w ramach
szkolenia do PPL(A) ¢wiczgc m.in. imitacje awarii silnika i przymusowego lgdowania
w lotach po kregu. Czwarta taka imitacja rozpoczeta o godz. 14:42 LMT zakonczyta
sie wypadkiem. Samolot przyziemit z kursem 60° na poétnocnym skraju drogi
startowej w poprzek pasa, a nastepnie wytoczyt sie poza pas na nieréwng

nawierzchnie, co doprowadzito do jego uszkodzenia.
Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Wojciech Misiak ....................... kierujgcy zespotem;

Tomasz MakowsKi .........ccc..c........ cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujace przyczyny wypadku lotniczego:
1. Nieprawidtowa komunikacja w zatodze.

2. Brak zdecydowanej reakcji instruktora na btedy popetnione przez ucznia.

Okolicznoscig sprzyjajaca zdarzeniu bylo mate doswiadczenie praktyczne

dowaédcy zatogi jako instruktora.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych

bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

Dnia 04 sierpnia 2018 r. o godzinie 13:38 LMT uczen-pilot (dalej zwanym uczniem)
z instruktorem-pilotem (dowddca zatogi, dalej zwanym instruktorem) wystartowali
samolotem Tecnam P2002-JF o znakach rozpoznawczych SP-ILS do lotow
szkolnych (zad. I/V) w ramach szkolenia do PPL(A). Najpierw wykonali 6 lotdw po
prawym kregu na wysokosci 1300 ft oraz 2 imitacje utraty mocy silnika w pozycji po
trzecim zakrecie i 1 imitacje utraty mocy z wysokosci 1700 ft. Wszystkie te imitacje
uczen wykonat prawidtowo pod nadzorem instruktora.

O godz. 14:42 LMT zainicjowali czwartg imitacje przymusowego lgdowania z nad
lotniska. Na wysokosci 1300 ft instruktor zdtawit silnik, imitujgc utrate jego mocy.
Uczeh zabezpieczyt predko$s¢ samolotu ok. 60 kt, a nastepnie rozpoczat
wykonywanie zakretu w lewo z zamiarem lgdowania na pasie 27. Po wykonaniu
zakretu o 180° uczen uznat wysokos¢ lotu za zbyt matg do Igdowania na pasie 27
i z kursem ok. 60° skierowat sie w strone lotniska oraz wychylit klapy w potozenie do
lgdowania.

Na wysokosci ok.100 ft instruktor zdecydowat o odejsciu na drugi krag, podat
uczniowi polecenie odejscia na drugi krag oraz zaczat chowac klapy do potozenia
startowego. Uczeh nie zrozumiat polecenia i uznajgc, ze intencjg instruktora jest
Igdowanie z aktualnie utrzymywanym kursem 60°, zablokowat manetke przepustnicy
W pozycji matej mocy, a trzymajgc na niej zacisnietg dto uniemozliwit instruktorowi
zwiekszenie mocy.

Samolot, z klapami wychylonymi w potozenie do Igdowania, przyziemit na kierunku
60° na poinocnym skraju drogi startowej, a wytaczajgc sie poza nig na nieréwng
nawierzchnie na odcinku dobiegu ok. 30 m ulegt znacznym uszkodzeniom
I zatrzymat sie poza uszkodzonym ogrodzeniem lotniska, na skraju gtebokiego rowu
melioracyjnego rownolegtego do drogi startowej. Miejscem przyziemienia byt punkt
na potnocnym skraju drogi startowej, oddalony ok. 220 m od jej wschodniego progu.
Po wytgczeniu zaptonu i instalacji elektrycznej oraz zamknigciu zaworu paliwowego
zatoga opuscita samolot o wiasnych sitach.

Na ilustracjach ponizej pokazano miejsce zdarzenia na fotomapach oraz przebieg
krytycznego lgdowania, ustalony na podstawie relacji zatogi, analizy sladow wypadku

i pozyskanych fotografii miejsca zdarzenia, wykonanych tuz po wypadku.
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T L
R

Droga starfowa ladowiska EPSJ

Rys.2 — Miejsce wypadku - sytuacja zaznaczona na lotniczym zdjeciu lotniska EPSJ [Google].

1.2. Obrazenia os6b

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - -
Powazne - - -
Lekkie 1 - -

Brak 1 - -

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Tecnam P2002-JF, SP-ILS, 4 sierpnia 2018 r., EPSJ

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot w wyniku wytamania podwozia w trakcie przyziemienia i dobiegu oraz
dynamicznego kontaktu =z nierbwng nawierzchnig gruntu =zostat znacznie
uszkodzony. Uszkodzenia objety wezlty mocowania podwozia gtéwnego i przedniego,
golen podwozia przedniego, strukture lewego skrzydta, zniszczenie smigla,
uszkodzenia

i zniszczenia oston silnika, uszkodzenie dolnego pokrycia przedniej czesci kadtuba
i stopni oraz deformacje struktury przedniej czesci kadtuba z prawej strony w okolicy
przegrody ogniowej. Silnik po zdarzeniu kwalifikowat sie do przegladu specjalnego
,pO uderzeniu smigtem / po gwattownym zatrzymaniu”.

Uszkodzenia i stan samolotu po wypadku pokazano na Rys.3 ponizej oraz

szczegoOtowo na zdjeciach w dalszej tresci niniejszego raportu.

USZKODZENIA SAMOLOTU W WYNIKU WYPADKU

1 - uszkodzenie lewego skrzydia
T — 2 - uszkodzenie gornej ostony silnika
3 - zniszczony kotpak $migta
4 - lokalna deformacja struktury kadtuba
5 - zniszczona dolna ostona silnika
6 - zniszczone $migto
7 - wylamane prawe podwozie giéwne
8 - wytamane podwozie przednie
9 - wylamane lewe podwozie giéwne 7 10 4 8 5 6 3
10 - uszkodzone dolne pokrycie kadiuba i stopnie

Rys. 3 - Uszkodzenia i zniszczenia samolotu, zaznaczone na jego rysunku w rzutach.

RAPORT KONCOWY
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Rys.4 — Samolot na miejscu wypadku, straz pozarna w akcji. Widok w kierunku zachodnim [foto: Silvair sp. z
0.0.].

- Z =

Rys .5 — Tabliczki identyfikacyjne samolotu [foto: Rys. 6 - Samolot na miejscu wypadku. Na
PKBWL]. pierwszym planie widoczne oderwane prawe
podwozie gtéwne [foto: Silvair sp. z 0.0.].

Rys. 7, 8, 9 - Oderwane podwozie przednie i gtdwne samolotu [foto: PKBWL].
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Rys.10 — Uszkodzone lewe skrzydto [foto: PKBWL].

Rys.12 — Uszkodzone lewe skrzydto samolotu — widok od strony noska [foto: PKBWL].
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= - gL LN

Rys.15, 16 — Uszkodzone i zniszczone ostony silnika, wskazane miejsce deformacji struktury kadtuba [foto:
PKBWL].
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\ o : , ”,1 ‘.
Rys.17 - Widok na wnetrze kabiny na miejscu wypadku Rys.18 - Widok tablicy przyrzadéw [foto:

[foto: Silvair sp. z o0.0.] Zaznaczona dzwignia PKBWL].
przepustnicy

1.4. Inne uszkodzenia

Uszkodzone potnocne ogrodzenie lotniska na odcinku ok. 40 m.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Instruktor-pilot: mezczyzna lat 43, miat wazng licencje pilota zawodowego CPL(A)

z uprawnieniami instruktora FI Restricted i wazne badania lotniczo-lekarskie klasy
1/2/LAPL bez ograniczen. Nalot tgczny 745:01 godz., w tym jako instruktor 24:15
godz. W Osrodku Szkolenia Lotniczego uzytkownika samolotu wykonywat loty
w charakterze instruktora (pod nadzorem HT).

Uczen-pilot: mezczyzna lat 28, z waznym orzeczeniem lotniczo-lekarskim klasy
2/LAPL z ograniczeniem VDL. Rozpoczat szkolenie lotnicze w maju 2017 r. Wykonat
147 lotow w tgcznym czasie 53 godz. 42 min, w tym 42 loty samodzielne w tgcznym
czasie 9 godz. 57 min. (nie liczac lotu zakonczonego wypadkiem). Uczen przerwat
szkolenie we wrzesniu 2017 roku majgc prawie ukonczony program do licencji
PPL(A). Loty w dniu 4.08.2018 byly pierwszymi lotami po przerwie, majgcymi na celu

wznowienie nawykow i dokonczenie programu szkolenia.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Samolot Tecnam P2002-JF: 2-miejscowy, jednosilnikowy wolnonosny dolnoptat ze

statym podwoziem =z koétkiem przednim i sprezystym podwoziem gtéwnym,
certyfikowany w kat. Normalnej wg wymagan CS-VLA (w Europie) i LSA-FAA (w
USA). Konstrukcja potskorupowa catkowicie metalowa, z wykorzystaniem elementéw

kompozytowych. Skrzydta o obrysie trapezowym, jednodzwigarowe z dzwigarkiem

RAPORT KONCOWY 12718
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pomocniczym tylnym, wyposazone w klapy i lotki. Usterzenie klasyczne. Ukfady
sterowania: ster wysokosci i lotki — popychaczowo-linkowy, ster kierunku — linkowy,
trymery steréw wysokosci i kierunku — linkowy, klapy - elektromechaniczny,
sterownice (drgzki i pedaty) w kabinie zdwojone. Zbiorniki paliwa o tgcznej
pojemnosci 100 | w skrzydtach.

Samolot zostat zakupiony u Wytworcy w 2013 r. a jego witascicielem w chwili
wypadku byt Europejski Fundusz Leasingowy SA. Samolot zostat zarejestrowany
w 2013 r. i w nastepnych latach byt intensywnie uzytkowany do szkolenia gtéwnie na
lotnisku t-6dz-Lublinek [EPLL]. Od konca 2016 r. uzytkowany do szkolenia przez
Silvair sp. z 0.0. na lgdowisku Sobienie Szlacheckie [EPSJ].

Rok bud. Producent Nr fabr. | Znakirozp. | Nrrej. Data rejestru
2013 Tecnam S.r.l., Italia 225 SP-ILS 3782 26.03.2013
Swiadectwo Rejestracji wydane przez ULC dnia:..........coeueeeeuneeeennn... 26.03.2013 r.
Swiadectwo zdatno$ci do lotu wydane przez ULC :.................cccen. 04.04.2013 r.
Poswiadczenie Zdatnosci do Lotu JTL/16/009 wydane dnia................. 04.04.2016 r.

data waznosci.............. 03.04.2019 r.

Swiadectwo Zdatnosci w Zakresie Hatasu HL-12/11/5 wydane dnia:.....25.03.2013 .
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji:.............cooiviiiiiiiinnn, 4740:33 godz.
Liczba lotow od poczatku eksploatacji:.........c..oviieiiiiiiiiiiiiiiee, brak danych*)
Nalot ptatowca od ostatniej obstugi:...............cooiii 11:57 godz.

Data wykonania ostatniej obstugi (100 h) :.........cooiiiiiiii 18.05.2018 .
Przy NaloCie:.......covvviiiiiiiie e, 4685:28 godz.

Data wykonania ostatniej obstugi (50 h):..........oooiiiii 24.07.2018 r.
Przy NaloCi€:........c.oeviiiiiiiiieeee e, 4728:36 godz.

Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do:.........ccoooiiiiiiiiiiiiiee 16.01.2019 .

*) Poprzedni uzytkownik samolotu nie odnotowywat liczby lotéw, lecz tylko ich tgczny

czas, dla wiasnych celdw przyjmujgc Srednio 5 lotéw/godz.

Silnik: Rotax-912S2, 4-cylindrowy, 4-suwowy, gaznikowy, w ukfadzie ,bokser”,
z podwojnym uktadem zaptonowym, reduktorowy (przetozenie przektadni 1:2,4286),
chtodzony powietrzem (cylindry) i cieczg (gtowice cylindréw). Pojemnos¢ skokowa
1352 cm3. Moc startowa 100 KM. Paliwo: benzyna samochodowa o liczbie oktanowe;j
95 lub AVGAS 100L. Olej: Aero Shell W100, 10W40.

RAPORT KONCOWY 13z 18
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Rok prod. Producent nr fabryczny
2015 BRP — Rotax GmbH & Co0.KG, Austria 4924979
MakS. MOC STAMOWE: ... .. .ttt eaenaenes 100 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji:...........ccoooeveiiiiiiiiiiinnnn. 679:04 godz
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtdwnej:..........coviviiiiiiiiiiii e, n/d
Data wykonania ostatniej obstugi (100 h):........oooiiiiiiiiie, 18.05.2018 .

ra

Smigto: Hoffmann Propeller HO-17-GHMA-174-177-C, drewniano-kompozytowe,

dwutopatowe o statym skoku.

Rok prod. Producent nr fabryczny
2016 Hoffmann Propeller GmbH & Co, Rosenheim, Germany 80911

Czas pracy od poczatku eksploatacji:...........c.ccoiviiiiiiiiiii 621:32 godz
Czas pracy od ostatniej naprawy gtOWNe):...........ooiiiiiiiiic e n/d
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 100h:...................... 18.05.2018 .
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 50h:........................ 24.07.2018 r.

Samolot byt obstugiwany w organizacji obstugowej CAMO Bartolini Air Regional
Sp.zoo.

Stan paliwa i oleju przed lotem:

e Lo PP 90 |
1 ~2,8 |
Masy i wywazenie:

Masa samolotu PUSEEGO. ......cuie i 397 kg
Masa zatogi (DagaZ — 0 K).. . eueeiniiii e 165 kg
MaSa@ PalIWA. .. ..o 65 kg
MaASA Ol UL . ~2,5 kg
Masa catkowitadostartu...........oeueiueiueieiiiiiii i ~629,5 kg
Masa catkowita w chwili wypadKu.............ooiiii e ~610 kg
Maksymalna dopuszczalna masa startowa.............c.ccoeviiiiiiiiiiiininiinans 620 kg

Masa startowa samolotu byta przekroczona o ok. 9,5 kg, a potozenie $rodka jego

ciezkosci miescito sie w zakresie ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania

w Locie. W chwili wypadku masa samolotu wskutek zuzycia paliwa znalazia sie

ponizej maksymalnej dopuszczalnej wartosci. Przekroczenie to nie miato wplywu na

zaistnienie i przebieg zdarzenia.

Samolot byt uzytkowany i obstugiwany zgodnie z obowigzujacymi wymaganiami.
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1.7. Informacje meteorologiczne
Lot odbywat sie w dzien w dobrych warunkach meteorologicznych (VMC). Na

podstawie obserwacji wkasnych Komisja stwierdza, ze warunki_atmosferyczne nie

miaty wptywu na zaistnienie i przebieqg zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé
Samolot byt wyposazony w radiostacje poktadowe GARMIN GTN 650 i GTR 225A,
transponder GARMIN GTX 328 oraz nadajnik ratunkowy (ELT) ARTEX ME 406.

Pozwolenie radiowe na wszystkie te urzgdzenia wazne do 02.02.2026 r.

1.10. Informacje o lgdowisku.
Ladowisko Sobienie Szlacheckie (EPSJ): N51°57° / E021°21° / 98 m AMSL.
Posiada ono trawiastg droge startowg 275°/95° o dtugosci 900 m. Wiasciciel

lgdowiska: Silvair sp. z 0.0.

Ladowisko powstato w 2006 r. w Sobieniach Szlacheckich, w wojewddztwie

mazowieckim, ok. 14 km na potudniowy wschod od miasta Gora Kalwaria.

1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot nie byt wyposazony w urzgdzenia rejestrujgce parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek cze$¢ samolotu oddzielita sie od niego przed
przyziemieniem. Wszystkie elementy oderwane od samolotu podczas lgdowania
znajdowaly sie na trasie jego dobiegu miedzy miejscem przyziemienia a miejscem

zatrzymania sie.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne
Instruktor w trakcie wypadku doznat drobnego skaleczenia twarzy wskutek kontaktu
gtowy z elementem wnetrza kabiny w trakcie przyziemienia z powodu nie w petni

dociggnietych paséw bezpieczenstwa.

1.14. Pozar
Nie byto. Nie doszio do rozszczelnienia instalacji paliwowej ani do zwarcia

w instalacji elektrycznej samolotu.
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1.15. Czynniki przezycia

Przebieg zdarzenia w praktyce nie stworzyt realnego zagrozenia zycia dla zatogi ani
innych osob. Wytamanie podwozia i wyhamowanie dobiegu na nieréwnosciach
terenu poza drogg startowg zapobiegto wpadnieciu samolotu do szerokiego
i gtebokiego rowu melioracyjnego biegngcego wzdtuz potnocnego skraju lotniska, co
z duzym prawdopodobienstwem zakonczytoby sie jego skapotowaniem i narazeniem

zatogi na obrazenia.

1.16. Testy i badania
Przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia i uszkodzen samolotu, czynnosci te
udokumentowano fotograficznie. Odebrano oswiadczenia i wystuchano wyjasnien

zatogi.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej
Lot zakohczony wypadkiem odbywat sie w ramach szkolenia do licencji samolotowe]

PPL(A) prowadzonego w Osrodku Szkolenia Lotniczego Silvair sp. z o.0.

1.18. Informacje uzupetniajace
Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz. 225) instruktor jako dowodca zatogi zostat zapoznany z Projektem

Raportu Koncowego. Instruktor nie wnidst uwag do tresci raportu.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Uczen zostat prawidtowo przygotowany do wykonywania lotéw. Lot zakonczony
wypadkiem miat miejsce w pierwszym dniu lotdw po prawie rocznej przerwie
w szkoleniu.

Instruktor miat mate doswiadczenie praktyczne w lotach instruktorskich. Uprawnienia
instruktora samolotowego uzyskat w kwietniu 2018 r. (FI Restricted)

Kwalifikacje, poziom wyszkolenia oraz przygotowanie zaréwno ucznia jak

I instruktora byty wystarczajgce do wykonania zaplanowanego zadania.

2.2. Przebieg wspotpracy w zatodze
W trakcie zakohczonej wypadkiem imitacji lgdowania z silnikiem na matej mocy

instruktor wydat uczniowi polecenie przejscia na drugi krag. Uczen Zle zrozumiat
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polecenia i uznajgc, ze intencjg instruktora jest lagdowanie z aktualnie utrzymywanym
kursem 60°, zablokowat manetke przepustnicy w pozycji matej mocy, a trzymajgc na
niej zacisnietg dton uniemozliwit instruktorowi zwiekszenie mocy.

Uczenh sterujgc samolotem w ostatniej fazie lotu mocno i zdecydowanie trzymat
prawg dfon zacisnietg na manetce przepustnicy, blokujgc tym samym dostep do niej,
co uniemozliwito instruktorowi szybkie zareagowanie na powstatg sytuacje. Zdaniem
Komisji instruktor nie zareagowat na te sytuacje wystarczajgco stanowczo i nie
zdazyt zwiekszy¢ mocy.

W konkretnej sytuacji za istotny czynnik nalezy tez uznac prawie roczng przerwe

w szkoleniu ucznia oraz zwigzane z tym wieksze emocje i stres.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1) Samolot byt prawidtowo przygotowany do lotu, a jego zdatno$¢ do lotu byta
prawidtowo udokumentowana.

2) Masa i wywazenie samolotu w trakcie zdarzenia miescity sie w zakresach
ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

3) Samolot byt prawidtowo uzytkowany i obstugiwany.

4) Dokumentacja samolotu byta kompletna i prowadzona prawidtowo.

5) Samolot od poczatku eksploatacji byt wykorzystywany do lotow szkolnych.

6) Instruktor posiadat wymagane uprawnienia i kwalifikacje.

7) Instruktor i uczen wykonujgc czynnosci lotnicze w dniu wypadku nie byli pod
dziataniem alkoholu etylowego (co potwierdzajg wyniki badan wykonanych przez
policje) oraz byli wystarczajgco wypoczeci.

8) Instruktor miat wazne badania lotniczo-lekarskie klasy 1/2/LAPL bez ograniczen.

9) Uczen miat wazne badania lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL z ograniczeniem
VDL.

10) Lot zakonczony wypadkiem byt pierwszym lotem ucznia po prawie rocznej
przerwie. Byty to jego loty wznawiajgce po przerwie w szkoleniu i miaty na celu
dokonczenie szkolenia do licencji PPL(A)

11) Zatoga miata podczas lotu prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa, jednak
pasy instruktora byty nieco poluzowane, co doprowadzito do kontaktu jego gtowy

z konstrukcjg samolotu i powstania drobnych obrazen.

RAPORT KONCOWY 17 z 18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Tecnam P2002-JF, SP-ILS, 4 sierpnia 2018 r., EPSJ

12) Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byly dobre oraz w ocenie Zespotu

badawczego nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
3.2. Przyczyny wypadku

1. Nieprawidiowa komunikacja w zatodze.

2. Brak zdecydowanej reakcji instruktora na bledy popetnione przez ucznia.

Okolicznoscia sprzyjajaca zdarzeniu bylo mate doswiadczenie praktyczne

dowaédcy zatogi jako instruktora.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI

Nie ma.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

FPodprcs na oryginale
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