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WYPADEK

ZDARZENIE NR - 2416/18
STATEK POWIETRZNY — Szybowiec SZD-9 bis 1E Bocian, SP-3102

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 05 sierpnia 2018, Aleksandrowice
k/Bielska-Biatej EPBA

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat sporzgadzony na podstawie
informac;ji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informac;ji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnoSci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2416/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

5 sierpnia 2018

Miejsce zdarzenia:

Aleksandrowice k/Bielska-Biatej EPBA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-9 bis 1E Bocian

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3102

Uzytkownik/Operator SP:

Aeroklub Bielsko-Bialski

Dowddca SP: Instruktor pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazeh:
0 0 0 2
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu:

Kierujgcy badaniem:

Ireneusz Boczkowski

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

20 marca 2019r.
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Streszczenie

W dniu 5 sierpnia 2018 r. o godzinie 12:45 LMT na lotnisku Aleksandrowice
k/Bielska-Biatej w trakcie startu szybowca SZD-9 bis 1E Bocian, operator wyciggarki
przerwat cigg. Szybowiec znajdowat sie na wysokosci okoto 10-15 metrow
i rozpoczynat faze stromego wznoszenia. Pilot spoznit sie z reakcjg na przerwanie
ciggu. W wyniku utraty predkosci i sity nosnej doszto do przeciggniecia. Szybowiec
w poczatkowej fazie autorotacji wykonat obrét w lewo o okoto 90° i zderzyt sie
z ziemig. Po przybyciu na miejsce wypadku stuzby ratownicze wydostaty pilota
i podrézng z kabiny szybowca i przetransportowaty do szpitala. W trakcie wypadku
pilot i podrozna nie odniesli obrazen ciata.

Konstrukcja szybowca w trakcie wypadku ulegta zniszczeniu.

Badanie wypadku przeprowadzit zespo6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Ireneusz Boczkowski  kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);

Jacek Bogatko cztonek zespotu (cztonek PKBWL),

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Btad pilota polegajacy na spéznionej reakcji na utrate ciggu wyciagarki.

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 05 sierpnia 2018 r. w Aeroklubie Bielsko-Bialskim odbywaty sie loty
szybowcowe z wykorzystaniem wyciggarki. Start szybowcowy roziozono po
potudniowej stronie pasa startowego na kierunku 270° (Rys.1). Operator wyciggarki
(zwany dalej operatorem) wykonujgc przed lotami przeglad wyciggarki, stwierdzit
zablokowanie przycisku nadawania radiostacji. Po zgtoszeniu tej niesprawnosci
otrzymat do pracy przenosng radiostacje ,lcom IC-AG”.

RAPORT KONCOWY
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Rys. 1 Szkic roztozenia startu i miejsca wypadku szybowca SZD-9 bis 1E [zrodio: PKBWL]

O godzinie 11:35 LMT (czasy podane w dalszej czesci raportu sg czasami lokalnymi
LMT) rozpoczeto loty na szybowcu Bocian. O godz. 12:45 do swojego pigtego lotu
w tym dniu przygotowat sie instruktor-pilot szybowcowy (zwany dalej pilotem),
ktory wczesniej wykonat cztery loty szkolne z uczniami-pilotami.

Pilot po sprawdzeniu zapiecia pasoéw osoby podréznej, zajgt miejsce w drugiej
kabinie szybowca. Wykonujgc czynnosci przedstartowe w kabinie, stwierdzit brak
tgcznosci radiowej z powodu roztadowania sie akumulatora radiostacji poktadowej.
Pilot podjat jednak decyzje o wykonaniu lotu. Po sprawdzeniu zamkniecia kabiny,
ruchem reki zgtosit gotowos¢ do startu, a osoba wypuszczajgca uniosta skrzydto.
Nastepnie kierujgcy lotami drogg radiowg podat operatorowi komende do naprezania
liny. Operator rozpoczat wstepny nacigg a po informacji, ze lina jest naprezona, na
komende ,ruszyt-startuj” zwiekszyt obroty silnika wyciggarki i rozpoczat cigg.
W trakcie startu po przejsciu szybowca na wznoszenie, operator wyciggarki przerwat
cigg i zatrzymat beben wyciggarki. Jego zdaniem, ustyszat w radiu komende
~Stop-stop-przerwij”’. Operator zobaczyt, ze pomimo przerwanego ciggu szybowiec
przeszedt do fazy stromego wznoszenia (Rys. 2), a po dluzszej chwili lina
ze spadochronikiem oddzielita sie od szybowca.

Rys. 2 Start szybowca Bocian, zapis z monitoringu, A - wznoszenie i przerwany cigg, B - wznoszenie
bez ciggu, C - przepadniecie i poczgtek autorotacji [zrédto: uzytkownik].
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Wedtug zeznan kierujgcego lotami, w trakcie przejécia szybowca na wznoszenie na
wysokosci okoto 10 metréw ustat cigg wyciggarki, a szybowiec nadal pozostat
w konfiguracji wznoszenia. Po uzyskaniu okoto 20 metréw wysoko$ci szybowiec
zaczagt przepadaé rozpoczynajgc autorotacje w lewo. Jako pierwsze o ziemie
uderzyto lewe skrzydto, ktére tamigc sie zamortyzowato uderzenie kadtuba o ziemie
(Rys. 3).

Rys. 3 Zdjecie szybowca SZD-9 bis 1E Bocian po wypadku [zrodto: PKBWL].

W trakcie zderzenia, zniszczeniu ulegta miedzy innymi kabina szybowca do linii
skrzydet. Kierujgcy lotami po dotarciu na miejsce zdarzenia stwierdzit, ze pilot
i podrozna znajdujg sie w szczatkach kabiny, sg przytomni i nie majg widocznych
obrazen ciata. Kierujgcy lotami powiadomit telefonicznie stuzby ratownicze.

Pilot i podrézna opuscili szybowiec z pomocg stuzb ratowniczych i zostali
przewiezieni na badania do szpitala.

W trakcie badan nie stwierdzono u nich Zadnych obrazen ciata.
Kierujacy lotami podczas ciggu nie styszat Zadnej korespondencji.

W trakcie wypadku szybowiec ulegt zniszczeniu.

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1
Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby Razem
Smiertelne - - - .
Powazne - - - -
Lekkie - - - -
Brak 1 1 - 2

RAPORT KONCOWY
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Na skutek zderzenia z ziemig zniszczona zostata kabina szybowca, uszkodzone lewe
skrzydto, uszkodzona kratownica kadluba ze sworzniami mocujgcymi skrzydfo
I wytamana ptoza ogonowa (Rys. 4 i 5).

Rys. 4 Zniszczona kabina, ztamane lewe skrzydto Rys. 5 Zniszczone mocowanie lewego skrzydta,
[zrodto: PKBWL]. wytamana ptoza ogonowa [Zrédto: PKBWL].

1.4. Inne uszkodzenia

Nie stwierdzono innych uszkodzen.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego: instruktor pilot szybowcowy, mezczyzna lat 40,
posiada:

e licencje pilota szybowcowego SPL, z uprawnieniem Fl oraz FI Fl waznym do
30.09.2020 roku,

e uprawnienie do wykonywania akrobacji ograniczonej,

e metody startow za wyciggarkg i samolotem,

e uprawnienie do wykonywania lotéw w operacjach komercyjnych,

e kontrole wiedzy teoretycznej (KWT), z datg waznosci do: 11.03.2019rr.
e kontrole techniki pilotazu (KTP), z datg waznosci do: 30.09.2018 .
e orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy Il oraz LAPL wazne do: 12.01.2020 r.

Doswiadczenie lotnicze pilota:

¢ Nalot ogdlny na szybowcach: 876 godzin w 20 minut.
e W tym nalot jako instruktor szybowcowy: 294 godzin 43 minuty.
e Nalot na szybowcach w ostatnich 90 dniach: 7 godzin 45 minut.

¢ Nalot na typie, na ktérym miato miejsce zdarzenie: 100 godzin w 562 lotach.

Pilot posiada uprawnienia do wykonywania lotdw na nastepujacych typach
szybowcow:

SZD-50 Puchacz, SZD-30 Pirat, SZD-51 Junior, SZD-9 Bocian, PW-5 Smyk,
SZD-48 Jantar Standard 2 i 3, PW-6U, SZD-32 Foka 5, SZD-54-2 Perkoz, SZD-36A
Cobra 15, SZD-42-2 Jantar 2B, SZD-56 Diana 2, SZD-12A Mucha 100,
SZD-52-4 Krokus.
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Pilot posiada Swiadectwo Kwalifikacji UACP z uprawnieniem UAP(L)
do pilotowania samolotéw ultralekkich, nalot ogdélny 24 godziny 22 minuty.
Zestawienie 10 lotéw dowddcy statku powietrznego przedstawia tabela nr 2 ponize;.

Tabela 2
1 03/05/2018 EPZR SZD-48-1 Jantar Std.2 S 1 03:07
2 28/07/2018 EPBA SZD-50-3 Puchacz S 2 01:01
3 01/08/2018 EPBA SZD-50-3 Puchacz S 1 00:40
4 03/08/2018 EPBA SZD-50-3 Puchacz S 2 01:36
5 | 05/08/2018 EPBA | SZD-9 bis 1E Bocian W 4 00:21
Razem 10 7:15

1.6. Informacje o statku powietrznym

Szybowiec SZD-9 bis 1E Bocian jest dwumiejscowym wolnonosnym S$rednioptatem
szkolno-treningowym o konstrukcji drewnianej (Rys. 6).

Rys. 6 Szybowiec SZD-9 bis 1E, egzemplarz ktory ulegt wypadkowi [zrodto: internet].

Kadtub konstrukcji potskorupowej kryty sklejkg. Koto podwozia amortyzowane,
wyposazone Ww hamulec. Pod kabing znajduje sie ptoza amortyzowana
detkg w ostonie brezentowej. Ptoza tylna metalowa z gumowym amortyzatorem
krazkowym. Limuzyna dwuczesciowa, przednia otwierana na prawg strone
z mozliwoscig zrzutu awaryjnego, tylna limuzyna odsuwana do tyhu.
Z przodu kadtuba zamontowany hak do startu z lin gumowych, zaczep do startu
za samolotem, pod kadtubem zaczep dolny do startu za wyciggarkg. Skrzydta
0 obrysie trapezowym, dwudzwigarowe z kesonem krytym sklejkg, za dzwigarem
kryte ptétnem. Lotki szczelinowe, dwudzielne, kryte ptotnem. Hamulce
aerodynamiczne ptytowe, wysuwane na goérnej i dolnej powierzchni skrzydta,
sprzezone z hamulcem kota podwozia. Usterzenie klasyczne w ukfadzie
krzyzowym, stery wysoko$ci i kierunku kryte ptétnem.

Szybowiec moze by¢é wyposazony w instalacje oswietleniowg pozwalajgca
na wykonywanie lotow nocnych.

RAPORT KONCOWY
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Tabela 3
Rok budowy Producent Nr fabryczny Znaki 'Nr I_Data
platowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
ZSLS Jezow
1975 Sudecki P-770 SP-3102 3102 20.04.1977r.

Poswiadczenie Przeglgdu Zdatnosci do Lotu (ARC) wazne do: 12.07.2019 .

Pozwolenie radiowe wazne do: 29.04.2020 .

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych (CRS): 12.07.2018 r.

2820 godzin 29 minut.
Kolejne czynnosci okresowe: 25.08.2018 r. lub/i przy nalocie, 2870 godzin 29 minut.
12.10.2018 .

przy nalocie catkowitym:

Polisa OC wazna do:

1.7. Informacje meteorologiczne

Lot odbywat sie w warunkach VMC, prognoza Gamet ( Rys. 7).

Rys. 7 Prognoza Gamet na obszar lotniska Aleksandrowice od godz.10:00 do 16:00 UTC [zrédio
IMGW].

Zdaniem Komisji warunki meteorologiczne byty odpowiednie do wykonania tego lotu
i nie miaty wptywu na przebieg i zaistnienie wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Szybowiec byt wyposazony w radiostacje poktadowg typu ATR 500. W trakcie
wczesniejszych lotdw  wymieniono akumulator radiostacji. Lot zakonczony
wypadkiem pilot wykonywat bez tgcznosci.

RAPORT KONCOWY
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1.10. Informacje o lotnisku

Wypadek miat miejsce na lotnisku Aleksandrowice k/Bielska-Biatej (EPBA)
potozonym na szerokosci geograficznej N 49°48'18.00” i dtugosci geograficznej
E 19°00°28.00” na wysokosci 1317 ft. Lotnisko posiada trzy trawiaste pasy startowe

(Rys. 8).
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Rys. 8 Szkic lotniska Aleksandrowice k/Bielska-Biatej [zrédto:AIP VFR POLAND].

1.11. Rejestratory poktadowe
Szybowiec nie posiadat rejestratoréw poktadowych.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Uktad sterowania szybowcem do momentu zderzenia byt sprawny. Nie stwierdzono,
aby przed zdarzeniem jakakolwiek cze$¢ oddzielita sie od szybowca.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne
Pilot i podrézna nie odniesli obrazen ciata.

1.14. Pozar
Nie byto.

RAPORT KONCOWY 10z 13
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1.15. Czynniki przezycia

Okolicznosci wypadku stwarzaty wysokie ryzyko utraty zdrowia lub zycia przez pilota
i podrozng. Szybowiec zostat przeciggniety i zderzyt sie z ziemig pod duzym katem.
Energia uderzenia zostata w znacznej czesci pochfonieta w trakcie destrukciji
lewego skrzydta i niszczenia konstrukcji szybowca po zetknieciu sie
z ziemig. Pilot i podrézna mieli prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

1.16. Testy i badania
Wykaz wykonanych czynno$ci:

¢ wykonano dokumentacje fotograficzng na miejscu zdarzenia;

e przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng szybowca;

e przeanalizowano dokumentacje lotniczg pilota;

e spisano oswiadczenia pilota, operatora wyciggarki i kierujgcego lotami;

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Nie dotyczy.

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz. 225) pilota powiadomiono o mozliwosci zapoznania sie z projektem
raportu koncowego. Pilot nie wnidst uwag do tresci raportu.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

W trakcie startu, gdy szybowiec znajdowat sie na wysokosci okoto 10-15 metrow
i rozpoczynat faze wznoszenia, operator wyciggarki przerwat cigg. Decyzje
0 przerwaniu ciggu podjgt po ustyszeniu przez radio, jego zdaniem, komendy
»Stop, stop, przerwij”. Korespondencji tej nie styszat kierujgcy lotami ani inne osoby
przebywajgce na starcie szybowcowym. Tego dnia z powodu niesprawnej radiostaciji
na wyciggarce, operator korzystat z recznego radia bez nagtosnienia i stuchawek.
Z racji panujgcego hatasu korespondencja byta nieczytelna i mogto mu sie wydawac,
ze styszat komende o przerwaniu ciggu.

Pilot opisujgc zdarzenie zeznat, ze od chwili kiedy szybowiec ruszyt do fazy stromego
wznoszenia start przebiegat prawidtowo. W trakcie przejscia na strome wznoszenie
odczut spadek ciggu, odebrat to jako chwilowe zluzowanie Iliny i otwarcie
spadochronika. Pilot, kiedy zorientowat sie, ze nastgpito przerwanie ciggu i maleje
predkos¢ wznoszenia, pochylit szybowiec by zwiekszy¢ predko$¢ i odczepit line.
Jednak byto juz za p6zno bo szybowiec rozpoczat faze przepadania.

Aby zmniejszy¢ skutki zderzenia dla zatogi, pilot Sciggnagt drgzek sterowy na siebie
i gwattownie wychylit ster kierunku w lewo aby przyspieszy¢ wprowadzenie szybowca
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w autorotacje. Pilot chciat aby skrzydto szybowca zderzyto sie jako pierwsze z ziemig
i odebrato wiekszg czes¢ energii zderzenia w trakcie niszczenia konstrukciji.

Zdaniem Komisji gdyby w trakcie startu szybowca istniata mozliwos¢ odbioru
korespondenciji radiowej przez pilota szybowca, wtedy pilot styszgc nieuprawniong
korespondencje miatby mozliwos¢ zorientowania sie, ze przerwany cigg
byt Swiadomg decyzjg operatora wyciggarki. Taka sytuacja mogta przyczyni¢ sie
do natychmiastowej reakcji pilota na chwilowe jego zdaniem zmniejszenie sity ciggu.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1) Dowddca statku powietrznego, instruktor pilot szybowcowy, posiadat
wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie oraz odpowiednie kwalifikacje
do wykonania lotu.

2) Pilot i podrézna nie znajdowali sie pod wptywem alkoholu.

3) Szybowiec posiadat niezbedng dokumentacje techniczno-
eksploatacyjng i byt ubezpieczony (wazna polisa OC).

4) Szybowiec byt zdatny do lotu i jego stan techniczny nie miat wptywu
na zaistnienie zdarzenia.

5) Pilot wykonywat lot bez tgcznosci radiowe;j.

6) Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czes$¢ oddzielita sie od szybowca
w trakcie lotu.

7) Warunki atmosferyczne w dniu zdarzenia pozwalaty na wykonywanie
zaplanowanego lotu i nie mialty wptywu na zaistnienie i przebieg
wypadku.

8) Podczas startu za wyciggarkg po przerwanym ciggu pilot doprowadzit
do utraty predkosci, co spowodowato przeciggniecie szybowca, a brak
natychmiastowej reakcji przyczynit sie do wejscia szybowca
w niezamierzony korkocigg.

9) Konfiguracja zderzenia szybowca z ziemig przyczynita sie do braku
obrazen osob znajdujgcych sie w kabinie szybowca.

3.2. Przyczyny wypadku:

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Btad pilota polegajacy na spéznionej reakcji na utrate ciggu wyciagarki.
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3.3. Komentarz Komisji:

Przerwany cigg przez operatora na wyciggarce z duzymi bebnami i ling syntetyczng
nie ma gwattownego (dynamicznego) charakteru, w  przeciwienstwie
do przerwanego ciggu z powodu pekniecia bezpiecznika lub zerwania liny.
tagodny charakter przerwania ciggu utrudnia ocene sytuacji i moze powodowac brak
zdecydowania w zabezpieczeniu predkosci w momencie jej utraty co skutkuje
przekroczeniem krytycznych kgtéw natarcia i spadkiem sity nosne;.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata
zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

foifis i orygginale
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