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WYPADEK

ZDARZENIE NR 2632/18
STATEK POWIETRZNY — Samolot Ultralekki TECNAM 2002

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA 16 sierpnia 2018 r. w miejscoOwosCi
Smerek k. Leska

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Samolot Ul TECNAM 2002, 16 sierpnia 2018 r. w miejscowosci Smerek k. Leska

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2632/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

16 sierpnia 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Smerek k. Leska

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot UL, Tecnam 2002

Znaki rozpoznawcze SP

OK -Juuz23

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP: Pilot samolotéw ultralekkich
. i ) L Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
1 - - 2
Wiadze kraj i i ‘
a .ze rajowe i zagramczn'e ULC, LAA CR
poinformowane o zdarzeniu
Kierujgcy badaniem: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:
Sktad zespotu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: Informacja
Zalecenia: Brak zalecen
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakohczenia badania:
1. Rodzaj zdarzenia:
WYPADEK
2. Badanie przeprowadzit:
Odstgpiono od badania
3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
16 sierpnia 2018 r., ok. godz. 16:18 LMT
4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Inne miejsce do startow i lgdowan
5. Miejsce zdarzenia:
Smerek k. Leska
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6. Typ operaciji:
Loty widokowy

7. Faza lotu:
Przelot na matej wysokosci

8. Warunki lotu:
VMC, dzien

9. Czynniki pogody:
Zdaniem Komisji warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotow:

Prywatny
11. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego:

Pilot, mezczyzna lat 43, posiadat Czeskie uprawnienie do pilotowania samolotéw
ultralekkich (Pilotni Priikaz) wydane przez LAA CR z datg waznosci do 10.04.2020 r.

12. Obrazenia zalogi:

W trakcie wypadku zadna z osob znajdujgcych sie na pokftadzie nie odniosta obrazen
fizycznych. Smieré na miejscu poniést mezczyzna obserwujgcy lot stojgc na poboczu
drogi biegngcej wzdtuz pola wzlotow.

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 16 sierpnia 2018 r okoto godziny 16:15 (LMT) z innego terenu
przeznaczonego do startéw i lgdowan samolotow ultralekkich w Smreku k. Leska, do
lotu widokowego wystartowat samolot TECNAM 2002. Na poktadzie samolotu
znajdowat sie pilot i 12. letni podrézny. W trakcie lotu, jak zeznat pilot ,Planowalismy
przelot po Bieszczadach, nad dom jego babci, nad domem i nad Soline”. Po starcie
pilot wykonat zakret w prawo o 180° aby, jak zeznat pilot ,przej$¢ nad pasem” czyli
wykonaé niski przelot nad pasem. Jak zeznat podrézny ,Ja mowitem do pana
....(pilota), Zzeby polecie¢ do babci, a pan ...(pilot) powiedziat, ze jeszcze zrobimy
niski przelot....mieliSmy zrobi¢ niski przelot nad stojagcymi na drodze tatg i wujkiem.
Ten przelot miat wygladac tak, ze samolot miat przelecie¢ 30 do 50 m nad nimi.
Chodzito o to aby przestraszy¢ stojgcych na ziemi ludzi” (rys. 1). Na zdjeciach
poklatkowych zarejestrowanych przez kamery hotelowego monitoringu widac¢, ze
samolot leciat nad ziemig na niewielkiej wysokosci. Jak zeznat wujek podréznego
stojgcy przy drodze obok poszkodowanego ,Po okoto minucie lotu zauwazyliSmy, ze
pilot skierowat maszyne w naszg strone, wtedy Hubert powiedziat, ze mozemy sie
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spodziewac niskiego przelotu”. Dalej swiadek zeznaje ,Widziatem, Zze awionetka
zbliza sie w naszym kierunku .... byta na wysokoSci okofo 5 — 10 metrow nad ziemiag,
kiedy byta od nas jakie$ 20 — 30 m gwattownie obnizyta swoj lot. Wtedy pomyslatem,
Ze coS jest nie tak, ze jest ona stanowczo za nisko, to byty utamki sekund kiedy ja

instynktownie upadfem na ziemie na brzuch, w tym momencie ustyszatem potezny
trzask huk.” (rys. 2).

. g 3 Q;‘,‘_ M
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u zrejestroay przez ka monitoringu hotelowego [Zrédio policja].

Rys. 1. Niski przel smolot

Wzrost papzkodowanego

Rys. 2. PoWiekszenie klatek z filmu zarejestrowanego przez kamery monitoringu hotelowego tuz przed
zderzeniem. Widoczne postacie poszkodowanego ojca podréznego (po prawej stronie) i wujka (po
lewej stronie) [Zrédto policjal.

W trakcie przelotu na matej wysokosci samolot uderzyt kotem prawego podwozia
gtdbwnego w gtowe ojca podréoznego. W wyniku uderzenia poniost on $mier¢ na
miejscu. Zdaniem Komisji, poszkodowany w trakcie zdarzenia nie prébowat sie
uchyli¢, poniewaz nie byt to pierwszy taki niski przelot tego samolotu nad jego gtowa.
W trakcie zdarzenia prawa golen podwozia samolotu zostata uszkodzona i po
przyziemieniu, w koncowej fazie dobiegu odpadta. Samolot podpierajgc sie prawym
skrzydtem o ziemie uderzyt nim w betonowy mostek, w wyniku czego utracit kierunek
o okoto 140° w prawo. Samolot zakonczyt dobieg w rowie biegngcym na granicy
pasa startowego i drogi (rys. 3).

Osoby znajdujgce sie w kabinie nie odniosty zadnych obrazen fizycznych.
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Rys. 3. Widok na samolot po zdarzeniu [zrédto PKBL].

Pilot zeznat, ze ,Przylatywatem tu bardzo czesto, poniewaz mam dom w Wetlinie”.
Pilot posiadat zgode witasciciela terenu na wykonywanie z niego startéw i lgdowan.

Obecnie obowigzujgce przepisy nie przewidujg obowigzku zgtaszania do ewidencji
Prezesowi Urzedu lotnictwa Cywilnego innych miejsc niz lotnisko lub lgdowisko,
o ktérych mowa w art. 93 a ustawy — Prawo Lotnicze.

Obowigzkowi takiemu, zgodnie z Ustawg Prawo Lotnicze z dnia 3 lipca 2002 r. tekst
jednolity z dnia 20 czerwca 2018 r art. 93 ust. 6 podlegajg lgdowiska wykorzystywane
czesciej niz przez 14 dni w ciggu kolejnych 12 miesiecy:

Ust. 6. Przepisy ust. 2-5 nie dotyczg Igdowisk wykorzystywanych nie czesciej niz 14
dni w ciggu kolejnych 12 miesiecy. Start i lgdowanie na takim lgdowisku mogg zostac
wykonane za zgodg posiadacza nieruchomoS$ci, na ktorej znajduje sie lgdowisko.

Teren z ktorego pilot wykonywat loty powinien by¢ zgtoszony do ewidencji lgdowisk.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 kwietnia 2018 r. w sprawie
wytgczenia zastosowania niektérych przepisow ustawy — Prawo Lotnicze do
niektorych rodzajéw statkdw powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan
dotyczacych uzywania tych statkéw, rozdziat 5 ust 5.1. podpunkt 2 b stanowi, ze:

Ust. 5.1. Lotow na ultralekkich statkach powietrznych nie wykonuje sie:

RAPORT KONCOWY 526



Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Ul TECNAM 2002, 16 sierpnia 2018 r. w miejscowosci Smerek k. Leska

b) w miejscach innych niz okreslone w lit. a, na wysokosci wzglednej mniejszej niz
150 m (450 ft) nad Igdem lub wodg w odlegtoSci mniejszej niz 300 m od zabudowan.

W zwigzku z powyzszym, na podstawie Ustawy Prawo Lotnicze tekst jednolity z
dnia 20 czerwca 2018 r. art. 135 ust. 6 pkt 3 Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych postanowita odstgpi¢ od dalszego badania wypadku
lotniczego, poniewaz statek powietrzny TECNAM 2002 o znakach
rejestracyjnych OK - JUU23 byt uzytkowany niezgodnie z obowigzujacymi
przepisami prawa polskiego.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym

Podpisy na orygunale
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