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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Spadochron z automatem Vigil Cuatro, 6 lipca 2019r., Chrcynno (EPNC)

RAPORT KONCOWY

POWAZNY INCYDENT

ZDARZENIE NR - 2646/19
STATEK POWIETRZNY — Spadochron z automatem Vigil Cuatro

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 6 lipca 2019 r., Chrcynno
(EPNC)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktdry zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia howych informaciji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2019
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Spadochron z automatem Vigil Cuatro, 6 lipca 2019r., Chrcynno (EPNC)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2646/19

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

6 lipca 2019 .

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Chrcynno (EPNC)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Spadochron z automatem Vigil Cuatro?!

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Warszawski

Dowddca SP: Uczen-skoczek

. ] ) o Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 1
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu
Kierujacy badaniem: Krzysztof Mitkowski
Podmiot badajacy: PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Skfad zespotu badawczego:

Patrycja Pacak

Dariusz Banaszkiewicz — ekspert PKBWL

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport Kohcowy

Zalecenia:

Nie

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

12 grudnia 2019 .

1. Rodzaj zdarzenia:
POWAZNY INCYDENT

2. Badanie przeprowadzit:
PKBWL

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia:

6 lipca 2019 r.

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:

Lotnisko Chrcynno (EPNC)

! Zestaw spadochronowy uczniéw-skoczkoéw: czasza — Navigator 260, czasza zapasowa — Smart 250,
uprzaz/pokrowiec — Vector SE (V360-3SE), automat — Vigil Cuatro.
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10.

11.

12.

13.

Miejsce zdarzenia:
Lotnisko Chrcynno (EPNC)

Typ operacji:
Skoki szkolne, treningowe i tandemowe.

Faza lotu:
W trakcie znizania samolotu — bez wykonania skoku przez uczniéw-skoczkéw.

Warunki lotu:
VMC, dzien.

Czynniki pogody:

Warunki meteorologiczne w dniu zdarzenia ulegty pogorszeniu — wzrost
predkosci  wiatru powyzej wartosci okreslonej w regulaminie wykonywania
skokéw.

Organizator lotow/skokow:
Aeroklub Warszawski — Sekcja Spadochronowa ,Skydive Warszawa”.
Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego:

Uczen-skoczek w trakcie szkolenia do S$wiadectwa kwalifikacji skoczka
spadochronowego (PJ).

Obrazenia zatogi:
W wyniku zdarzenia nikt nie odnidst obrazen.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 6 lipca 2019 r. na lotnisku Chrcynno sekcja spadochronowa prowadzita
dziatalnos¢ polegajagcg na wykonywaniu skokéw szkolnych, treningowych
i tandemowych. Podczas drugiego wylotu na poktadzie samolotu znajdowato sie
pietnastu skoczkéw, w tym dwoch ucznidow-skoczkow wraz z instruktorem
nadzorujgcym. Uczniowie mieli wykona¢ skoki na zadanie AFF-4/11-4 i 1l-6. Po
wyskoczeniu skoczkéw spadochronowych i tandemdéw na poktadzie samolotu
pozostali uczniowie-skoczkowie i instruktor nadzorujgcy. W  zwigzku
Z pogarszajgcymi sie warunkami atmosferycznymi na ziemi, kierujgcy skokami
przekazat decyzje o zakazie skokow uczniom-skoczkom i powrocie na ziemie na
pokfadzie samolotu. Decyzja zostata przekazana pilotowi.

W zwigzku z tym, ze na poktadzie znajdowali sie skoczkowie, pilot podczas
znizania nie przekraczat predkosci znizania 2000 ft/min, aby nie doprowadzi¢ do
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Spadochron z automatem Vigil Cuatro, 6 lipca 2019r., Chrcynno (EPNC)

spracowania automatéw spadochronowych. Automaty spadochronowe byty
ustawione w trybie student. Na wysokosci 1500 m instruktor podjgt decyzje
o wytgczeniu automatéw w spadochronach ucznidw oraz swoim. Instruktor
wytgczyt automaty w spadochronach i przekazat informacje pilotowi, ze automaty
zostaty wytgczone i mozna zwiekszyC predkos¢ znizania powyzej 2000 ft/min.
Dalsze znizanie odbywato sie z predkoscig pionowg ok. 2500 ft/min.

Prawdopodobnie procedura wytgczania automatu w jednym ze spadochronow
nie zostata przeprowadzona do konca. W wyniku zwiekszonej predkosci
opadania automat spadochronowy Vigil Cuatro spracowat, jednak wytogi
pokrowca spadochronu zapasowego nie =zostaty otwarte i nie nastgpito
~wystrzelenie” spadochronu wyciggajgcego czasze spadochronu zapasowego.
Po wyladowaniu samolotu i opuszczeniu poktadu przez skoczkoéw, spadochrony
zostaty odwieszone na stojaki i nikt nie zauwazyt spracowania automatu.

Warunki atmosferyczne poprawity sie, w zwigzku z czym ci sami uczniowie
szykowali sie do skokow i pobrali te same spadochrony. Instruktor chciat wigczy¢
automaty, ale na wyswietlaczu jednego z nich odczytat napis ,cutter error’, co
Swiadczytlo o0 spracowaniu przecinaka i przecieciu petli zamykajgcej komore
spadochronu zapasowego. Po docisnieciu klapki zamykajgcej komore
spadochronu zapasowego, wytogi zostaty otwarte a spadochron wyciggajgcy
czasze zapasowg oddzielit sie od pokrowca.

W zwigzku ze zdarzeniem podjeto decyzje o zawieszeniu uzytkowania
automatoéw Vigil Cuatro w zestawach spadochronow szkolnych, sportowych
i tandeméw w osrodku ,Skydive Warszawa”. Nastepnie powiadomiono
Panstwowg Komisje Badania Wypadkow Lotniczych. Komisja zabezpieczyta
automat spadochronowy do badan (Rys. 1) i przestata z dniem 11 lipca 2019 r.
do ULC wniosek o zawieszenie automatéw Vigil Cuatro do czasu
przeprowadzenia badan. W odpowiedzi zostaty opublikowane Wytyczne nr 8
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 2 sierpnia 2019 r., ktére skierowane
bylty do wszystkich uzytkownikow spadochronéw wykonujgcych  skoki
spadochronowe z pasazerem (tandem) oraz skoki w ramach szkolenia do
Swiadectwa kwalifikacji (skoki ucznidéw) i zalecaly zaprzesta¢ uzywania w tym
montazu automatéw spadochronowych Vigil Cuatro, do czasu zakonczenia
ekspertyz prowadzonych przez Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw
Lotniczych.
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W pierwszej kolejnosci Komisja przeprowadzita badanie cutter'a ze zdarzenia
w tomografie komputerowym oraz w celach poréwnawczych przeprowadzono
badanie innego cutter’a z tej samej serii. Badanie cutter’éw za pomocg tomografu

komputerowego nie wykazato wad konstrukcyjnych.

Rys. 1. Automat spadochronowy zabezpieczony w zwigzku ze zdarzeniem [Zrédto: PKBWL]

W nastepnej kolejnosci przeprowadzono badanie zestawdéw spadochronowych
w komorze niskich cisnien (Rys. 2). Badaniu poddano trzy zestawy
spadochronowe, w tym dwa zestawy z automatami Vigil Cuatro i jeden zestaw
spadochronowy z automatem innego producenta. Pierwszy zestaw
spadochronowy uzyty w badaniu byt utozony w marcu 2019 r. (jak zestaw, ktory
brat udziat w zdarzeniu). Dwa pozostate zestawy spadochronowe byty utozone
we wrzesniu 2019 r.

Warunki przeprowadzenia proby:

1) Wysoko$¢ rozpoczecia proby (cisnieniowa) 1000m

2) Predkos$¢ wznoszenia do wysokosci 1000m ok.10m/s

3) Predkos¢ znizania powyzej 35m/s
4) Wysokosc¢ oczekiwanej aktywacji automatow 300-400m.
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Spadochron nr 1 i spadochron nr 2 utozone byty w fotelach docisniete
obcigzeniem majgcym na celu symulacje warunkoéw rzeczywistych (sita nacisku
skoczka spadochronowego). Spadochron nr 3 poddany byt prébie bez obcigzenia
(Rys. 3).

Rys. 2. Komora niskich cisnieh Rys. 3. Utozenie zestawdw spadochronowych
[zrodio: PKBWL] w komorze niskich cisnien [zrédto: PKBWL]

Spadochrony byty dodatkowo doswietlone, do kazdego z nich przypisana byta
kamera GoPro, ktéra rejestrowata przebieg préby. Dodatkowo kamera Garmin
Virb, umieszczona poza komorg, rejestrowata zmiane parametrow na
przyrzgdach operatora komory. W komorze dodatkowo umieszczono cisnieniowy
wysokosciomierz  wykorzystywany przy skokach spadochronowych, dla
porownania osigganych parametréw. Po utozeniu zestawow spadochronowych
i zamknieciu komory rozpoczeto probe. Wznoszenie do wysokosci 1000 m
(wysokos$¢ cisnieniowa) przebiegato bez zaktdcen, w trakcie wznoszenia
nastgpito uzbrojenie automatéw. Po osiggnieciu zamierzonej wysokosci
przystgpiono do znizania. Predkos¢ opadania ustalita sie na ok. 53 m/s (ok.
10433 ft/min). Podczas znizania na wysokosci ok. 400 m nastgpito zadziatanie
automatu, ktéry nie byt obcigzony. Automat zadziatat prawidtowo otwierajgc
wyltogi pokrowca i nastgpito wyrzucenie spadochronu otwierajgcego. Nastepnie
po wyréwnaniu cisnienia i otwarciu komory sprawdzono dziatanie automatow
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spadochronow 1 i 2. Po zdjeciu obcigzenia nastgpito prawidtowe otwarcie
wytogdw pokrowcdw i uwolnienie spadochronéw wyciggajacych. W nastepnej
kolejnosci odczytano parametry automatéw - zaréwno uzbrojenie jak
i zadziatanie automatéw byto prawidtowe. Na koniec zostato przeprowadzone
wzrokowe ogledziny petelek zabezpieczajgcych wytogi pokrowcow (Rys. 4). Ze
wzgledu na réznice w budowie cutteréw dwoch typow automatow
wykorzystanych w badaniu, przeciecie petelek spadochronu 1 i 2 rézni sie od
przeciecia petelki w spadochronie 3 (inny automat). W pierwszym przypadku
petelki posiadajg widoczne $lady ,wyciggania”, natomiast w drugim przypadku
catos¢ krawedzi linki jest Scieta rowno. Wynika to bezposrednio z budowy
krawedzi ciecia w cutterach. Sposéb utozenia spadochronéw w komorze do
préby nie wptyneta na jakos¢ przeciecia linek.

Rys. 4. Petelki po przeprowadzonej probie [Zrodio: PKBWL]
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14.

W oparciu o przeprowadzone badania stwierdzono, ze w trakcie znizania
nastgpito prawidtowe zadziatanie automatéw we wszystkich trzech zestawach
spadochronowych poddanych probie. Sposob przeciecia linek petelek
w zaleznosci od zastosowanego automatu roznit sie, jednak w obu przypadkach
nastgpito ich catkowite przeciecie, linki nie zostaty przytrzymane.

W zwigzku z przeprowadzonymi badaniami zarowno w trakcie przeswietlenia
w tomografie komputerowym, jak rowniez w trakcie badania w komorze niskich
cisnien, nalezy stwierdzi¢, ze budowa cutter’éw oraz ich dziatanie sg prawidtowe.
Na etapie przeprowadzonych préob nie stwierdzono nieprawidtowosci w dziataniu
automatu Vigil Cuatro. W zwigzku z powyzszym w dniu 16 wrzesnia 2019 r.
zostaty opublikowane Wytyczne nr 9 Prezesa ULC, ktore zawieraty decyzje o
wycofaniu zalecenia zaprzestania uzytkowania w tym montazu automatéw
spadochronowych Vigil Cuatro.

Przyczyny zdarzenia:

PKBWL nie okreslita przyczyny zdarzenia.

15. Wydane zalecenia bezpieczenstwa:

16

Nie wydano.

. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Przedstawione ponizej propozycie sg uniwersalne i dotycza kazdej konfiguracii,

roznych typow pokrowcow, czasz spadochrondw i zastosowanych automatow

spadochronowych przecinajgcych petle zamykajace.

o Do zamykania kontenera spadochronu zapasowego nalezy stosowac
zawsze jak najkrotszg petle zamykajgcg, ale tak, by sita potrzebna do
wyciggniecia uchwytu i otwarcia pokrowca nie przekraczata 10 kg (wg
normy ETSO C 23e).

o Gdy petla jest za dtuga pilocik potrafi sie rozprezy¢ przez co traci swojg
site odbicia i zdolnos¢ rozchylania wytogdéw pokrowca. Ponadto bardziej
naprezona petla jest tatwiejsza do przeciecia przez koncowke tngca
automatu.

o Nalezy regularnie sprawdzaé, czy w trakcie uzytkowania sprzetu nie
nastgpito zmniejszenie naprezenia petli zamykajgcej. Spadochron
w trakcie okresu utozenia potrafi zmniejszy¢é swojg objetosé
i petla moze sie okazaC wtedy za dtuga. Mozliwe jest takze wydtuzenie
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sie petli zamykajgcej przez przesuniecie sie wezta ustalajgcego dtugosc
petli.

o Sprawdzenie polega na docisnieciu okolic zawleczki kolanami lub
rekoma. Jesli wyczuwamy mozliwos¢ docisniecia sprezyny pilocika to
znaczy, ze petla jest zbyt dtuga. Moze sie zdarzyé przypadek, ze
sprezyna nie bedzie rozluzniona, ale wytogi pokrowca "rozejdg" sie co
spowoduje "esowanie" petli pomiedzy wytogami pokrowca. Wtedy takze
nalezy oddac sprzet do mechanika spadochronowego, aby skrocit petle.

o O powyzszych czynnosciach nalezy pamieta¢ szczegdlnie wtedy, gdy
spadochron zapasowy utozony jest na okres 1-go roku i/lub gdy zestaw
spadochronowy jest zestawem szkolnym lub tandemowym. Wieksze
czasze potrafig znacznie zmniejszy¢ swojg objetosc (ubi¢ sie, ulezec)
w trakcie okresu utozenia do skoku.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Fodpis na oryginale

RAPORT KONCOWY 9z9



