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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot, RWD-5R, SP-LOT, 1 wrzesnia 2018 r., Bielsko-Biata

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR —2902/18
STATEK POWIETRZNY — Samolot, RWD - 5R, SP-LOT
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 1 wrzesnia 2018 r., Bielsko-Biata

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot, RWD-5R, SP-LOT, 1 wrzesnia 2018 r., Bielsko-Biata

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2902/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

1 wrzesnia 2018 r.

Miejsce zdarzenia:

Bielsko-Biata

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, RWD - 5R

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-LOT

Uzytkownik / Operator SP:

Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego Oddziat
EAA 991

Dowddca SP: Pilot samolotowy turystyczny PPL(A)
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
- - 2
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu:
Kierujacy badaniem: Ireneusz BoczkowskKi
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich )
doradcy:
Sktad zespotu badawczego: Jacek Bogatko
Forma dokumentu zawierajace_g(_) RAPORT KONCOWY
wyniki:
Zalecenia: NIE MA
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 18 lutego 2020 r.
Rodzaj zdarzenia.
WYPADEK
Badanie przeprowadzit.
PKBWL
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia.
1 wrzesnia 2018 r., godz. 18:45 LMT.
Miejsce startu i zamierzonego lgdowania.
Lotnisko, Aleksandrowice k/Bielsko-Biatej (EPBA).
Lotnisko, tososina-Dolna k/Nowego Sgcza (EPNL).
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10.

11.

12.

13.

Miejsce zdarzenia.
Bielsko-Biata.

Typ operaciji.
Lot po trasie.

Faza lotu.
Wznoszenie po starcie.

Warunki lotu.
Lot wedtug przepiséw VFR w warunkach VMC.

Czynniki pogody.

Okoto dwie godziny przed startem samolotu nad lotniskiem miat miejsce opad
deszczu. Spowodowat on, ze lotnisko miato podmoktg (miekkg) nawierzchnie
trawiastg na ktérej miejscami stata woda.

Warunki atmosferyczne podczas startu byly dobre i nie miaty wptywu
na zaistnienie zdarzenia.

Organizator lotow/skokow.
Stowarzyszenie Lotnictwa Eksperymentalnego Oddziat EAA 991.
Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego.

Dowddca statku powietrznego mezczyzna lat 59, pilot samolotowy, posiadat
licencje PPL(A) z uprawnieniem do holowania szybowcow oraz uprawnieniem
SEP(L) waznym do 31.05.2019 r. Posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie
w okresie waznosci. Nalot ogdlny na samolotach ok. 1200 godzin.

Obrazenia zatogi.
Pilot i pasazer w trakcie zdarzenia nie odnie$li obrazen ciata.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia.

W dniu 1 wrzesnia 2018 r. w godzinach popotudniowych na lotnisko w Bielsku
Biatej przyleciat samolot RWD- 5R, w celu wykonania lotu demonstracyjnego
na pokazach lotniczych. Ze wzgledu na silne opady deszczu w godzinach
popotudniowych samolot nie wzigt udziatu w locie pokazowym. Pilot podjat
decyzje o powrocie na macierzyste lotnisko w Lososinie Dolnej. Po zatankowaniu
82 litréw paliwa zakotowat do pasa startowego w uzyciu (pas 09). Po wykonaniu
préby silnika, posiadajgc w zbiorniku okoto 120 litréw paliwa, o godzinie 18:45
LMT, samolot rozpoczat rozbieg do startu.

W trakcie rozbiegu na migkkiej nawierzchni trawiastego pasa startowego samolot
po kilkukrotnym odbiciu sie w okoto potowie dtugosci pasa startowego oderwat
sie na dluzszg chwile. Po kilku sekundach Ilotu nastgpito przyziemienie
na diugosci okoto 3/4 pasa startowego (widoczne rozbryzgi wody rys. 1)
I ponowne oderwanie sie od ziemi. Pilot jednak nie przerwat startu
i na matej predkosci kontynuowat lot na wysokos$ci okoto 2 metrow.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot, RWD-5R, SP-LOT, 1 wrzesnia 2018 r., Bielsko-Biafa

Rys. 1. Odbicie sie samolotu od ziemi w % dtugosci pasa startowego [zrodto: kamera
monitoringu]

Samolot przeleciat nad ogrodzeniem lotniska i uderzyt prawym kotem w tablice
informacyjng stojacg przed drogg. Nastepnie samolot uderzyt golenig prawego
podwozia w znak drogowy stojgcy za drogg (rys. 2 i 3).

G Poczatek rozbiegu

Oderwanie sie

samolotu . £
Przyziemienie i odbicie

sie samolotu

& Znak drogowy

Miejsce zdarzenia
\
Tablica <<=

informacya 3

Rys. 2. Szkic rozbiegu samolotu i miejsca zdarzenia poza pasem startowym 09 [Zrddto:
Google Earth/PKBWL]

Tablica
informacyjna

Znak drogowy

Rys. 3. Tablica informacyjna i znak drogowy po wypadku [zrodto: PKBWL]
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Samolot, RWD-5R, SP-LOT, 1 wrzesnia 2018 r., Bielsko-Biafa

Wspomniana wczesnigj kolizja spowodowata spadek predkosci
i zmiane kierunku lotu. Samolot przepadt i rozpoczynajgc obrét w prawo uderzyt
prawym skrzydtem i tylnym kotem podwozia w metalowe stupki znajdujgce przy
drodze (rys. 4).

Rys. 4. Stupki o ktére uderzyt samolot, widoczny fragment odtamanej koncowki prawego
skrzydfa [Zrodio: zarzadzajgcy EPBA]

Nastepnie spadt na skupisko krzewéw znajdujgce 70 metrow za ogrodzeniem
lotniska i zatrzymat sie na kierunku o okoto 240° w prawo w odniesieniu do
kierunku startu (rys. 5).

Rys. 5. Miejsce zatrzymania sie samolotu [zrédto: PKBWL]

Pilot i pasazer w trakcie zdarzenia nie odniesli obrazen ciata i samodzielnie
opuscili kabine samolotu. Pilot zostat poddany badaniu na obecnos¢ alkoholu
w wydychanym powietrzu z wynikiem (0,00 mg/l).

W wyniku wypadku samolot ulegt znacznym uszkodzeniom.
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Dtugos¢ rozbiegu samolotu RWD-5R wedtug Instrukcji Uzytkowania w Locie
przy dopuszczalnym ciezarze 750 kg =z nawierzchni trawiastej wynosi
290 metréw. Dilugos¢ startu do wysokosci 15 metréw 400 metrow. Diugosc
pasa startowego lotniska EPBA na kierunku 09 wynosi 510 metréow i byta
odpowiednia do startu samolotu. Pilot nie wzigt pod uwage tego, ze po opadach
deszczu lotnisko stato sie miekkie, co mogto mie¢ wptyw na zwiekszong dtugosc¢
rozbiegu.

Suma masy samolotu, pilota, pasazera, paliwa i bagazu wynosita 803 kg.
W tym masa zatankowanego paliwa wynosita 85 kg. Masa samolotu do startu
zostata przekroczona o okoto 53 kg powyzej dopuszczalnej w IUwL - 750 kg.

Pilot przed lotem nie dokonat obliczeh masowych samolotu do startu.

Zgodnie z wykresem umieszczonym w Instrukcji Uzytkowania w Locie
o dopuszczalne ilosci paliwa w zaleznosci od ciezaru zatogi, przy ciezarze zatogi
i bagazu 158 kg ilos¢ paliwa do startu powinna wynosi¢ maksymalnie 48 litrow
(44 Kkg) (rys. 6).
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Rys. 6. Wykres dopuszczalnej ilosci paliwa w zaleznosci od ciezaru zatogi [zrédio: TUwL
samolotu RWD-5R]

Komisja ustalita:

1. Dowddca statku powietrznego posiadat uprawnienia do wykonania lotu
I wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;
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w

7.

Samolot posiadat niezbedng dokumentacje techniczno-eksploatacyjng
i byt zdatny do lotu;

Samolot byt ubezpieczony (wazna polisa OC);

Warunki atmosferyczne w trakcie startu nie miaty wpltywu na zaistnienie
I przebieg zdarzenia;

Potozenie $rodka ciezkosci miescito sie w dopuszczalnym zakresie
(wg ITUwL),

Opady deszczu spowodowaty, Zze nawierzchnia lotniska byta podmokia
co zwiekszyto opory toczenia;

Ciezar samolotu do startu zostat przekroczony o okoto 53 kg.

14. Przyczyny zdarzenia.

1. Start do lotu przecigzonym samolotem.
2. Brak decyzji o przerwaniu startu.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia.

Stan nawierzchni lotniska.

16. Wydane zalecenia bezpieczenstwa.

Nie wydano.

17. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze.

Nie sformutowano.

18. Zataczniki.
Brak

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

podpis na orygunale
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