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Panstwowa Komisja Badania Wypadk éw Lotniczych ]
PARALOTNIA NOVA SECTOR , 24 WRZESNIA 2020 R., MIEROSZOW

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 3085/20
STATEK POWIETRZNY —ParalotniaNOVA SECTOR
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 24 wrzesnia 2020 r., Mieroszow

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celdéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2020

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wz6r raportu koricowego”
Zatgcznika 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadk éw Lotniczych ]
PARALOTNIA NOVA SECTOR , 24 WRZESNIA 2020 R., MIEROSZOW

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3085/20

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

24 wrzesnia 2020 .

Miejsce zdarzenia:

Mieroszow

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia NOVA SECTOR

Znaki rozpoznawcze SP: Nie dotyczy
Uzytkownik / Operator SP: PRYWATNY
Dowdodca SP: Pilot paralotniowy PGP
o . ) . Bez
) ) .. | Smiertelne Powazne Lekkie .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1 - - -
Witadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujgcy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

Ireneusz Boczkowski

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

7 grudnia 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

24 wrzesnia 2020 r., ok. godz. 13:102

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Startowisko Mieroszéw k. Watbrzycha (rys 1).

2 Wszystkie czasywraporcie LMT - UTC+ 2h

RAPORT KONCOWY
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PARALOTNIA NOVA SECTOR , 24 WRZESNIA 2020 R., MIEROSZOW

=% Miejsce startu

Miejsce zdarzenia
N 50 40'17,3"
E16 12'27, 7"

'

Rys. 1. Startowisko i lgdowisko w Mieroszowie [zrodto: GoogleEarth]

5. Miejsce zdarzenia
Ladowisko w Mieroszowie (rys. 1).

6. Typ operacji
Lot rekreacyjny.

7. Fazalotu

W trakcie nabierania wysokosci w kominie termicznym nad Igdowiskiem.

8. Warunki lotu
Dzien, warunki lotu — VMC.

9. Czynniki pogody

Fragmenty prognozy pogody GAMET na dzien 24.09.2020 r. opisujgce zjawiska
istotne dla zaistnienia wypadku.

FAPL22 KRAK 240900

EPWW GAMET VALID 241000/241600 EPKK-

EPWW WARSAW FIR/A2 BLW FL150

SFC WIND: 10/16 220-260/05-12KT

10/16 LCA GUSTS UP TO 35KT NEAR CB

WIND/T:  10/16

1000FT AMSL 240-270/05-15KT PS22

2000FT AMSL 10/12 180-220/10-20KT PS17

12/16 220-260/10-15KT PS19

CLD: 10/16 LCA SCT-BKN SC CU 3000-5000/7000-8000FT AMSL
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PARALOTNIA NOVA SECTOR , 24 WRZESNIA 2020 R., MIEROSZOW

W opini pilotow wykonujgcych loty w tym dniu ze startowiska w Mieroszowie pogoda
zapowiadata sie ,interesujgco ale wymagajgco”. Prognozowany byt wiatr wiejgcy
z predkoscig 4-5 m/s z potudniowego — zachodu, ktéry w ciggu dnia miat stabngé
i zmienia¢ kierunek na zachodni. Wystepowato nieznaczne zachmurzenie wysokie
(cirrus) oraz chmury typu cumulus (rys. 2).

Rys. 2. Zachmurzenie w dniu wypadku [zrddto: Policja]

Pogoda (termika i towarzyszgca jej turbulencja) miata wplyw na zaistnienie
zdarzenia.

10. Organizator lotow
Prywatny.
11. Dane dotyczace zatogi

Pilot paralotniowy, mezczyzna lat 51, Swiadectwo Kwalifikacji Personelu Lotniczego
PGP uzyskat w 2016 r., latat czestoi byt w aktualnym treningu. Nalot okoto 200 h.

12. Obrazenia oso6b

W wyniku zdarzenia pilot poniost $mier¢ na miejscu.

13. Uszkodzeniastatku powietrznego
Uszkodzony oplot lewej linki sterowniczej (rys. 3).

m“‘; “" * ¢ “M_

\ ‘-1'1“

Rys. 3. Uszkodzony oplot IeweJ linki sterownlczej [zrodlo: PKBWL]
14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 24 wrzesnia 2020 r. okolo godziny 10:30 na startowisko w Mieroszowie
przybyt pilot paralotni (zwany dalej pilotem) z zamiarem wykonania lotu. Wiatr wiat
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PARALOTNIA NOVA SECTOR , 24 WRZESNIA 2020 R., MIEROSZOW

z kierunku potudniowo-wschodniego (SE) z predkoscig 4-5 m/s i w ciggu dnia miat
stopniowo zmienia¢ kierunek na potudniowo-zachodni (SW). Okoto godziny 11:30,
kiedy wiatr zmienit kierunek i zaczat wiaé z potudnia paralotniarze rozpoczeli starty.
Po udanym starcie pilot nabrat wysokosci po zachodniej stronie startowiska
I wykonywat lot termiczny w jego rejonie nabierajgc maksymalnie 888 m wysokosci
nad poziom lgdowiska(rys. 4).

o7 A6 Google Earth
Rys. 4. Zapis lotu [zrodto: GPS pilota]

Po okoto 1h 08 min lotu, kiedy paralotnia znajdowata sie nad lgdowiskiem na
wysokosci okoto 190 m (nad miejscem upadku) jak opisat swiadek zdarzenia
krawedz natarcia skrzydta paralotni podwinefa sie do dotu (frontsztal) skrzydto ulegto
ogolnej deformacji z koncowkami skrzydta zagietymi do dotu (mate klapy) i
zakotysato sie na boki. Przez chwile skrzydto sprawiato wrazenie jakby sie
ustabilizowato nastepnie wykonato dwa ptaskie obroty, weszto w spirale, z ktorej
przeszto do spirali upadkowej. Piloci obserwujgcy zdarzenie zaczeli krzyczeé
(réwniez nadajgc przez radio) ,paka, paka, paka” (w zargonie spadochron
ratowniczy), jednak paralotnia opadata z duzg predkoscig w rotaciji, a pilot znajdowat
sie w pozyciji horyzontalnej. Po 9 sekundach od chwili wejscia paralotni w spirale pilot
uderzyt plecami (tylnym protektorem) w ziemie. Swiadkowie zdarzenia natychmiast
powiadomili stuzby ratownicze i przystgpili do reanimacji pilota, ktéra sie nie
powiodta.

W wyniku zderzenia pilot ponidst Smieré na miejscu wypadku, a paralotnia nie ulegta
uszkodzeniu.

14.2. Analiza

W opinii kolegi, pilot ktory ulegt wypadkowi latat bardzo czesto i bardzo dobrze —
bezpiecznie.

Sprzet, na ktérym pilot wykonywat lot byt sprawny i w dobrym stanie technicznym
(zakupiony w 2020 r.).

Analizujgc zapis lotu mozna stwierdzi¢, ze w powietrzu wystepowaty znaczne
turbulencje. Wskazujg na to zarejestrowane szybkie zmiany wskazan wariometru.
Na wykresie wysokosci lotu (rys. 5) mozna odczyta¢, ze w krotkich okresach czasu
nastepowaty zmiany wysokosci lotu.
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Rys.5. Zapis wysokosci lotu paralotni [Zrodto: GPS pilota]

Jeden z pilotéw opisujacy wypadek w Internecie napisat, ze w tym dniu wykonat

w Mieroszowie lot trwajgcy mniej niz 30 min. i wylagdowat ze wzgledu na silny wiatr
i duze turbulencje.

Analizujgc zapis koncowej fazy lotu mozna stwierdzié, ze pilot nad Igdowiskiem trafit
w obszar wznoszgcego sie powietrza (komin termiczny) i prébowat go wykorzystac

(rys. 6).

w--1,5m/s ‘ w-2 mis
V- 25 km/h i V-26 km/h
/Qi_\’_( h-190m —C

/ w-3,5 mis
/f V-22 km/h
\ h-187 m

- w-1,5 m/s
2 V-26 km/h

h-172 m

R / w-2,5 mis e ———

V-34 km/h —_—
h-154 m =

Rys. 6. Zapis ostatniej fazy lotu zarejestrowany przez GPér [zrodto: GPS pilota)

Komin termiczny, w ktorym pilot prébowat odzyskaC wysokos¢ byt niestabilny,
zarejestrowane warto$ci wznoszenia wynosity od -1,5 m/s do 3,5 m/s. Jak mozna
odczyta¢ z zapisu chwile po tym, jak paralotnia wznosita sie z predkoscig 3,5 m/s
wleciata w obszar powietrza opadajgcego z predkoscig 1,5 m/s. Zdaniem Komisji
spowodowato to podwiniecie sie krawedzi natarcia skrzydia (frontsztala).
Najprawdopodobniej pilot zbyt gwattownie przyhamowat skrzydto w wyniku czego
ulegto ono deformaciji z koncéwkami zagietymi do dotu (mate klapy) i zakotysato sie
mocno na boki. Prawdopodobnie doprowadzito to do skrecenia tasm nosnych i linek,
co uniemozliwito pilotowi dalsze sterowanie skrzydtem paralotni (zablokowato
sterowki). Skrzydto wykonato dwa pfaskie obroty i przeszto do spirali, a nastepnie do
spirali upadkowej. W trakcie obrotdow w spirali pilot na skutek dziatania sity
odsrodkowej znajdowat sie w pozycji horyzontalnej. Nastgpito jego zderzenie
z ziemig plecami (tylnym protektorem). W chwili zderzenia paralotnia opadata
z predkoscig 18,7 m/s.
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Pilot nie otworzyt spadochronu ratunkowego (paczki). Zdaniem zespotu badawczego
przy skreceniu tasm nosnych i linek mogto dojs¢ do zablokowania jego prawej reki
(wkrecenia miedzy linki i tasmy), co uniemozliwito wyrzucenie spadochronu
ratunkowego z kontenera. Po zdarzeniu spadochron lezat obok pilota nieotwarty z
czesciowo wyplecionymi linkami (rys. 7). Najprawdopodobniej wysunat sie on z
kontenera w trakcie zderzenia paralotni z ziemia.

Rys. 7. Spadochron
ratunkowy. Widoczne
czesciowo wyplecione linki
[zrodio: PKBWL]

Brak préby otwarcia spadochronu ratunkowego mogt by¢ réwniez spowodowany
utratg przytomnosci przez pilota na skutek duzego przecigzenia w spirali upadkowej
(najwyzsze zarejestrowane przecigzenie w locie wynosito 3,6 g.

Nalezy réwniez pamieta¢ o tym, ze zdarzenie miato miejsce na matej wysokosci
(wejscie w spirale na 157 m nad miejscem upadku) i pilotowi mogto zabrakng¢ czasu
na zainicjowanie otwarcia spadochronu ratunkowego. Od wejscia w spirale do chwili
zderzenia z ziemig uptyneto 9 s.

Zespot badawczy nie potrafita okre$lic z jakiego powodu pilot paralotni nie uzyt
spadochronu ratunkowego.

14.3. Ustalenia zespotu badawczego

1) Pogoda miata wptyw na zaistnienie zdarzenia.

2) Pilot miat uprawnienia i doswiadczenie niezbedne do wykonania lotu.

3) Paralotnia byta sprawna techniczne.

4) Na wysokosci okoto 190 m nad miejscem upadku nastgpito podwiniecie
krawedzi natarcia skrzydta paralotni.

5) Na wysokosci okoto 150 m paralotnia weszta w spirale upadkowa.

6) Pilot nie otworzyt spadochronu ratunkowego (paczki).

7) Pilot uderzyt w ziemie plecami (tylnym protektorem) w trakcie spirali znajdujgc
sie w pozycji horyzontalne;.
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8) W wyniku zderzenia pilot ponidst Smier¢ na miejscu.
9) Paralotnia nie ulegta uszkodzeniu.

15. Przyczynazdarzenia

1) Nagte przejscie paralotni z szybkiego wznoszenia do znacznego
opadania, co spowodowato podwiniecie si¢ krawedzi natarcia skrzydta,
jego deformacje, a nastepnie wejscie paralotni w spirale upadkowa.

2) Nieotwarcie przez pilota spadochronu ratunkowego (paczki).

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Niekorzystne warunki meteorologiczne dla lotéw na paralotni.
Mata wysokos¢ na jakiej paralotnia weszta w spirale.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Brak zalecen.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi
Nie sformutowano.

19. Zataczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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