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RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR 3255/19
STATEK POWIETRZNY — Szybowiec PW-5, SP-3738

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA 3 sierpien 2019 r. w miejsCOWOSCi
Mokre k. Zamoscia (EPZA)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Szybowiec PW-5 SP-3738, 3 sierpnia 2019 r. Mokre k. Zamoscia

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3255/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

3 sierpnia 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

Mokre k. Zamoscia (EPZA)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec PW-5

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3738

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Ziemi Zamojskiej

Dowddca SP:

Uczen-pilot

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie

Bez obrazen

1

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

ULC, EASA, EC EUROPA

Kierujacy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajgcy:

Aeroklub Ziemi Zamojskiej

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Sktad zespotu badawczego:

Zespo6t badawczy uzytkownika

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport koricowy.

Zalecenia:

Bez zalecen.

Adresat zalecen:

Nie dotyczy.

Data zakonczenia badania:

22 pazdziernika 2019 r.

Rodzaj zdarzenia:
WYPADEK

Badanie przeprowadzit:
Aeroklub Ziemi Zamojskiej

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
3 sierpnia 2019 r., godz. 16:59 LMT.

Miejsce startu i zamierzonego lagdowania:

Lotnisko Mokre k. Zamoscia (EPZA).

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Mokre k. Zamoscia (EPZA).
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10.

11.

12.

13.

Typ operacji:
Przeszkolenie na nowy typ szybowca.

Faza lotu:
Wyréwnanie.

Warunki lotu:
VMC, dzien.

Czynniki pogody:

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
Organizator lotow:

Aeroklub Ziemi Zamojskiej.

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego:

Uczen-pilot mezczyzna lat 52, nalot ogdlny 55 h.

Obrazenia zatogi:
W trakcie zdarzenia uczen-pilot nie odniést Zzadnych obrazen ciata.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 3 sierpnia 2019 r. na lotnisku Zamos¢ (EPZA) odbywaty sie loty szkolne
za wyciggarkg na szybowcach. W ramach tych lotow uczen-pilot szybowcowy
(zwany dalej uczniem) wykonat loty doskonalgce na szybowcu Puchacz wg
programu szkolenia szybowcowego zadanie IV ¢w. 3 i 4. Po okoto dwdch
godzinach przerwy uczen zajgt miejsce w kabinie szybowca PW-5 w celu
wykonania lotdw w ramach przeszkolenia na nowy typ szybowca. Po zajeciu
miejsca w kabinie instruktor nadzorujgcy (zwany dalej instruktorem)
przeprowadzit szkolenie naziemne przed lotem, zwrdcit szczegdlng uwage na
specyfike dziatania zaczepu holowniczego typu TOST (funkcja samowyczepu).
Po zakonczonym przeszkoleniu uczehn zamknat owiewke kabiny i dat znak reka
o gotowosci do startu. Od momentu startu do momentu lgdownia instruktor nie
miat uwag do przebiegu lotu. W trakcie podejscia do Igdowania uczen zwigkszyt
predkos¢ lotu do okoto 110 km/h. Widzgc, ze uczen nie wykonuje zatamania
instruktor drogg radiowg wydat komende ,zafamuj”, jednak uczen nie
zareagowat. Szybowiec uderzyt przednim kotem o nawierzchnie pasa
startowego, odbit sie (wykonat kangura) a owiewka kabiny oddzielita sie od
niego. Po chwili szybowiec przepadajgc ponownie przyziemit na koto podwozia
gtbwnego i w trakcie dobiegu utracit kierunek w prawo. Po zatrzymaniu sie
szybowca uczen samodzielnie opuscit kabine.

W trakcie rozmowy po zdarzeniu uczen poinformowat instruktora, ze
w momencie samo wyczepienia liny holowniczej na skutek szarpniecia, uderzyt
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glowg w owiewke kabiny, ktéra sie otworzyta i uchylita na okoto 30°. Po
zabezpieczeniu predkosci uczen zamknat owiewke i kontynuowat lot.

Jak oswiadczyt uczen ,Istotny wptyw w chwili wykonywania lotu laszujgcego
miafa sytuacja stresowa zwigzana z niespodziewanym szarpnieciem w czasie
koncowej fazy startu i otwarciem owiewki kabiny, co w potfgczeniu z matym
dos$wiadczeniem ogolnym | brakiem doswiadczenia w pilotowaniu szybowca
PW-5 spowodowato dekoncentracje i nieprawidtowosci w koricowej fazie lotu”

W trakcie ogledzin po wypadku ustalono, ze uszkodzone zostato:

1. przednie podwozie szybowca,

2. owiewka kabiny,

3. miska siedzenia pilota,

4. belka ogonowa peknieta na przejsciu w statecznik pionowy.

Uszkodzenia pokazano na rys. 1 ponizej.

o v
£y ¢

Rys. 1. Na zdjeciach pokazano

3 N
»” 33 N

PR B
zkodzenia szybowca [Zrodto: Uzytkownik]

us
14. Przyczyny zdarzenia:

Btad ucznia-pilota w technice lgdowania polegajacy na braku fazy
wyréwnania w konsekwencji uderzenie kotem przedniego podwozia
w nawierzchnie pasa startowego — twarde lagdowanie.
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15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1) Prawdopodobnie btgd ucznia-pilot polegajgcy na niedoktadnym zamknigeciu
kabiny.

2) Niedostateczny nadzor instruktora nad czynnosciami przedstartowymi
wykonywanymi przez ucznia w pierwszym locie na nowym typie szybowca.

3) Nie przekazanie przez ucznia-pilota drogg radiowg informacji o otwarciu sie
owiewki kabiny.

4) Brak reakcji instruktora na zwiekszony kata szybowania szybowca na prostej do
lgdowania.

16. Wydane zalecenia bezpieczenstwa:
Nie wydano.

17.Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Przy przeszkalaniu na nowy typ szybowca wymagac¢ doktadnego omdwienia
przez instruktora i mechanika roéznic w stosunku do szybowcoéw, na ktorych
szkolony wykonywat dotychczas loty.

Dalsze szkolenie ucznia pilota uzalezni¢ od decyzji HT.

Przeprowadzi¢ szkolenie metodyczne instruktorbw w zakresie prowadzenia
nadzoru w trakcie przeszkalania na nowy typ szybowca w szczegodlnosci
wyposazonego w zaczep TOST.

18.Zataczniki:
Brak.
KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
Podppis na oryginale
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