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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa , dnia 16 pazdziernika 2018 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

3360/2018

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: wpisaé. ,, WYPADEK” .

Badanie przeprowadzit: PKBWL.

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 1 paZdziernika 2018 r. , 10.46 LT.

Miejsce startu 1 zamierzonego lqdowanial): KARLINO - BRZEZIE/ Wioctawka — KARLINO.
Miejsce zdarzenia?: DOBROWO, gm. Tychowo, wspotrzedne m-ca zdarzenia: N 54°00°55”,
E 16°06°16”.

Rodzaj, tg/p,, znaki rozpoznawcze, wtlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen™: Smiglowiec ultralekki KONNER K2, znaki N. 1-D035, Prywatny.

Smiglowiec po Ilgdowaniu w terenie przygodnym (las—mlodnik) z uszkodzeniami
wynikajgcymi z kontaktu platowca 7 drzewami w wyniku tego zostalo uszkodzone: lopaty
wirnika gléwnego i ogonowego, podwozie — plozy, oszklenie kabiny, anteny r/odbiornikéw
i inne elementy, ktore sq do weryfikacji przez zaktad produkcyjny.

Typ operacji®: Lot komercyjny VFR.

Faza lotu®: Lot poziomy h-1000 ft.

Warunki lotu®: VFR,

Czynniki pogody7): Bez wplywu na zdarzenie.
Organizator lotow / skokéw: Lot rekreacyjny (prywatny).

Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego®: Pilot z licencig LAPL(H) z nalotem
catkowitym ok. 60 h, nalot na typie ok. 7 h.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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13. Obrazenia zatogi i pasazerow™: nie bylo.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia'® :

W dn. 01.10.2018 r. pilot wraz z pasazerem wykonywal lot rekreacyjny smiglowcem
ultralekkim po trasie: Karlino - Brzezie k/ Wioctawka — Karlino. Trase powrotng do Karlina
rozpoczgt ok. godziny 9.07 LT. Lot wykonywat wg warunkow VFR omijajgc strefy
kontrolowane bez transpondera informujgc FIS Gdarnsk o swoim polozeniu .Lot przebiegal bez
komplikacji w sprzyjajgcych warunkach meteorologicznych na zmiennych wysokosciach —
1500ft, 1800ft k/Torunia, 1000ft AGL w dolocie do Karlina. Okoto 4 minuty przed lgdowaniem
nastgpitl niekontrolowany przechyt smigtowca w prawo, a pilot nie moggc wyrownac lotu
sterami zareagowal zrzutem dzwigni skoku ogolnego do oporu w dot (w celu wprowadzenia do
lgdowania autorotacyjnego). Opuscit dziob smiglowca do dotu, aby utrzymac predkos¢ lotu
I obroty wirnika glownego jednoczesnie szukajgc miejsca do lgdowania. W tym czasie
smigtowiec znajdowal sie nad lasem, a pilot wybral miejsce przyziemienia w miodniku.
Predkosé lotu postepowego zmniejszyl do minimum, aby wykonalé prawidlowe lgdowanie
z autorotacji. fopatami wirnika uderzyt w drzewa miodnika Scinajgc czubki drzew
i z wysokosci ok. 4 m spadl na ziemie przechylony na prawg strone, a ogon sSmigtowca opart
sig¢ o drzewa. Pilot i pasazer nie odniesli obrazen i samodzielnie opuscili kabine smigfowca.
Silnik smiglowca po uderzeniu i zatrzymaniu sie¢ smiglowca na ziemi nie pracowat. Pilot
zabezpieczyl miejsce zdarzenia wylgczajgc glowny wylqcznik energii elektrycznej ,, Master”,
zamkngt zawor paliwa, wylqczyt i wyjgt klucz ze stacyjki. Sprawdzit zagrozenie p.poz.i nie
stwierdzajqc zagrozenia pozarem ani wyciekow paliwa, udatl si¢ z pasazerem po pomoc (nie
posiadali telefonow komorkowych). Przypadkowo spotkany kierowca uzyczyt swojego telefonu,
a pilot powiadomif FIS Gdarisk 0 zaistniatej sytuacji.
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Foto: nr 1 (PKBWL) Pozycja $migltowca po ladowaniu w mtodniku.

Przed dniem lotnym pilot wykonat wszystkie czynnosci sprawdzajgce stan techniczny
smigtowca z tankowaniem paliwa do petna (2201). Tankowanie uzupetniajgce: W Brzeziu (40 )
- stan na wskazniku-120 1. i Sepdlnie Krajenskim (64,5 1) - stan na wskazniku-120 |.
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Obydwaj uczestnicy lotu nie byli pod wplywem alkoholu ani innych srodkow odurzajgcych.

15. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

Prawdopodobne niezamierzone wylaczenie silnika $miglowca przez pasazera przyciskiem
elektronicznego wylaczenia silnika umieszczonym na dzwigni skoku $migla.

{

%,

Foto: nr 2 (PKBWL) Widoczny czerwony przycisk elektr. wylaczania silnika na dzwigni skoku topat §migla.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Dzwignia skoku Smigla znajduje si¢ z lewej strony blisko fotela pasazera, co przy nawet
delikatnym omytkowym chwyceniu za nig odblokowuje zabezpieczenie i moze powodowaé
wylgczenie silnika smigltowca.
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Foto: nr 3 (PKBWL) Widoczne zniszczenia topat wirnika gldéwnego.

17. Zastosowane $rodki profilaktyczne: nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: nie sformutowano.

Sktad i podpisy cztonkow zespotu badajacego lub osoby badajace;:
Przewodniczacy: Jerzy Girgiel

Cztonek: Roman Kaminski

(czytelny podpis przedstawiajacego informacj o)

(pieczed 1 podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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OBJASNIENIA:

Ad?Y - Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startow i ladowa.

Ad? - poda¢ wspolrzedne geograficzne, odleglosé od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp. (w miare mozliwosci);
Ad® - w tym: rodzaj napedu, typ podwozia, max ciezar startowy (MTOW), nr seryjny platowca i rok jego produkc;i;
stopien uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen);
Ad? - np.: lot komercyjny (pasazerski, cargo, regularny, nieregularny, transport pacjentéw-LPR);
lot ogdlny (potrzeby wiasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikow, szkolny/treningowy-samodzielny lub z instruktorem, inny;
lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);
lot panstwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny);
Ad? - np.: postdj, kotowanie, rozbieg, start, wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po kregu, zblizanie/znizanie, ladowanie, dobieg;
Ad® -np.: VFR, SVFR, IFR (VMC, IMC);

Ad” - np.: ograniczona widzialnos¢, turbulencja, boczny wiatr, predkosé¢ wiatru, opad (deszczu, mzawki, gradu, $niegu), burza z piorunami,
oblodzenie i tp.;

Ad® - rodzaj licencji, uprwnien lotniczych oraz wiek i ple¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;
nalot ogolny (wszystkie typy statkow powietrznych lacznie), catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktérym zaistniato zdarzenie (catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).

Ad? - prosze umiesci¢ informacje o:
Zatoga - stopief odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);
Pasazerowie-stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Ad ¥ - prosze opisa¢ zdarzenie w sposob mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m.in. odpowiedzi na pytania: co si¢ wydarzyto?
w jaki sposob si¢ objawito? jaka akcje podjeto? jaka akcja byla potrzebna? jaki czynnik spowodowat taka sytuacje? dlaczego taka sytuacja
zaistniata? oraz sugestic majace na celu unikniecie takich zdarzen w przysztosci. Jezeli zachodzi potrzeba mozna w tej czesci umiescié
zdjecia lub szkice obrazujace analize przebiegu zdarzenia.

Ad * — umieszczaé w przypadku, gdy podmiotem badajacym nie jest PKBWL.
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