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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisiji

Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzadzony na podstawie
informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecenh dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
W przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku 2z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Skroty i akronimy

CAA/ULC

CGISC

FR/RK

LMT

POH/IUwWL

SCAAI/
PKBWL

UAC/USP

UACP

uTC

MAC

Ve

Va

Civil Aviation Authority of the
Republic of Poland

Center of Gravity
Final Report
Local Mean Time

Pilot Operating Handbook

State Commission on Aircraft
Accidents Investigation

Ultralight Aircraft

Certificate of qualifications of
the ultralight aircraft pilot

Coordinated Universal Time

Mean Aerodynamic Chord

Never exceed speed

Design maneuvering speed

Urzad Lotnictwa Cywilnego
Srodek ciezkosci

Raport kohcowy

Sredni czas lokalny

Instrukcja Uzytkowania w Locie

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Ultralekki statek powietrzny

Swiadectwo kwalifikacji pilota
ultralekkiego statku powietrznego

Uniwersalny czas skoordynowany

Srednia cieciwa aerodynamiczna

Dopuszczalna chwilowa predkosé
maksymalna w spokojnym powietrzu

Predkos¢é manewrowa
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Informacje ogolne

Numer ewidencyjny zdarzenia 3815/19
Rodzaj zdarzenia WYPADEK
Data zdarzenia 14 pazdziernika 2019 r.
Miejsce zdarzenia m. Katarzyna gm. Ktodawa
Rodzaj, typ statku powietrznego Urzadzenie latajgce, AE 209 Albatros
Znaki rozpoznawcze SP Brak znakow
Uzytkownik/Operator SP Osoba prywatna
Dowddca SP Pilot ultralekkiego statku powietrznego (UACP)
Smiertelne | Powazne Lekkie ob?:;er'\

Liczba ofiar/rodzaj obrazenh

1 - - -
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu
Kierujgcy badaniem Andrzej Bartosiewicz
Podmiot badajacy PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i .
. Nie byto
ich doradcy
Dokument zawierajgcy wyniki RAPORT KONCOWY
Zalecenia NIE
Adresat zalecen Nie dotyczy
Data zakohczenia badania 09 czerwca 2020 r.
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Streszczenie

W dniu 14 pazdziernika 2019 roku okoto godziny 16:30 LMT? samolot AE 209 Albatros
bez znakdw rozpoznawczych, pilotowany przez jego wiasciciela (mezczyzne lat 63),
posiadajgcego Swiadectwo kwalifikacji UACP, wystartowat z innego miejsca
przystosowanego do startow i lgdowan w m. Przedecz. Po okoto pétgodzinnym locie
w rejonie m. Przedecz i Jeziora Przedeckiego oraz m. Katarzyna pilot powrdcit
w rejon startu. Okoto godziny 16:53, w rejonie m. Katarzyna w trakcie zakretu w lewo
z wiatrem, na wysokos$ci okoto 30 metrow, samolot przepadt na lewe skrzydto i w tej
konfiguracji zderzyt sie z ziemig. Na skutek odniesionych obrazen pilot ponidst Smieré
na miejscu, a samolot zostat catkowicie zniszczony.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespo6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Andrzej Bartosiewicz kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);
Patrycja Pacak cztonek zespotu (cztonek PKBWL);
Krzysztof Blasiak cztonek zespotu (cztonek PKBWL).

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Utrata kontroli nad statkiem powietrznym spowodowana prawdopodobnie
zastabnieciem pilota.

Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia:

Stan zdrowia pilota.

PKBWL po =zakohczeniu badania nie sformutowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

1 Czasy w raporcie wyrazono w LMT (w dniu zdarzenia UTC+2).
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historialotu

Dnia 17 czerwca 2019 roku pilot — mezczyzna lat 63, posiadajgcy sSwiadectwo
kwalifikacji UACP kupit urzadzenie latajgce — samolot ultralekki AE 209 Albatros?.
W sierpniu 2019 roku samolot zostat przewieziony na przyczepie transportowej do m.
Przedecz (wojewddztwo wielkopolskie, powiat kolski) na prywatng posesje znajdujgca
sie w sgsiedztwie lgdowiska — innego miejsca przystosowanego do startéw i lgdowan?.

Przed dniem wypadku pilot wykonywat samodzielnie blizej nieokreslone modyfikacje
uktadu hamulcowego samolotu.

W dniu 14 pazdziernika 2019 roku w godzinach potudniowych pilot przyjechat na
lgdowisko, zepchnagt samolot z przyczepy, roztozyt ptaty skrzydta i wspolnie z kolegg
przepchnat go na lgdowisko. Okoto godz. 16:30, po zajeciu miejsca w kabinie, pilot
uruchomit silnik i przekotowat samolotem wzdtuz lgdowiska tam i z powrotem.
Nastepnie wykonat start z kierunkiem potudniowym, nawrét i przelot nad pasem. Po
nabraniu wysokosci do okoto 100 m odleciat w kierunku potudniowo-zachodnim.

Po okoto potgodzinnym locie w rejonie m. Przedecz i Jeziora Przedeckiego oraz
m. Katarzyna pilot powrdécit w rejon startu, prawdopodobnie z zamiarem wykonania
lgdowania na pasie 02. Ladowanie z kierunkiem przeciwnym — na pasie 20 nie jest
mozliwe, ze wzgledu na linie energetyczng znajdujgcg sie na jego progu przebiegajgca
prostopadle do jego osi. Lecac z kierunkiem poétnocnym, w okolicy m. Katarzyna,
kilkanascie metréw na zachdd od ulicy Kardynata Stefana Wyszyhskiego, mniej wiecej
w osi pasa, pilot wykonat zakret w lewo. Manewr zostat wykonany z wiatrem,
z przechyleniem okoto 40-45°, na wysokosci okoto 30 m. W trakcie zakretu, w wyniku
spadku predkosci samolotu, doszto do jego przeciggniecia. Przepadajgc samolot
wykonat zeslizg na lewe skrzydto, stracit wysokos¢ i zderzyt sie z ziemig. Do momentu
zderzenia stychaé¢ byto odgtosy pracy silnika. Wedtug relacji swiadkéw — ,samolot
nagle przestat lecieC”.

Swiadkowie powiadomili stuzby ratunkowe i udali sie w rejon wypadku. Po przybyciu
na miejsce odpigli pilota z paséw bezpieczenstwa, wyciggneli go na zewngtrz samolotu
i podjeli prébe reanimacji. Po 10 minutach na miejsce zdarzenia przybyty pierwsze
jednostki stuzb ratunkowych#. Strazacy wymontowali z samolotu zbiornik paliwa
i akumulator. Proba reanimacji pilota nie powiodta sie — pilot w wyniku odniesionych
obrazen ponidst Smier¢ na miejscu. Samolot zostat catkowicie zniszczony. Teren
wypadku zostat zabezpieczony do przybycia zespotu badawczego PKBWL.

2 Szczegoty dotyczgce statku powietrznego podano w pkt. 1.6.
3 Dane lgdowiska podano w pkt. 1.10.
4 Opis akcji ratunkowej podano w pkt. 1.15.
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1.2. Obrazenia oséb

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby Razem
Smiertelne 1 1
Powazne
Lekkie
Brak -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot biorgcy udziat w wypadku ulegt zniszczeniu na skutek zderzenia z ziemia.
Przed zderzeniem Zzadna jego cze$¢ nie oddzielita sie od jego konstrukcji. Wyniki
ogledzin wraku przeprowadzone w dniu 15 pazdziernika 2019 roku opisano ponizej.
Zdjecia obrazujgce charakter i rozmiar uszkodzen znajdujg sie w Albumie ilustracji,
ponizej zamieszczono jedynie wybrane fotografie, ilustrujgce tres¢ raportu.

Kadtub samolotu (konstrukcja kompozytowa) uderzyt w ziemie przednig, dolng
czesdcig, na skutek czego jego struktura zostata czesciowo zmiazdzona. W dziobowej
czesci kadtuba doszto do licznych peknie¢ i wykruszen struktury, Sswiadczgcych
o duzej sile uderzenia. Reflektor umieszczony z przodu kadtuba ulegt catkowitemu
zniszczeniu.

W gornej czesci kadtuba znajdowata sie dwuczesciowa przezierna owiewka
z poliweglanu. Jej przednia czes¢, zamontowana na state do kadtuba, posiadata liczne
pekniecia oraz czesciowo oddzielita sie od kadtuba, ktory ulegt deformaciji. Tylna,
otwierana czes$¢ owiewki, zostata potamana i oddzielona od wraku podczas akcji
ratownicze;.

Kabina pasazerska umieszczona w kadtubie zachowata swoj ksztatt i wymiary. Fotele
zatogi (pilota i potencjalnego pasazera) znajdowaty sie poza wrakiem. Wokot wraku
znajdowaly sie liczne drobne fragmenty poszycia kadtuba, skrzydet i usterzenia, ktére
oddzielity sie od samolotu na skutek uderzenia w ziemie.

RAPORT KONCOWY
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Rys. 1. Uszkodzenia samolotu — widok ogdlny: A — kaditub, B — kabina

Wewnatrz kadtuba tablica przyrzgdéw wraz z obudowg zostata wyrwana z mocowan
oraz posiadata liczne pekniecia na goérnej czesci obudowy. Tablica ulegta
przemieszczeniu w kierunku srodka kabiny w stosunku do wiasciwego potozenia.
Tablica najprawdopodobniej zostata przesunieta podczas akcji ratowniczej, celem
odciecia akumulatora znajdujgcego sie w dziobowej czesci kadtuba. Akumulator
ptatowcowej instalacji elektrycznej wraz z fragmentami odcietych przewodow zostat
odnaleziony poza wrakiem. Od tablicy oddzielity sie dwa przyrzady analogowe:
wysokosciomierz oraz wariometr. Przyrzady te zachowaty podtgczenie do awionicznej
instalacji powietrznej, wysokosciomierz zachowat sie w catosci natomiast od
wariometru oddzielita sie tylna czesS¢ obudowy. Pozostate przyrzady pozostaty
umocowane do tablicy przyrzadow. Przyrzady znajdujgce sie we wraku przedstawiaty
nastepujgce wskazania:

— wskaznik kursu: 230°;

— wariometr: 20 ft/min (warto$¢ maksymalna);

— wysokos$ciomierz: ,minus” 1150 ft (nastawiony na cisnienie 996 hPa);
— licznik motogodzin: 01455,5;

— pozostate przyrzady: wartos¢ ,0”.

Po lewej stronie, na dole tablicy przyrzagdow Komisja odnalazia tabliczke znamionowg
samolotu. Tabliczka byta czesciowo nieczytelna na skutek jej otarcia podczas
wypadku. Zachowane informacje na tabliczce:

ALBATROS AE-209 ...
Aviasud
ENGINEERING
FRANCE

RAPORT KONCOWY
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Ponad predkosciomierzem, w centralnej czesci tablicy przyrzadow widoczna byta
tabliczka informacyjna ze znakami ptatowca o tresci: ,PH-2P4” (poprzednie znaki
rozpoznawcze samolotu). W gornej czesci deski przyrzagdow znajdowat sie poziomy
rzad przetgcznikow w nastepujgcych pozycjach:

- ,PHARE” — pozycja gbrna;

- ,STROBE” — pozycja gorna,;

- LFEUX” — pozycja dolna;

- ,POMPE” — pozycja goérna;

- ,COMMUNICATION” — pozycja dolna (dzwignia przetgcznika wytamana);
- L,GENERAL” — pozycja dolna.

Na gérnej powierzchni obudowy zainstalowany byt transponder typu ,BENDIX/KING”
z wkgcznikiem w pozycji ,OFF”.

W centralnej czesci tablicy przyrzgdow znajdowat sie przetgcznik (stacyjka na kluczyk)
sterowania uktadem zaptonowym silnika z pozycjami 0, Al, A2, A1+A2. Pozycja
przetgcznika ,A1 + A2” — ujawniono brak kluczyka w stacyjce. Kluczyk podczas
ogledzin znaleziono na podfodze kabiny pasazerskiej wraku.

W dolnej czesci tablicy przyrzgdéw znajdowat sie panel sterowania systemem
Intercom, z przetgcznikiem ustawionym w pozyciji ,Isolate”.

W kabinie zamontowane byly pasy bezpieczenstwa pilota oraz pasazera
o regulowanej dtugosci. Pasy pozostaty zamocowane do struktury ptatowca, nie byty
przerwane a ich zapiecia dziataty prawidtowo. Gorna, tylna cze$¢ kadituba, za owiewkag
z poliweglanu, byta zdeformowana i cze$ciowo oderwana od bryty kadtuba.

Rys. 2. Uszkodzenia samolotu: A — widok z przodu, strzatka niebieska wskazuje beczke-zbiornik
paliwa, strzatka zétta pokazuje miejsce i kierunek uderzenia przedniej czesci kadtuba
0 ziemie, B — zblizenie na prawe podwozie gidwne i akumulator (strzatka zo6tta)

W tylnej czesci kadtuba znajdowat sie zespdt napedowy ztozony z silnika wraz
z dwutopatowym statym Smigtem pchajgcym. Zespdt napedowy nie oddzielit sie od
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kadluba, na miejscu pozostaty rowniez kompozytowe pokrywy silnika oraz rura
wylotowa spalin wychodzgca ku gérze ponad obrys kadtuba.

W spodniej czesci kadtuba zachowato sie podwozie gtowne, ktére nie oddzielito sie od
ptatowca podczas wypadku. Podwozie gtdwne stanowity dwie state golenie sprezyste,
wraz z kotami wyposazonymi w hydrauliczne hamulce tarczowe o konstrukcji uzywanej
powszechnie w motocyklach. Kota byty pozbawione kroplowych owiewek. Komplet
owiewek znaleziono wewnatrz przyczepy transportowe;j.

Wewnatrz kadtuba, w jego tylnej czesci, za miejscami zatogi znajdowato sie
kompozytowe gniazdo osadzenia zbiornika paliwa wraz z fragmentami pasow
mocujgcych zbiornik i szczgtkami odcietej instalacji paliwowej. Zbiornik paliwa
w ksztatcie beczki o pojemnosci 50 | wykonany zostat z tworzywa sztucznego koloru
niebieskiego. Zbiornik zostat odciety od instalacji paliwowej i wyjety z wraku przez
Straz Pozarng podczas akcji ratowniczej. Zbiornik znajdowat sie poza wrakiem
w pozycji poziomej. Podczas ogledzin zbiornika ujawniono sladowe ilosci paliwa — zbyt
mate aby mozliwe byto pobranie probki do analizy. Zéttawy kolor resztek paliwa
wskazywat, iz w zbiorniku znajdowata sie benzyna samochodowa. We fragmentach
instalacji paliwowej, wewnatrz wraku pozostat przezierny filtr paliwa. Ogledziny filtra
paliwa nie ujawnity jego zanieczyszczen. W filtrze znajdowata sie Sladowa ilos¢ paliwa.

Rys. 3. Paliwo: A — proba zlania probki do analizy, B — filtr paliwa

Wewnatrz wraku samolotu znajdowaty sie fragmenty owiewki, materiatowy pokrowiec
kabiny, okulary pilota oraz czerwona butelka o pojemnosci 1 litra, oznaczona
»2AeroShell Sport Plus 4” wypetniona ptynem w okoto 60%. Wewnatrz wraku
znajdowaty sie rowniez liczne, czesciowo umocowane do struktury przewody instalacji
elektrycznej. Po prawej stronie kadtuba, za miejscem na fotele zatogi znajdowata sie
przezroczysta elastyczna rurka stanowigca wskaznik ilosci paliwa w zbiorniku. Wzdtuz
rurki na strukturze kadtuba naniesiono flamastrem ,skalowanie” ilosci co 10 litréw.
Rurka byta pusta.

RAPORT KONCOWY 10z 28
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Od spodniej czesci kadtuba do tytlu wyprowadzona byta belka ogonowa w postaci rury
wykonanej z kompozytu o zbrojeniu z widkna szklanego. Belka ogonowa, kilkadziesigt
centymetrow za kadtubem zostata ztamana w lewo w ptaszczyznie poziomej. Ztamana
belka wraz z tylnym usterzeniem znajdowata sie pod szczgtkami lewego ptata
skrzydta.

Usterzenie tylne samolotu miato ksztatt litery ,T” i sktadato sie z ptytowego usterzenia
poziomego oraz statecznika pionowego wraz ze sterem kierunku. Usterzenie nie
ulegto znaczgcym uszkodzeniom i zachowato swoj ksztatt. Ptaty skrzydta samolotu
pozostaty przymocowane do kadtuba w jego gornej czesci za kabing zatogi przy
pomocy przegubow zawiasowych. Przeguby te pozwalaly na skfadanie skrzydet do
tytu podczas transportu ptatowca na przyczepie. Ptaty skrzydta zostaty wyposazone
w dwa zastrzaty:

— poziomy schowany wewnagtrz struktury, za dzwigarem, przeciwdziatajgcy
ztozeniu sie skrzydta do tytu;

— pionowy zakotwiczony u dotu kadtuba, przeciwdziatajgcy ztozeniu sie skrzydta
ku gorze.

Ptaty skrzydta zostaty wyposazone w rurowy dzwigar o konstrukcji kompozytowe;j
zbrojonej widknami weglowymi. Wzdtuz rozpietosci dzwigaréw, co kilkadziesigt
centymetrow, znajdowaly sie zeberka konstrukcji kompozytowej (pianka PCV, szkto,
zywica), na ktérych rozpiete byto poszycie z elastycznego tworzywa sztucznego. Platy
zostaty wyposazone w lotki konstrukcji kompozytowej. Na gornej powierzchni ptatow
przy kaditubie znajdowaly sie kompozytowe pokrywy umozliwiajgce dostep do
zawiasOw mocujgcych skrzydta do kadtuba samolotu.

Sterowanie samolotem odbywato sie za pomocg drgzka umieszczonego centralnie
w kabinie zatogi oraz dwdch kompletow pedatow orczyka. Pedaty orczyka
umiejscowione we wraku zachowaty swoj ksztalt, drgzek natomiast ulegt zniszczeniu
poprzez jego ztamanie u nasady przy spodzie kadtuba. Ciggtos¢ kinematyki uktadu
sterowania wewngtrz wraku pozostata zachowana.

Prawy ptat skrzydta zachowat swoj ksztatt i geometrie zblizong do prawidtowej. Lewy
ptat, ktéry jako pierwszy zderzyt sie z ziemia, przejmujgc gtowng sktadowg sity
zderzenia — ulegt zniszczeniu. Dzwigar rurowy lewego ptata zostat przetamany
w potowie jego rozpietosci, zeberka zostaty oddzielone od dzwigara i potamane
a poszycie rozdarte i zdeformowane. Poziomy zastrzat lewego ptata ulegt ztamaniu,
pionowy zachowat swoj ksztatt i potozenie.
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Rys. 4. Uszkodzone pfaty skrzydta: A — prawy, B — lewy

Zespdt napedowy samolotu pozostat na miejscu. Zniszczeniu ulegto dwutopatowe
state Smigto pchajgce o konstrukcji kompozytowej. Charakter zniszczeh smigta oraz
rozrzut jego fragmentéw wskazywalty, ze podczas zderzenia samolotu z ziemig $migto
wykonywato ruch obrotowy.

Rys. 5. Zniszczenia $migfa: A — widok od tytu, B — widok z géry

Silnik pozostat zamocowany trwale do ptatowca. Od silnika podczas wypadku nie
oddzielity sie zadne jego czeséci. Kolektory wydechowe ulegty peknieciu. Ogledziny
przetomow wskazywaty, ze peknigcia nastgpity w chwili wypadku.

Na silniku ujawniono tabliczke znamionowg o tresci:

BOMBARDIER-ROTAX GMBH GUNSKIRCHEN
Mot. Nr. 4152625
TYPE 912 UL KM-TW MADE IN AUSTRIA
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Uktady chtodzenia i smarowania silnika nie ulegty rozszczelnieniu. Ukfad chtodzenia
pozostat napetniony cieczg. W uktadzie smarowania ujawniono czynnik smarujgcy
w kolorze czarnym. Po odkreceniu filtra oleju nie ujawniono opitkbw metalu
(widocznych gotym okiem) w czynniku smarujgcym. Filtra nie rozcinano. W komorach
ptywakowych gaznikoéw, po ich ostroznym demontazu ujawniono jedynie Sladowe ilosci
paliwa. Kolejno wykrecono swiece zaptonowe z gtowic kazdego z cylindrow silnika.
Elektrody $wiec zaptonowych posiadaty zanieczyszczenia o réznym stopniu odtozenia
nagaru. Zadna ze $wiec nie wykazata stanu zuzycia czy zabrudzenia
uniemozliwiajgcego jej prace.

AR ‘ B
Rys. 6. Elementy silnika: A — komory ptywakowe gaznikéw, B — jedna ze $wiec zaptonowych

1.4. Inne uszkodzenia

W trakcie akcji ratowniczej stratowany zostat poplon rzepaku na powierzchni kilkuset
metrow kwadratowych.

1.5. Informacje o skiadzie osobowym

Pilot — mezczyzna lat 63, posiadajgcy bezterminowe Swiadectwo Kwalifikacii
Personelu Lotniczego pilota ultralekkiego statku powietrznego (do 495 kg) — UACP,
wydane przez ULC w dniu 24 czerwca 2019 roku wraz z uprawnieniem podstawowym
do pilotowania samolotu ultralekkiego lgdowego UAP(L) waznym do 31 maja 2024
roku.

Pilot posiadat takze licencje pilota (pilotni prukaz), wydang przez Stowarzyszenie
Lekkich Samolotéw Republiki Czeskiej (LAACR) w dniu 19 sierpnia 2008 roku z datg
waznoséci do 02 kwietna 2021 roku.
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Pilot posiadat Orzeczenie Lotniczo — Lekarskie wydane przez podmiot uprawniony
w dniu 22 marca 2019 roku z wpisanym ograniczeniem VNL: klasy 2 wazne do 22
marca 2020 roku, LAPL wazne do 22 marca 2021 roku.

Pilot posiadat Swiadectwo Operatora w Stuzbie Radiokomunikacyjnej Lotniczej —
Swiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty, wydane przez Prezesa Urzedu
Komunikacji Elektronicznej w dniu 06 wrzesnia 2012 roku.

Nalot: ogélny — 300 godzin, ostatnie 12 miesiecy — 100 godzin.

Z informacji dostepnych Komisji wynika, ze pilot wykonywat loty tylko w dobrych
warunkach pogodowych gtbwnie po znanej sobie trasie (kregu).

1.6. Informacje o statku powietrznym

1.6.1. Informacje ogdlne

Rys. 7. Samolot ultralekki Albatros AE-209 [zrédto: Internet]

Statek powietrzny:

— klasa statku powietrznego — UL urzadzenie latajgce;

— kategoria statku powietrznego — K4 kwalifikowana,

— podkategoria — UL-A samolot;

— konstrukcja — kompozytowy gornoptat ze sktadanymi ptatami skrzydfa, z dolng
belkg ogonowg, usterzenie w ksztatcie litery ,T7;

— przeznaczenie i liczba miejsc — rekreacyjny, 2 miejsca,;

— znaki przynaleznosci panstwowej i znaki rejestracyjne — brak;

— producent — Aviasud Engineering (Francja);

— oznaczenie fabryczne — AE 209 Albatros;

— nr fabryczny — nieczytelny;

— wiasciciel statku powietrznego — osoba fizyczna;
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— uzytkownik statku powietrznego — uzytkowany przez witasciciela;

— naped — smigtowy;

— liczba, producent i typ silnika — 1 x Rotax 912 UL (niecertyfikowany);

— liczba, producent i typ Smigta — 1 x brak danych, dwutopatowe, kompozytowe,

pchajgce, o statym skoku;

— podwozie — tréjpodporowe, state, z kdtkiem ogonowym.
Swiadectwo ewidenciji lub rejestracji — nie wydano:

— nrrejestru lub nr w ewidencji — brak;

— data wpisu — brak.
Poswiadczenie zdatnosci do lotu, pozwolenie na wykonywanie lotow lub dopuszczenie
do wykonywania lotéw — nie wydano:

— data wydania — brak;

— ograniczenia — brak.

1.6.2. Dane resursowe

PLATOWIEC — AE 209 Albatros

Data pierwszej rejestracji 1 marca 1994 r.
Rok budowy brak danych
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacii: brak danych
Liczba lotéw od poczatki eksploatacii: brak danych
Nalot ptatowca od ostatniego przeglgdu brak danych
Resurs pozostaty do kolejnego przegladu brak danych
Data wykonania ostatniego przeglgdu brak danych

— przy nalocie catkowitym brak danych

— wykonano w brak danych

SILNIK Rotax 912 UL

Rok produkcji brak danych
Numer fabryczny 4152625
Rok zabudowy silnika na ptatowiec brak danych
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1455,5 mh
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej brak danych
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu brak danych
Data wykonania ostatniego przegladu brak danych
— przy liczbie godzin pracy brak danych
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— wykonano w brak danych
Resurs do kolejnego przegladu brak danych

Uwaga — silnik poresursowy (zywotnosc silnika 600 EH lub 10 lat)

SMIGLO
Rok produkcji brak danych
Numer fabryczny brak danych
Rok zabudowy smigta na silnik brak danych
Czas pracy smigta od poczatku eksploatacji brak danych
Czas pracy smigta od ostatniej naprawy gtéwnej brak danych
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przeglgdu brak danych
Data wykonania ostatniego przegladu brak danych
— przy liczbie godzin pracy brak danych
— wykonano w brak danych
Resurs do kolejnego przeglgdu brak danych

1.6.3. Naprawy i wypadki statku powietrznego

W dniu 05 wrzesnia 2014 r. podczas startu samolot AE 209 Albatros zderzyt sie
z samolotem Eurostar EV-97. Do wypadku doszto podczas rajdu lotniczego na
lgdowisku Alytus na Litwie. W wyniku zderzenia oba samoloty doznaty znacznych
uszkodzen.

Po ww. zdarzeniu samolot poddany zostat naprawie. W zwigzku z tym, ze w sprawie
zakresu naprawy toczy sie spor prawny pomiedzy zleceniodawcg a wykonawcg Sad
Rejonowy Grunwald i Jezyce w Poznaniu zlecit wykonanie opinii biegtemu sgdowemu
co do jakosci i zakresu powyzszej naprawy. Z opinii tej wynika, ze do wypadku doszio
przy stanie licznika motogodzin pracy silnika 1416,2 mh. Po naprawie stan licznika
wynosit 1420,0 mh, a po ogledzinach samolotu przez biegtego sgdowego wykonanych
w dniu 27 czerwca 2018 r. licznik wskazywat 1437,6 mh.

Z powyzszego wynika, ze czas pracy silnika wynosit:

- po wypadku 39,3 mh;
- PO naprawie 35,5 mh.

Z ww. opinii wynika takze, ze poza silnikiem i golenig tylng podwozia, co do ktérych
biegty miat wiele uwag, reszta naprawy zostata przeprowadzona fachowo i zgodnie
z zasadami sztuki lotniczej.

1.6.4. Obstuga techniczna i serwisowanie

Nie odnaleziono zadnej dokumentacji obstugowej samolotu, ktéry ulegt wypadkowi.
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1.6.5. Materiaty pedne i smary

Paliwo:
— zalecane przez producenta silnika AVGAS 100 LL lub Ethanol 10;
— wlocie, w ktérym nastgpit wypadek benzyna samochodowa;
— pojemnosc¢ zbiornika 50 litréw;
— stan przed lotem okoto 25 litrow.

1.6.6. Masa i wywazenie

Dane masowe:
— maksymalna masa startowa (MTOW) — 450 kg;
— masa bazowa pustego samolotu (BEW) — 230 kg;
— $rodek masy (CG) — 20,7 + 42,2% MAC (2075 + 2386 mm);
— baza odniesienia (reference datum) — 1775 mm (przed pionowg styczng do
krawedzi natarcia skrzydta);
— maksymalny tadunek — 220 kg
— masa maksymalna na lewym fotelu — 55 +110 kg;
— masa maksymalna na prawym fotelu — 0 +110 kg;
— masa maksymalna na obu fotelach — do 200 kg;
— masa paliwa do startu — 22 Kkg;
— masa pilota — 104 kg
— $rodek masy do startu — 2217 mm.
Srodek masy do startu miescit sie w granicach instrukcyjnych.

1.7. Informacje meteorologiczne
Warunki atmosferyczne:

— wiatr — potudniowy 2 m/s;
— zachmurzenie 3/8;

— temperatura 18°C

— cisnienie 1017 hPa.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. kacznosé

Samolot byt wyposazony w radiostacje lotniczg typu ICOM IC-A200.

1.10. Informacje o lotnisku (ladowisku)

Start samolotu odbyt sie z nizej opisanego miejsca.
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 Inne oznaczenia / Other Names

Kiodawa

+, Status

Ladowisko

¢ Wspditrzedne / Coordinates

N52°19'26.7" E18°54'24.3"

1 Elewacja / Elevation

365 1t

A RWY

020/200, 560 x 25 m, N52°19'26.7" E18°54'24.3"
. Kontakt / Contact

Imie i nazwisko nr telefonu 4 \
A Uwagi / Caution 20
Na progu 20 linia elektryczna ze stupami oswietleniowymi. W odlegtosci 245 m od
progu 20 pas przecina linia elekiryczna sredniego napiecia - start i ladowanie pod
przewodami. Stacja benzynowa 1.5 km

03/0y2011

Hangar

Rys. 8. Dane lagdowiska [zrodto: www.lotniska.dlapilota.pl]

Ladowisko to nie jest wpisane do ewidencji lgdowisk i nie spetnia parametrow
technicznych dla lgdowisk.

1.11. Rejestratory pokiadowe

Samolot nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe. Zaden typ rejestratora nie byt
wymagany na podstawie obowigzujgcych przepiséw.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Do wypadku samolotu doszto w rejonie m. Przedecz. Miejsce zdarzenia
0 wspotrzednych N52°19'09.5” E18°54°05.8” — pole uprawne porosniete poplonem
wysokosci 40-50 cm.

Rys. 9. Szczatki samolotu: A — widok ogdélny, B — rozrzut czesci (linig przerywang koloru
pomaranczowego pokazano kierunek kontaktu kadtuba z ziemig a linig czerwong lewego
ptata skrzydta, elipsa koloru z6itego oznaczono obszar rozrzutu czesci)

Ogodlny widok uszkodzen pokazano na rys. 10. Wszystkie szczatki samolotu
znajdowaty sie na niewielkim obszarze o powierzchni kilkudziesieciu metrow
kwadratowych.
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W wyniku zderzenia od samolotu oddzielito sie kilkanascie drobnych fragmentéw jego
konstrukcji, ktore utozyly sie w elipsie pokazanej na rys. 10-B.

R
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. _dezioro Przedeckie
= linia brzegowa

S

\Oe\ I}
= hinie ene geyczne
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i

p /""’ \
v%runek wiatru

o

.\ /O
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Rys. 10. Miejsce wypadku — ogdélny plan sytuacyjny [zrodto: Google Maps]

Rys. 11. Miejsce wypadku — widok z kierunku potudniowo-zachodniego (kolorem zéttym
pokazano przebieg linii energetycznych), w oddali (ok. 200 m) widoczny prég pasa 02
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Pierwszy kontakt z ziemig miat lewy ptat skrzydta, w wyniku czego jego dzwigar ulegt
ztamaniu i ztozeniu w potowie rozpietosci ptata. Kierunek ztamania dzwigara — do dotu,
oraz fakt jego zlozenia wskazujg, ze uderzenie w ziemie miato miejsce
z przechyleniem na lewe skrzydfo nieco wiekszym niz 90°. Nastepnie doszto do zarycia
nosowej czesci kadluba o ziemie, odbicia i rotacji okoto 40° w prawo
w ptaszczyznie poziomej. Belka ogonowa ulegta skreceniu i ztamaniu. Kierunek
ztamania belki wskazuje na kierunek dziatania sity bezwtadnosci i potwierdza kat
uderzenia lewego ptata skrzydta o ziemie zblizony do 90°. Uszkodzenia statku
powietrznego szczegdtowo opisano w pkt. 1.3.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot przed lotem nie skarzyt sie na zadne dolegliwosci i wedlug swiadkéw sprawiat
wrazenie wypoczetego. W trakcie lotu pilot nie byt pod wptywem alkoholu lub innych
Srodkdw odurzajgcych. Pilot od okoto 10 lat leczyt sie miedzy innymi na serce
i nadcisnienie, na co powinien byt przyjmowac leki codziennie. Sekcja zwtok wykazata,
bardzo niskg zawarto$¢ glukozy we krwi co mogto doprowadzi¢ do zastabniecia pilota
podczas lotu. We krwi nie stwierdzono zadnych lekow w stezeniu terapeutycznym®.

Na skutek odniesionych obrazen pilot ponidst Smieré na miejscu.

1.14. Pozar

Pozar nie wystgpit. Miejsce zdarzenia zostato zabezpieczone przez Panstwowg Straz
Pozarng wspierang przez zastepy ochotnicze.

Podczas akcji ratowniczej z samolotu wyciggniety zostat zbiornik na paliwo, oraz
odtgczony doptyw prgdu od akumulatora. Na miejsce zdarzenia przybyt Komendant
Powiatowy PSP. Po przekazaniu terenu po akcji ratowniczej oraz wraku samolotu wraz
z mieniem, Komendantowi Komisariatu w Ktodawie, dziatania zostaty zakonczone.

Po zakonczonych dziataniach na miejscu wypadku pozostat zastep strazakow z OSP
Przedecz celem oSwietlenia miejsca zdarzenia dla prowadzacych czynnosci
funkcjonariuszy Policji i Prokuratora.

Po odjezdzie z miejsca zdarzenia zastepow Jednostki Ochrony Przeciwpozarowej
(JOP) PSP Stanowisko Kierowania Komendanta Wojewddzkiego PSP w Poznaniu
(SKKW Poznan) poinformowato Stanowisko Kierowania Komendanta Powiatowego
w Kole (SKKP w Kole) o otrzymanym telefonie od Panstwowej Agencji Atomistyki
o mozliwosci wystgpienia na samolocie Albatros pierwiastka promieniotwdrczego
STRONT 90. W zwigzku z powyzszym SKKP w Kole przedysponowato z innego

5 Ze wzgledu na poufno$é danych medycznych w RK podano jedynie istotne informacje ogolne. Protokot
ogledzin zewnetrznych i sekcji zwlok dotgczony jest do dokumentacji wypadku i nie podlega
upublicznieniu.
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zdarzenia zastep GBA JRG®. Jednoczesnie zadysponowano Oficera Operacyjnego
z miernikiem skazen ECO-C. Po dotarciu zastepu GBA JRG na miejsce zdarzenia
przerwano ogledziny prowadzone przez Prokurature i Policje, wyznaczono strefe
niebezpieczng w promieniu 30 m od wraku i wycofano poza nig funkcjonariuszy
prowadzgcych swoje czynnosci.

Po przybyciu na miejsce Oficera Operacyjnego ratownicy wyposazeni w sprzet ODO
przy pomocy miernika skazen ECO-C sprawdzili caty samolot pad katem
wystepowania  skazenia. Miernik nie  wskazat obecnosci  pierwiastka
promieniotwdrczego, najwyzsza wartoS¢ zaobserwowana na wyswietlaczu miernika
wynosita 0.24 pSv/h — co odpowiada pomiarowi tta — brak zagrozenia. Po stwierdzeniu
braku zagrozenia wydano zgode na dalsze ogledziny Policji i Prokuratury.

Do dziatanh ratowniczych zadysponowanych zostato tgcznie 10 pojazddw ratowniczych
i 33 ratownikow.

Akcja ratowniczo-gasnicza nie byla w zaden sposéb oficjalnie rejestrowana przy
pomocy srodkéw AV (audio i wideo). Niemniej jednak kilkanascie minut po zdarzeniu
na znanym portalu spoteczno$ciowym mozna juz bylo znalezé zdjecia z miejsca
zdarzenia.

Nierejestrowanie przebiegu akcji ratowniczej, szczegolnie gdy do jej prowadzenia
zadysponowane zostaty tak znaczne sity i Srodki, w sytuacji kiedy nie byto juz kogo
ratowaé poniewaz pilot poniést Smieré na miejscu, a pozar nie wystgpit — jest
powaznym btedem.

§ 11. 1. Dziatania podejmowane na miejscu wypadku lotniczego powinny by¢
wykonywane w taki sposob, ktéry bez uszczerbku dla poszkodowanych jak
najmniej naruszy stan, w jakim bezpos$rednio po wypadku znalazt sie statek
powietrzny lub jego szczgtki, aby nie doszto do zniszczenia lub zatarcia
pozostawionych sladéw.

2. Usunigcie Ilub zmiana potozenia statku powietrznego, jego czeSci,
przedmiotéw znajdujgcych sie w nim lub pochodzgcych z niego moze byc
dokonane bez zezwolenia kierujgcego zespotem badawczym Ilub organéw
prowadzgcych postepowanie przygotowawcze, tylko w razie koniecznoSci
ratowania zycia, zdrowia, mienia lub w celu zapobiezenia niebezpieczenstwu
grozgcemu ze strony statku powietrznego.

3. Dokonujgcy dziatan, o ktorych mowa w ust. 2, powinni utrwali¢ dostepnymi
$rodkami obraz potozenia statku powietrznego przed zmiang jego pofozenia.’

1.15. Czynniki przezycia

Pilot podczas lotu zapiety byt w regulowane pasy bezpieczenstwa, ktére jednak nie
uchronity go przed obrazeniami. Ze wzgledu na site i kierunek uderzenia przedniej

6 GBA - $redni samochdd gasniczy, JRG — jednostka ratowniczo gasnicza.
7 ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentéw lotniczych, Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225.
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czesci kadtuba o ziemie — pilot miat znikome szanse na przezycie wypadku. Kilka minut
po zderzeniu samolotu z ziemig, Swiadkowie wypadku wyciagneli pilota z wraku i
podjeli probe reanimaciji, ktéra zakonczyta sie niepowodzeniem.

1.16. Testy i badania

Wykonano ogledziny samolotu na miejscu zdarzenia — zadna jego czesc¢ nie oddzielita
sie od niego przed zderzeniem, wszystkie uszkodzenia byty konsekwencjg zderzenia
Z ziemia.

Sprawdzono ciggtos¢ uktadu sterowania po wypadku — przed zderzeniem z ziemig
uktad zapewniat sterowanie we wszystkich kierunkach.

Wykonano ogledziny zespotu napedowego — zespdt napedowy nie nosit Sladow
niesprawnosci.

Sprawdzono ptynno$¢ obrotu $migta — Smigto obracato sie bez zaciec.

Wykonano dokumentacje fotograficzng wraku i miejsca wypadku.

Przeanalizowano zeznania Swiadkow.

Przeprowadzono ogledziny miejsca startu, hangarowania i przyczepy transportowe;.
Przeanalizowano dokumentacje osobistg pilota.

Przeanalizowano raport z akcji ratunkowe;.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Nie dotyczy.

1.18. Informacje uzupetniajace

Badanie zaistniatego wypadku ujawnito ztamanie szeregu przepiséw lotniczych,
w tym:

— art. 31. ust. 1 pkt. 2 i 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze oraz,

— § 5 pkt 1 Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wytgczenia zastosowania niektérych
przepisbw ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajow statkow
powietrznych oraz okreslenia warunkow i wymagan dotyczgcych uzywania tych
statkow; a takze;

— pkt5.1., pkt5.1.1., pkt5.3., pkt 5.4.1. Zatgcznika 5 do ww. rozporzgdzenia, oraz;

— pkt 6.2.1. Zatgcznika 5a.

co upowazniato Komisje do odstgpienia od badania na podstawie art. 135 ust. 6 pkt 3
ustawy — Prawo lotnicze. Mimo to, w zwigzku z art. 135 ust. 4, Komisja zdecydowata
sie podja¢ badanie i wyda¢ Raport Koncowy.
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1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Zastosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Zagadnienia ogdlne
2.1.1. Naruszenia przepiséw

Podjecie badania przez Komisje uzaleznione jest od wielu czynnikéw, w tym przede
wszystkim od przestrzegania przepiséw lotniczych, ktére stanowig swojego rodzaju
bariery ochronne majgce na celu, miedzy innymi, zapewnienie bezpieczenstwa
operacji lotniczych. W przedmiotowym locie doszto do ztamania co najmniej kilku
przepiséw, ktére wymieniono w pkt. 1.18.

Po pierwsze, do wykonywania lotéw w przestrzeni powietrznej dopuszcza sie statki
powietrzne:

1) wpisane do polskiego lub obcego rejestru cywilnych statkéw powietrznych;
2) majgce wymagane znaki rozpoznawcze;
3) posiadajgce zdatno$é do lotéw, potwierdzong odpowiednimi dokumentami ... 8

Minister wiasciwy do spraw transportu z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa
lotdw i przepisdbw miedzynarodowych, moze wytgczy¢ zastosowanie niektorych
przepiséw Ustawy — Prawo lotnicze oraz przepisow wydanych na jej podstawie do
niektérych rodzajéw statkéw powietrznych, o ktéorych mowa w zatgczniku | do
Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (EU) z dnia 4 lipca 2018 r. nr
2018/1139. Korzystajgc ze swoich uprawnien Minister Infrastruktury wydat
Obwieszczenie z dnia 3 lipca 2019 r w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
wylgczenia zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektérych
rodzajow statkbw powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczgcych
uzywania tych statkéw, ktére w § 5 pkt 1. stanowi:

Urzgdzenia latajgce ..., podlegajg obowigzkowi wpisu do ewidencji statkow
powietrznych, prowadzonej przez Prezesa Urzedu albo podmiot
upowazniony do wykonywania niektorych czynnoSci nadzoru lub kontroli ...

Ad 1)
Obowigzek wpisu do rejestru dla urzgdzen latajgcych zostat zastgpiony obowigzkiem
wpisu do ewidenciji.

8 Ustawa — Prawo lotnicze - Art. 31.1.

RAPORT KONCOWY 23728



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Urzadzenie latajgce, AE 209 Albatros, 14 pazdziernika 2019 r., m. Katarzyna gm. Ktodawa

Ad 2)
Brak wpisu do rejestru lub ewidencji oznacza takze brak znakéw rozpoznawczych.

Ad 3)
Zatgcznik 5a, o ktorym mowa w pkt 1.18 mowi, ze:

6.2.1. Nizej wymieniony wyrobow uzywa sie wyposazonych w instrukcje
uzytkowania w locie i pod warunkiem uzyskania co najmniej
poswiadczenia zdatnosci do lotu: ...

2) urzgdzenia latajgce o masie startowej powyzej 300 kg, ...

Dla urzadzen latajgcych, moze zosta¢ wystawione poswiadczenie zdatnosci do lotu,
pozwolenie na wykonywanie lotéw lub dopuszczenie do wykonywania lotéw, po
spetnieniu odpowiednich wymagan okreslonych dla tych dokumentow.

W przedmiotowym wypadku doszto takze do ztamania zasad wykonywania lotéw
w pkt. 5.1.15.1.1. Zatgcznika 5 o ktorym mowa w pkt 1.18., ktore mdwig ze:

5.1. Lotéw urzgdzeniami latajgcymi nie wykonuje sie: ..
2) z wyjgtkiem przypadkow, gdy jest to konieczne dla startu lub Iadowania:

a) nad zabudowg miast, osiedli i siedzib ludzkich Ilub nad
zgromadzeniem 0SOb na otwartym powietrzu na wysokoSci wzglednej
mniejszej niz 300 m (1000 ft) nad najwyzszg przeszkodg znajdujgca
sie w promieniu 600 m od urzgadzenia latajgcego, z tym ze nad
obszarami miast o liczbie mieszkaricow co najmniej 25000 — zgodnie
Z przepisami wydanymi na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy,

b) w miejscach innych niz okre$lone w lit. a, na wysokosci wzglednej
mniejszej niz 160 m (450 ft) nad Igdem lub wodg w odlegtosci mniejszej
niz 300 m od zabudowan; ...

5.1.1. Ograniczenia okreslone w pkt 5.1 ppkt 2 dotyczg takze przypadku startu
albo lgdowania: ...

2) urzgdzen latajgcych, ktore nie majg potwierdzonej zdatnosci do lotu co
najmniej:

a) dopuszczeniem do wykonywania lotéw,

b) pozwoleniem na wykonywanie lotow,

¢) poswiadczeniem zdatnosci do lotu — wydanym na czas nie krotszy
niz 100 h lotu, ...

2.1.2. Podjecie badania

Podsumowujgc — urzgadzenie latajgce (samolot podkategorii UL-A) nie wpisany do
ewidencji bez znakéw rozpoznawczych, bez jakiegokolwiek poswiadczenia zdatnosci
do lotu, po wczesniejszym wypadku, w ktérym zostat w znacznym stopniu uszkodzony,
po wykonaniu powaznych napraw i blizej nieokreslonych przerébkach wykonanych
przez wtasciciela, wyposazony w niecertyfikowany silnik po resursie zasilany benzyng
samochodowg oraz nieoryginalne smigto, pilotowany przez pilota o przecietnych
umiejetnosciach, cierpigcego na kilka powaznych schorzen, wystartowat z lgdowiska
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nie spetniajgcego norm przewidzianych dla lgdowisk i latat naruszajgc zasady
wykonywania lotow.

Uwzgledniajgc art. 135 ust. 4:

Komisja moze podjg¢ badanie wypadku Ilub incydentu lotniczego statku
powietrznego nieobjetego obowigzkiem wpisu do rejestru statkow, o ile zaistniat
on w okolicznosciach uzasadniajgcych dokonanie takiego badania.
W przypadku niepodjecia badania przez Komisje raport koncowy z badania
zdarzenia przygotowuje pod nadzorem Komisji uzytkownik statku powietrznego.

oraz to, ze w wyniku wypadku uzytkownik statku powietrznego poniost smierc,
a takze biorgc pod uwage spodziewane wnioski moggce mie¢ wptyw na poprawe
bezpieczenstwa lotniczego, obserwujgc stale rosngcag liczbe zdarzen lotniczych,
w ktérych coraz czesciej dochodzi do ztamania szeregu przepisow Komisja
zdecydowata sie przeprowadzi¢ petne badanie i wydac¢ Raport koncowy.

2.2. Operacje lotnicze
2.2.1. Kwalifikacje pilota

Pilot posiadat wszystkie wymagane, odpowiednie, wazne dokumenty uprawniajgce go
do wykonania lotu. Dane o nalocie pochodzg z deklaracji pilota ztozonej w dniu 18
wrzesnia 2019 roku do ubezpieczenia samolotu ATL-EX o numerach SP-SPAD
bedgcego wtasnoscig pilota. Innych dokumentow na podstawie, ktérych mozna
potwierdzi¢ nalot pilota nie znaleziono.

2.2.2. Warunki atmosferyczne

Warunki atmosferyczne w dniu zdarzenia pozwalaty na wykonanie lotu i nie miaty
wptywu na zaistnienie wypadku lotniczego oraz jego przebieg.

2.2.3. Lotnisko/lgdowisko

Samolot wystartowat do lotu z prywatnego pola w m. Ktodawa. Miejsce to nie jest
wpisane do ewidencji lagdowisk i nie spetnia Wytycznych nr 17 Prezesa ULC z dnia 26
listopada 2014 r. w sprawie okre$lenia parametrow technicznych dla Igdowisk. Ze
wzgledu na linie energetyczne przebiegajgce w poprzek pasa — jedna w potowie jego
dtugosci, druga na potnocnym koncu — start i lgdowanie mozliwe jest jedynie
z kierunkiem 020. W Internecie mozna znalez¢ takze uwage dotyczgcg ww. przeszkod
z informacja, ze mozliwy jest start i lgdowanie pod przewodami. Wspoétrzedne,
elewacja, dtugosc¢ i szerokos¢ pasa podane zostaty w pkt. 1.10.

2.2.4. Przebieg badania - hipotezy

Na wstepnym etapie badania postawione zostaty nastepujgce hipotezy:

a) Btad w pilotazu skutkujacy przeciggnieciem samolotu na matej wysokosci.
b) Problemy techniczne.
c) Brak paliwa.

RAPORT KONCOWY 25z 28



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Urzadzenie latajgce, AE 209 Albatros, 14 pazdziernika 2019 r., m. Katarzyna gm. Ktodawa

d) Utrata kontroli nad statkiem powietrznym w wyniku nagtej niedyspozyciji pilota.

Po wykonaniu szeregu sprawdzen opisanych w poprzednich paragrafach oraz analizie
zgromadzonego materiatu, hipotezy b i ¢c zespot badawczy wykluczyt.

Przeciggniecie samolotu uznane zostato natomiast jako skutek utraty kontroli nad
statkiem powietrznym spowodowanej nagtym pogorszeniem sie stanu zdrowia pilota —
zastabnieciem (omdleniem), co znalazto swoje potwierdzenie w wynikach sekcji zwtok
i relacji swiadkow.

2.3. Statek Powietrzny

2.3.1. Obstuga techniczna SP

Historia obstugi technicznej statku powietrznego nie byla w Zzaden sposob
udokumentowana. Nie odnaleziono zadnych dokumentéw w tym zakresie.

Jedynymi dokumentami dotyczgcymi statku powietrznego, ktore zostaty znalezione
przez Policje byty: bardzo lakoniczna umowa kupna-sprzedazy urzadzenia latajgcego
nie méwigca o jakie urzgdzenie chodzi oraz stara ksigzka samolotu w jezyku
niderlandzkim. Umowa nie zawiera nawet nazwy czy oznaczenia fabrycznego statku
powietrznego a ostatni wpis w ksigzce samolotu pochodzit z roku 2007.

2.3.2. Parametry techniczne SP
Podstawowe ograniczenia samolotu wymieniono ponizej:

— predkos¢ Vne = 185 km/h;

— predkos¢ Va = 125 km/h;

— predkosé Vso® = 61 km/h (dla 410 kg), 64 km/h (dla 450 kg);

— maksymalna boczna sktadowa wiatru = 36 km/h;

— wspotczynnik przecigzenia od n = +4 do n = -2 (dla catego zakresu mas);
— maksymalne przechylenie 60°;

— pochylenie £30°.

Wedtug relacji swiadkow lot przebiegat spokojnie bez przekroczeh powyzszych
ograniczen.

2.3.3. Ciezar i wywazenie SP

Masa i wywazenie statku powietrznego obliczone zostalty na podstawie danych
masowych podanych w pkt. 1.6.5. Srodek masy do startu wynosit 2217 mm i miescit
sie w wyznaczonych w instrukcji granicach — 2075 + 2386 mm.

9Vso — predkos¢ przeciggniecia (IAS), lub najmniejsza predkos¢ lotu ustalonego, przy ktérej samolot jest
jeszcze sterowny, przy silniku pracujgcym na obrotach biegu luzem (przy zamknietej przepustnicy) lub
przy silniku wytgczonym.
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

a) Samolot nie byt wpisany do ewidencji statkéw powietrznych.

b) Samolot uzytkowany byt niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

c) Ciggta zdatnos¢ do lotu samolotu nie byta w Zaden sposéb udokumentowana.

d) W mysl obowigzujgcych przepiséw samolot byt niezdatny do lotu.

e) Maksymalna masa do startu samolotu nie zostata przekroczona.

f) Srodek ciezkosci samolotu miescit sie w wyznaczonych granicach.

g) Nie znaleziono zadnych dowodow na jakiekolwiek usterki lub awarie samolotu,
ktore mogtyby przyczynic sie do wypadku.

h) Zadna cze$¢ samolotu nie oddzielita sie od niego podczas lotu.

i) Ciggtos¢ kinematyczna uktadu sterowania przed zderzeniem byta zachowana.

J) Wszystkie zniszczenia samolotu powstaty w wyniku zderzenia z ziemia.

k) Pilot posiadat swiadectwo kwalifikacji personelu lotniczego oraz uprawnienia do
lotu zgodne z obowigzujgcymi przepisami.

[) Pilot posiadat wtasciwe, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

m) Wedtug relacji Swiadkow pilot byt wypoczety przed startem.

n) Nie znaleziono dowodow, ze pilot przyjmowat leki przed lotem.

0) Pilot mégt dozna¢ nagtego pogorszenia stanu zdrowia lub zastabniecia, ktore
mogty mie¢ wptyw na jego zdolnos¢ do kontrolowania samolotu podczas lotu.

p) Nie ustalono, czy pilot prowadzit tgcznos¢ radiowg z organami ATC.

g) W trakcie lotu pilot stracit kontrole nad samolotem.

r) Warunki atmosferyczne pozwalaty na wykonanie lotu.

s) Uzytkownikiem i wtascicielem samolotu byta osoba fizyczna.

t) Samolot nie byt wyposazony w rejestrator parametrow lotu (FDR) lub rejestrator
rozmow w kabinie (CVR) — Zzaden z nich nie byt wymagany na mocy
obowigzujgcych przepiséw.

u) Pilot nie byt pod wptywem alkoholu lub innych srodkéw odurzajgcych.

v) Okolicznosci wypadku dawaty znikome szanse na jego przezycie.

w) Ze wzgledu na charakter odniesionych obrazen, niemal natychmiastowa akcja
reanimacji nie przyniosta rezultatu.

X) Nadzor sprawowany przez witadze lotnictwa cywilnego nie miat wptywu na
zaistnienie wypadku.
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3.2. Przyczyna wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Utrata kontroli nad statkiem powietrznym spowodowana prawdopodobnie
zastabnieciem pilota.

Czynnik sprzyjajacy zaistnieniu zdarzenia:

Stan zdrowia pilota.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania wypadku materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI

Album ilustracji

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Fodyprcs na oryginale
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