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RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 4014/18
STATEK POWIETRZNY — Samolot, UL-A Mirage G-3, SP-SZUK
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 17 listopada 2018 r. Skawa k. Rabki

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot, UL-A Mirage G-3, SP-SZUK, 17 listopada 2018 r. Skawa k. Rabki, woj. matopolskie

Numer ewidencyjny zdarzenia:

4014/18

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

17 listopada 2018 .

Miejsce zdarzenia:

Skawa k. Rabki, woj. matopolskie

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, UL-A Mirage G-3

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-SZUK

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP:

Pilot samolotoéw ultralekkich UACP

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

- 1 -

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu;

ULC

Kierujgcy badaniem:

Cztonek PKBWL

Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Skfad zespotu badawczego: PKBWL

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia: NIE MA
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 9 lipca 2019 r.

Rodzaj zdarzenia.
WYPADEK

Badanie przeprowadzit.
PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia.
17 listopada 2018 r., ok. godz. 11:38 LMT.

Miejsce startu i zamierzonego lagdowania.

Inne miejsce do startow i lgdowan w miejscowosci Skawa, woj. matopolskie.

Miejsce zdarzenia.

Pole uprawne w miejscowosci Skawa, woj. matopolskie.
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10.

11.

12.

13.

Typ operaciji.
Lot rekreacyjny.

Faza lotu.
Wznoszenie po starcie.

Warunki lotu.
VMC, dzien.

Czynniki pogody.

Warunki meteorologiczne w dniu wypadku — bezchmurne niebo, wiatr nie
przekraczajgcy 2-3 metréw na sekunde.
Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Organizator lotow/skokow.
Uzytkownik prywatny.
Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego.

Pilot mezczyzna lat 73, instruktor pilot szybowcowy, samolotowy i instruktor
na samolotach ultralekkich. Byty pilot lotnictwa komunikacyjnego z nalotem okoto
23 000 godzin.

Obrazenia zatogi.
Na skutek zderzenia samolotu z ziemig pilot doznat powaznych obrazen i zostat
przewieziony do szpitala.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia.

W dniu 17 listopada 2018 r. pilot witasciciel samolotu ultralekkiego Mirage G-3
(Rys. 1) wyposazonym w silnik Rotax 912 UL 2, Smigto Peszke AS 1700/1950
przybyt na lagdowisko (ustalone miejsce do startow i lgdowan) w miejscowosci
Skawa k. Rabki Zdroju w celu wykonania lotu rekreacyjnego. Przygotowujgc
samolot do lotu pilot wykonat liste kontrolng przed pierwszym lotem.
Po wykonaniu przeglgdu zajgt miejsce w kabinie i uruchomit silnik. Pilot wykonat
probe silnika ktora wypadta pozytywnie.
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Rys. 1. Samolot Mirage G-3 ktéry ulegt wypadkowi [zrodto: lotnictwo.net.pl].

O godzinie 11:38 LMT po wkotowaniu na prog pasa startowego pilot zwiekszyt obroty
silnika do maksymalnych (5100 obr/min) i samolot po krétkim rozbiegu oderwat sie
od ziemi rozpoczynajgc faze wznoszenia.

Miejsce upadku samolotu

. <=

Miejsce spadku obrotow silnika %

=

Miejsce oderwania sie
samolotu

Rys. 2. Szkic miejsca startu i awaryjnego ladowania samolotu [zrodio: PKBWL].

Po wykonaniu zakretu w lewo z zamiarem odejscia na trase, pilot stwierdzit,
ze zmienit sie dzwiek pracujgcego jeszcze na mocy startowej silnika.
Zauwazyt spadek obrotow silnika do okoto 3200 obr/min. Samolot zaczgt opadac. Ze
wzgledu na wysokie drzewa znajdujgce sie na wprost przed samolotem pilot wybrat
pole znajdujgce sie po prawej stronie samolotu aby wykonac¢ lgdowanie awaryjne.
Na wysokosci okoto 30 metréw wykonat ostry zakret w prawo i slizg na prawe
skrzydto. Pilot prébowat zwiekszy¢ predkos¢ samolotu. Na wysokos$ci okoto 5 metréw
wykonat zakret w lewo i wyprowadzit samolot na prostg do pola. Ladowanie
odbywato sie pod stok o dos¢ duzym nachyleniu. W trakcie wyréwnania na skutek
utraty predkosci samolot stracit site nosng, przepadt na prawe skrzydto i zderzyt sie
z ziemig (Rys. 2 3).
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Rys. 3. Samolot ultralekki Mirage G-3 po wypadku [zrodto: PKBWL].

Pilot samodzielnie opuscit kabine samolotu i przy uzyciu gasnicy wspolnie
ze Swiadkiem zdarzenia ugasili niewielki pozar instalacji elektrycznej silnika.
W wyniku zderzenia z ziemig samolot ulegt powaznym uszkodzeniom. Konfiguracja
samolotu w trakcie zderzenia zminimalizowata obszar zniszczen kabiny samolotu.
Pilot miat prawidlowo zapiete pasy bezpieczenstwa co uchronito go przed
powazniejszymi konsekwencjami wypadku.

Na miejsce wypadku po kilku minutach przybyty stuzby ratunkowe wezwane przez
swiadka wypadku.

Pilot z powaznymi obrazeniami ciata zostat przewieziony do szpitala.
Komisja wykonata ogledziny samolotu po wypadku.

1. Sprawdzono dziatanie uktadu $migto silnik — uktad byt sprawny.
2. Sprawdzono stan $wiec:
- wykonano kontrole wzrokowg i pomiary przerw na elektrodach,
stwierdzono, ze przerwy na elektrodach wszystkich Swiec miescity sie
W normie;
- wyglad sSwiec pierwszego i trzeciego cylindra wskazywat, ze spalanie
mieszanki przebiegato prawidtowo;
- wyglad $wiec z drugiego i czwartego cylindra wskazywat na to, ze byty
zasilanie bogatg mieszankg paliwowo-powietrzng, widoczny nagar
I zakopcenie (Rys. 4);
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Rys. 4. Stan swiec drugiego i czwartego cylindra [zrédto: PKBWL].
— zdemontowano gazniki - stwierdzono obecnos¢ paliwa w ich komorach.
Paliwo w komorach gaznikow byto czyste;

— w lewym gazniku stwierdzono wyrazng roznice ptywalnosci miedzy
ptywakami (Rys. 5).

Rys. 5. Widoczna réznica ptywalnosci miedzy ptywakami A i B w lewym gazniku [Zrodto: PKBWL].

— wykonano sprawdzenie zaworu iglicowego. Zawor iglicowy utrzymywat
wiasciwy poziom paliwa;

— zlecono sprawdzenie masy ptywakow lewego gaznika. Masa dwdch
ptywakow wyniosta 7,5 grama. Dopuszczalna masa wynosi 7 gramow.

3. Stwierdzono obecno$¢ paliwa w instalacji paliwowe;j silnika.
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Na podstawie dostepnych materiatbw Komisja ustalita:

1.

Dowddca statku powietrznego miat uprawnienia do wykonania lotu. Posiadat
wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie, nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu;
Samolot posiadat niezbedng dokumentacje techniczno-eksploatacyjng, byt
zdatny do lotu i byt ubezpieczony (wazna polisa OC);

Nie stwierdzono aby jakakolwiek czes¢ oddzielita sie od samolotu w trakcie
lotu;

Warunki atmosferyczne w dniu zdarzenia pozwalaty na wykonywanie
zaplanowanego lotu i nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku;
Zdaniem Komisji niewlasciwa masa ptywakow mogta mie¢ wplyw na

nieprawidtowg prace silnika.

14. Przyczyny zdarzenia.

1. Spadek obrotéw silnika tuz po starcie w trakcie wznoszenia.

2.

Przeciggniecie samolotu po wyprowadzeniu na prostag do ladowania

w terenie przygodnym.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia.

Usytuowanie lgdowiska w gorzystym terenie zwigzane z ograniczong liczbg

miejsc do awaryjnego lgdowania.

16. Wydane zalecenia bezpieczenstwa.

Nie wydano.

17.Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze.

Komisja przypomina ostrzezenie producenta tego typu silnikow zastosowanych

do napedu statkéw powietrznych:

,Nigdy nie lataj statkiem powietrznym wyposazonym w ten silnik nad terenami,

predkosciami, na wysokosciach lub w innych okolicznosciach uniemozliwiajgcych

lgdowanie bez napedu, po nagtym zatrzymaniu silnika”.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym

podpis na oryginale
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