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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
AT-3, SP-IVO, 16 WRZESNIA 2019, EPPL

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

INCYDENT

ZDARZENIE NR - 4167/19
STATEK POWIETRZNY — AT-3, SP-IVO
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 16 wrzesnia 2019, EPPL

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatanh w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
AT-3, SP-IVO, 16 WRZESNIA 2019, EPPL

Numer ewidencyjny zdarzenia:

4167/19

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

16 wrzesnia 2019 r.

Miejsce zdarzenia: EPPL
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot AT-3
Znaki rozpoznawcze SP: SP-IVO
Uzytkownik / Operator SP: Prywatny

Dowddca SP: Pilot turystyczny — PPL(A)

o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie .,

Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen

- - - 1
Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu .
Kierujgcy badaniem: Krzysztof Btasiak

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE WYZNACZONO

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakohczenia badania: 4 sierpnia 2020

1. Rodzaj zdarzenia

Incydent

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

16 wrzesnia 2019, ok. godz. 10:00*

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

SP wystartowat z lotniska w Rzeszowie (EPRZ) do lotu rekreacyjnego. Po pewnym
czasie pilot wykonat lgdowanie na lotnisku Babice (EPBC), gdzie dotankowat samolot

1 Wszystkie czasy w raporcie LMT — w dniu zdarzenia UTC + 2h
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
AT-3, SP-IVO, 16 WRZESNIA 2019, EPPL

paliwem - do petna, a nastepnie wykonat start i przelot do miejsca zamierzonego
lgdowania na lotnisku w Ptocku (EPPL).

5. Miejsce zdarzenia

Miejscem zdarzenia jest lotnisko w Ptocku (EPPL).

Tabela 1. Informacje na temat miejsca zdarzenia.

Nazwa lotniska

Ptock-Kostrogaj

Oznaczenie lotniska

EPPL

Wspotrzedne N52°33'42.9" E19°43'15.3"
Radio Ptock-Radio 122.8
Elewacja 3311t

Droga startowa

RWY123/303 (13/31), 861 x 85 m,

Wiasciciel/Zarzgdzajgcy

Aeroklub Ziemi Mazowieckie]

6. Typ operacji
Lotnictwo ogdlne — lot rekreacyjny.

7. Faza lotu

Lgdowanie.

8. Warunki lotu
Dzien — VFR.

9. Czynniki pogody

W dniu zdarzenia, w Ptocku, okoto godziny 14:00 LMT zanotowano nastepujgce

dane meteorologiczne:
- zachmurzenie 6/8,
- temperatura powietrza 17°C,
- temperatura odczuwalna 15°C.

- wilgotnosc¢ powietrza 48%,

- wiatr z kierunku zachodniego o predkosci od 22 do 31 km/h.

10. Organizator lotéw
Nie dotyczy (uzytkownik prywatny).

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot - mezczyzna lat 26, posiadajgcy licencje pilota samolotowego turystycznego
PPL(A) wydang dnia 7 sierpnia 2019 roku, z uprawnieniami do pilotowania
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
AT-3, SP-IVO, 16 WRZESNIA 2019, EPPL

samolotéw jednosilnikowych, ttokowych, lgdowych SEP(L), waznymi do dnia 30
czerwca 2021 roku.

Pilot posiadat Orzeczenie Lotniczo — Lekarskie wydane w dniu 22 listopada 2018
roku przez uprawniony podmiot, bez wpisanych ograniczen: klasy 1 wazne do 22
listopada 2019 roku, LAPL wazne do 22 listopada 2023 roku.

Nalot pilota - brak danych (nalot niewielki z uwagi na date wydania uprawnien
niewiele ponad miesigc przed datg zdarzenia).

12. Obrazenia osob

Tabela 2. Obrazenia oséb biorgcych udziat w zdarzeniu.

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby Razem
Smiertelne
Powazne
Lekkie
Brak 1 1

13. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot biorgcy udziat w wypadku ulegt uszkodzeniu na skutek zderzenia z ziemia.
Przy pierwszym uderzeniu nastgpito oderwanie goleni podwozia przedniego. Na
skutek utraty przedniego podwozia samolot uderzyt o ziemie przednig czescig
kadtuba oraz smigtem co doprowadzito do uszkodzenia Smigta, maski silnika oraz
podwieszanego zbiornika paliwa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
AT-3, SP-IVO, 16 WRZESNIA 2019, EPPL

Obraz 1. Samolot AT-3 na plycie lotniska tuz po zdarzeniu [zrédio: PKBWL]

Obraz 2. Samolot AT-3 na ptycie lotnhiska tuz po zdarzeniu — widok z lewej strony [zrédio:
uzytkownik]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
AT-3, SP-IVO, 16 WRZESNIA 2019, EPPL

Obraz 4. Samolot AT-3 na ptycie lotniska tuz po zdarzeniu — widok z prawej strony [zrédio:
uzytkownik]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
AT-3, SP-IVO, 16 WRZESNIA 2019, EPPL

Obraz 5. Samolot AT-3 na ptycie lotniska tuz po zdarzeniu — widok na uszkodzone $migto
i maske silnika [zrédto: uzytkownik]

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 16 wrzesnia 2019 roku okoto godziny 10:00 LMT samolot AT-3 o znakach
SP-IVO, pilotowany przez pilota posiadajgcego licencje turystyczng, wystartowat
z lotniska w Rzeszowie do lotu rekreacyjnego. Po pewnym czasie pilot wykonat
lgdowanie na lotnisku Babice, gdzie dotankowat samolot paliwem - do petna, a
nastepnie wykonat start i przelot na lotnisko w Ptocku. Przed wlotem do ATZ EPPL
pilot starat sie nawigza¢ tgcznos¢ z lotniskiem w celu otrzymania warunkow do
lgdowania. Pomimo kilku préb nawigzania tgcznosci nie uzyskat potrzebnych
informacji. W zwigzku z powyzszym podjat decyzje wykonania niskiego przelotu nad
pasem 31 w celu ustalenia kierunku wiatru. Nastepnie pilot wykonat prawy krag i
podszedt do lgdowania na DS 31. W trakcie wykonywania manewru Igdowania okoto
godziny 13:45 LMT, samolot uderzyt przednim kotem o ptyte lotniska, w wyniku
czego nastgpito oderwanie goleni podwozia przedniego. Nastepnie samolot uderzyt o
ptyte przednig czescig kadtuba oraz $migtem, po czym zatrzymat sie na trawie. Pilot
nie odniost obrazen i opuscit samolot o wiasnych sitach. Samolot zostat znacznie
uszkodzony. Uszkodzeniu ulegty: $migto, przednia golen, maska silnika oraz
podwieszany zbiornik paliwa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
AT-3, SP-IVO, 16 WRZESNIA 2019, EPPL

14.2. Ustalenia

e Samolot wpisany byt do rejestru statkdw powietrznych,

e Samolot uzytkowany byt zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,

e W mysl obowigzujgcych przepiséw samolot byt zdatny do lotu,

e Maksymalna masa do startu samolotu nie zostata przekroczona,

e Nie bylo zadnych dowodow na jakiekolwiek usterki lub awarie samolotu, ktére
mogtyby przyczynic sie do wypadku,

e Zadna cze$¢ samolotu nie oddzielita sie od niego podczas lotu,

e Ciggtos¢ kinematyczna uktadu sterowania przed i po wypadku byta zachowana,

e Pilot posiadat uprawnienia do lotu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,

e Pilot posiadat wtasciwe, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie,

e Pilot byt zdolny do lotu oraz wypoczety przed startem,

e Warunki atmosferyczne pozwalaty na wykonanie lotu,

e Samolot nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe — Zzaden typ rejestratora
nie byt wymagany na mocy obowigzujgcych przepiséw,

e Pilot nie byt pod wptywem alkoholu,

e Doswiadczenie pilota byto niewielkie, posiadat licencje niewiele ponad miesigc,

e Zdarzenie miato miejsce na lotnisku w Ptocku. Jest to lotnisko uzytkowane przez
Aeroklub Ziemi Mazowieckiej oraz Lotnicze Pogotowie Ratunkowe,

e W chwili zdarzenia na lotnisku nie odbywaty sie inne operacje lotnicze, a ptyta
lotniska pozostawata pusta,

e Wszystkie uszkodzenia samolotu byly wynikiem zderzenia z ziemia,

e Poza oddzielonym od samolotu przednim podwoziem, statek powietrzny pozostat
w catosci,

e Charakter uszkodzen statku powietrznego wskazywat, ze w przedmiotowym
wypadku doszto do btedu podczas lgdowania, skutkujgcego przyziemieniem na
przednie podwozie powodujgc jego ztamanie, co znalaztio swoje potwierdzenie
w oswiadczeniu pilota,

e Na skutek zdarzenia pilot nie odnidst Zadnych obrazen,

e Podczas lotu, pilot zapiety byt w regulowane pasy bezpieczenhstwa, ktore
uchronity go przed powaznymi obrazeniami,

15. Przyczyna zdarzenia
Btad pilotazu podczas lgdowania.

16. Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia

Niewielkie doswiadczenie pilota.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
AT-3, SP-IVO, 16 WRZESNIA 2019, EPPL

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.

19. Zataczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

FPodpris na oryginale
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