RAPORT
KONCOWY

POWAZNY INCYDENT 5169/19

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych

UL. CHALUBINSKIEGO 4/6, 00-928 WARSZAWA | TELEFON ALARMOWY 500 233 233




Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
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RAPORT KONCOWY

POWAZNY INCYDENT

ZDARZENIE NR 5169/19
STATEK POWIETRZNY — Samolot Cessha 152

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 7 listopada 2019 r. Lublin (EPLB)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzgdzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot Cessna 152, 7 listopada 2019 r. Lublin EPLB

Numer ewidencyjny zdarzenia:

5169/19

Rodzaj zdarzenia:

Powazny incydent

Data zdarzenia:

7 listopada 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

Lublin EPLB

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Cessna 152

Uzytkownik / Operator SP:

NAVCOM SYSTEMS FLY

Dowddca SP: Uczen pilot
) i ) o Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
0 0 0 1
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu
Kierujacy badaniem: Wojciech Misiak
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:
Sktad zespotu badawczego: -
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE MA
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakohczenia badania: 10 marca 2020 r.
Rodzaj zdarzenia:
Powazny Incydent
Badanie przeprowadzit:
PKBWL
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
7 listopada 2019 r. 08:34 UTC
Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:
Lotnisko Swidnik EPSW
Miejsce zdarzenia:
okolice lotniska Lublin EPLB
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Rys.1 Krag nadlotniskowy lotniska EPSW {zrédto: google}

6. Typ operacji:
Lot szkolny

7. Fazalotu:
Lot po kregu

8. Warunki lotu:
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody:

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
10. Organizator lotéw/skokow:

Navcom Systems Fly
11. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego:

Uczen pilot

12. Obrazenia zatogi:
brak
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 152, 7 listopada 2019 r. Lublin EPLB

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 7 listopada 2019 r. uczen pilot wykonywat loty szkolne po kregu zgodnie z
programem szkolenia ATO Navcom Systems Fly zad.1/12. Loty odbywaty sie
z pasa trawiastego 24 lotniska Swidnik po lewym kregu, samolotem typu Cessna
152. W jednym z kolejnych lotéw uczen pilot dostat polecenie od ATC krazenia
miedzy 2 a 3 zakretem ze wzgledu na podchodzacy do lgdowania na pasie 25
lotniska EPLB samolot Cessna 172. Uczen Zle zinterpretowat polecenie ATC i
lecagc dalej po kregu zblizyt sie do osi pasa 25 lotniska EPLB, co spowodowato
konieczno$¢ przejscia na drugi krag ladujacego samolotu. Uczen pilot dostat
nastepnie polecenie odlotu nad punkt Sierra i po uzyskaniu zgody wylgdowat na

lotnisku zgodnie z planem.

Rys.2 Samoloty biorgce udziat w zdarzeniu {zrédto: skrzydla.org, nsfly.eu}

14. Przyczyny zdarzenia:
Mylna interpretacja polecenia ATC lotniska Lublin EPLB

15. Wydane zalecenia bezpieczenstwa:
Nie wydano.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
Podpis na orygunale
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